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(67) Um eine Umlaufbahn (1) mit einer kompakteren und einer Offenstellung verlagerbar ist und dass ein

Verbindungsstation (3) zur Verbindung zweier
Férdersektionen (F1, F2) Dbereitzustellen, ist
vorgesehen, dass in der
Verbindungsfiithrungseinrichtung D) der

Verbindungsstation (3) ein Umlauffiihrungsabschnitt
(7) zur Verbindung der beiden Férdersektionen (F1,
F2) vorgesehen ist, der eine geschlossene
Foérderschleife ausbildet, entlang der die
Seilbahnfahrzeuge (4) bewegbar sind, dass ein erstes
schaltbares Fiihrungselement (S1) vorgesehen ist,
das zwischen einer Schlief3stellung, in der es einen im
Einfahrisbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1)
vorgesehenen ersten Einfahrisfithrungsabschnitt (8a)
mit dem Umlauffiihrungsabschnitt (7) verbindet, und
einer Offenstellung verlagerbar ist, dass ein zweites
schaltbares Fiihrungselement (S2) vorgesehen ist,
das zwischen einer Schlief3stellung, in der es einen im
Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1)
vorgesehenen ersten Ausfahrisfiihrungsabschnitt (9a)
mit dem Umlauffiihrungsabschnitt (7) verbindet, und
einer Offenstellung verlagerbar ist, dass ein drittes
schaltbares Fiihrungselement (S3) vorgesehen ist,
das zwischen einer Schlief3stellung, in der es einen im
Einfahrisbereich (E2) der zweiten Fordersektion (F2)
vorgesehenen zweiten Einfahrisfiihrungsabschnitt
(8b) mit dem Umlauffiihrungsabschnitt (7) verbindet,

viertes schaltbares Fihrungselement (S4)
vorgesehen ist, das zwischen einer Schliel3stellung,
in der es einen im Ausfahrisbereich (A2) der zweiten

Férdersektion (F2) vorgesehenen zweiten
Ausfahrtsfilhrungsabschnitt (9b) mit dem
Umlauffithrungsabschnitt (7) verbindet, und einer

Offenstellung verlagerbar ist.
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Zusammenfassung

Um eine Umlaufbahn (1) mit einer kompakteren Verbindungsstation (3) zur Verbindung
zweier Foérdersektionen (F1, F2) bereitzustellen, ist vorgesehen, dass in der
Verbindungsfuhrungseinrichtung (D) der Verbindungsstation (3) ein Umlauffihrungsabschnitt
(7) zur Verbindung der beiden Férdersektionen (F1, F2) vorgesehen ist, der eine
geschlossene Forderschleife ausbildet, entlang der die Seilbahnfahrzeuge (4) bewegbar
sind, dass ein erstes schaltbares Fuhrungselement (S1) vorgesehen ist, das zwischen einer
SchlieRstellung, in der es einen im Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1)
vorgesehenen ersten EinfahrtsfUuhrungsabschnitt (8a) mit dem Umlauffihrungsabschnitt (7)
verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist, dass ein zweites schaltbares
FUhrungselement (S2) vorgesehen ist, das zwischen einer Schlie3stellung, in der es einen
im Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1) vorgesehenen ersten
AusfahrtsfUhrungsabschnitt (9a) mit dem UmlauffiUhrungsabschnitt (7) verbindet, und einer
Offenstellung verlagerbar ist, dass ein drittes schaltbares Flhrungselement (S3) vorgesehen
ist, das zwischen einer SchlieBstellung, in der es einen im Einfahrtsbereich (E2) der zweiten
Férdersektion (F2) vorgesehenen zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt (8b) mit dem
Umlauffihrungsabschnitt (7) verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist und dass ein
viertes schaltbares FUhrungselement (S4) vorgesehen ist, das zwischen einer
SchlieRstellung, in der es einen im Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2)
vorgesehenen zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9b) mit dem Umlauffihrungsabschnitt (7)

verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist.

Fig. 2
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Umlaufseilbahn

Die Erfindung betrifft eine Umlaufseilbahn mit einer ersten Férdersektion, die ein erstes
Forderseil aufweist, und mit einer zweiten Fordersektion, die ein zweites Foérderseil aufweist,
und mit einer Verbindungsstation, die die beiden Férdersektionen verbindet, wobei das erste
Forderseil in der Verbindungsstation um eine erste Seilscheibe umgelenkt ist und das zweite
Forderseil in der Verbindungsstation um eine zweite Seilscheibe umgelenkt ist, wobei
mehrere Seilbahnfahrzeuge vorgesehen sind, die mit den Férderseilen in den
Férdersektionen bewegbar sind, wobei in der Verbindungsstation eine
Verbindungsflhrungseinrichtung vorgesehen ist, entlang der in einem Einfahrtsbereich der
ersten Férdersektion vom ersten Férderseil entkoppelte Seilbahnfahrzeuge zu einem
Ausfahrtsbereich der ersten Férdersektion oder zu einem Ausfahrtsbereich der zweiten
Férdersektion bewegbar sind und entlang der in einem Einfahrtsbereich der zweiten
Foérdersektion vom zweiten Forderseil entkoppelte Seilbahnfahrzeuge zum Ausfahrtsbereich
der zweiten Férdersektion oder zum Ausfahrtsbereich der ersten Férdersektion bewegbar

sind. Weiters betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn.

Umlaufseilbahnen mit mehreren, insbesondere zwei, Fordersektionen sind im Stand der
Technik bekannt. Man spricht auch von Mehrsektionen-Seilbahn. Fir jede Férdersektion ist
dabei ein separates Fdrderseil vorgesehen, das eine geschlossene Seilschleife ausbildet,
entlang der in bekannter Weise eine Mehrzahl von Seilbahnfahrzeugen bewegt werden
kénnen. Eine erste Férdersektion verbindet in der Regel eine erste Endstation mit einer
Mittelstation und eine zweite Fdrdersektion verbindet die Mittelstation mit einer zweiten
Endstation. Die Mittelstation fungiert hierbei als Verbindungsstation zur selektiven
Verbindung der beiden Fdrdersektionen. Solche Umlaufseilbahnen kénnen in verschiedenen

Betriebsmodi betrieben werden.

Beispielsweise kann z.B. nur jeweils eine Foérdersektion in Betrieb sein, wéhrend die jeweils
andere Foérdersektion auer Betrieb ist. Hierbei kdnnen nur die Seilbahnfahrzeuge in der
aktiven Fordersektion mittels des entsprechenden Férderseils bewegt werden, wahrend sich
die Seilbahnfahrzeuge der deaktivierten Fordersektion im Stillstand befinden. Es kénnen
aber auch beide Fdrdersektionen gleichzeitig in Betrieb sein. Dabei kénnen die beiden
Férdersektionen beispielsweise Uber die Verbindungsstation miteinander verbunden sein,
sodass die Seilbahnfahrzeuge von der ersten Endstation der ersten Férdersektion tber die
Verbindungsstation zur zweiten Endstation der zweiten Férdersektion bewegt werden
kénnen, &hnlich wie bei einer einzigen langen Umlaufseilbahn. Bei entsprechender
Ausfuhrung der Umlaufseilbahn kénnten jedoch auch beide Férdersektionen getrennt

voneinander in Betrieb sein, sodass die Seilbahnfahrzeuge jeweils nur in der ersten bzw.
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zweiten Fordersektion bewegt werden. Es kann somit eine Anzahl von Seilbahnfahrzeugen
entlang der durch das erste Férderseil gebildeten geschlossenen Seilschleife der ersten
Foérdersektion zwischen der ersten Seilbahnstation und der Verbindungsstation bewegt
werden und eine Anzahl von Seilbahnfahrzeugen kann entlang der durch das zweite
Forderseil gebildeten geschlossenen Seilschleife der zweiten Férdersektion zwischen der
Verbindungsstation und der zweiten Seilbahnstation bewegt werden, &hnlich wie bei zwei
getrennten Umlaufseilbahnen. Eine Mehrsektionseilbahn hat somit den Vorteil, dass der
Betrieb sehr flexibel an gegebene Randbedingungen, z.B. Witterung oder

Passagieraufkommen, angepasst werden kann.

AT 519826 A1 offenbart z.B. eine Mehrsektionenbahn mit einer Verbindungsstation, wobei
eine erste Seilschleife eine erste Bahn ausbildet, entlang der Seilbahnfahrzeuge bewegbar
sind und eine zweite Seilschleife eine zweite Bahn ausbildet, entlang der Seilbahnfahrzeuge
bewegbar sind. Die beiden Seilschleifen sind innerhalb der Verbindungsstation mittels einer
Verbindungsflhrungseinrichtung verbunden, die vier Weichen aufweist. Hierbei lassen sich
die oben genannten Betriebsmodi realisieren. Nachteilig ist jedoch, dass die
Verbindungsstation eine relativ grolze Lange in Bewegungsrichtung aufweist, sodass die

Verbindungsstation an ungtnstigen Stellen unter Umsténden nicht verwendet werden kann.

Es ist daher eine Aufgabe der gegenstandlichen Erfindung, eine Mehrsektionen-

Umlaufseilbahn mit einer kompakteren Verbindungsstation bereitzustellen.

Die Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dass in der
Verbindungsfuhrungseinrichtung ein Umlauffihrungsabschnitt vorgesehen ist, der eine
geschlossene Foérderschleife ausbildet, entlang der die Seilbahnfahrzeuge bewegbar sind,
dass ein erstes schaltbares Flhrungselement vorgesehen ist, das zwischen einer
SchlieRstellung, in der es einen im Einfahrtsbereich der ersten Foérdersektion vorgesehenen
ersten Einfahrtsfuhrungsabschnitt der Verbindungsflhrungseinrichtung mit dem
Umlauffihrungsabschnitt verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist, dass ein zweites
schaltbares Fuhrungselement vorgesehen ist, das zwischen einer SchlieRstellung, in der es
einen im Ausfahrtsbereich der ersten Férdersektion vorgesehenen ersten
Ausfahrtsfihrungsabschnitt der Verbindungsflhrungseinrichtung mit dem
Umlauffihrungsabschnitt verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist, dass ein drittes
schaltbares Flhrungselement vorgesehen ist, das zwischen einer SchlieRstellung, in der es
einen im Einfahrtsbereich der zweiten Férdersektion vorgesehenen zweiten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt der Verbindungsfihrungseinrichtung mit dem
Umlauffihrungsabschnitt verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist und dass ein
viertes schaltbares Flhrungselement vorgesehen ist, das zwischen einer Schlief3stellung, in
der es einen im Ausfahrtsbereich der zweiten Férdersektion vorgesehenen zweiten

Ausfahrtsfihrungsabschnitt der Verbindungsflihrungseinrichtung mit dem
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UmlauffGhrungsabschnitt verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist. Dadurch wird
eine Verbindungsstation geschaffen, die deutlich kiirzer gebaut werden kann, als bekannte
vergleichbare Verbindungsstationen. Der UmlauffiUhrungsabschnitt fungiert im Wesentlichen
als zentraler Kreisverkehr, Gber welchen die Seilbahnfahrzeuge in eine gewtinschte Richtung

bewegt werden kénnen.

Vorzugsweise ist eine Steuerungseinheit zur Steuerung der Umlaufseilbahn vorgesehen und
jedes schaltbare FUhrungselement weist eine Betatigungseinrichtung auf, die von der
Steuerungseinheit ansteuerbar ist, um das jeweilige schaltbare Flhrungselement zwischen
der Schlief3stellung und der Offenstellung zu verlagern. Die Betatigungseinrichtungen der
schaltbaren FUhrungselemente weisen dabei vorzugsweise jeweils zumindest eines der
folgenden elektrisch ansteuerbaren Stellglieder auf: Hydraulikzylinder, Pneumatikzylinder,
Elektromotor. Dadurch kann eine gewiinschte Schaltstellung der schaltbaren
FUhrungselemente zentral und vorzugsweise automatisiert Gber die Steuerungseinheit der
Seilbahn gesteuert werden. Die genannten Stellglieder erlauben eine bewahrte und

zuverlassige Erzeugung einer hinreichenden Stellkraft.

Vorzugsweise ist die Steuerungseinheit dazu ausgebildet, die Umlaufseilbahn in einem
ersten Forderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betatigungseinrichtungen des
ersten schaltbaren Flhrungselements und des zweiten schaltbaren Flihrungselements so
gesteuert sind, dass sich das erste schaltbare Flihrungselement und das zweite schaltbare
FUhrungselement jeweils in der SchlieRstellung befinden und die Betatigungseinrichtungen
des dritten schaltbaren Flhrungselements und des vierten schaltbaren FUhrungselements so
gesteuert sind, dass sich das dritte schaltbare Fihrungselement und das vierte schaltbare
FUhrungselement jeweils in der Offenstellung befinden. Alternativ oder zusétzlich ist die
Steuerungseinheit vorzugsweise dazu ausgebildet, die Umlaufseilbahn in einem zweiten
Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betétigungseinrichtungen des ersten
schaltbaren FUhrungselements und des zweiten schaltbaren FlUhrungselements so
angesteuert sind, dass sich das erste schaltbare FUhrungselement und das zweite
schaltbare Flhrungselement jeweils in der Offenstellung befinden die
Betétigungseinrichtungen des dritten schaltbaren Flhrungselements und des vierten
schaltbaren FUhrungselements so angesteuert sind, dass sich das dritte schaltbare
FUhrungselement und das vierte schaltbare FUhrungselement jeweils in der SchlieRstellung
befinden. Alternativ oder zuséatzlich ist die Steuerungseinheit vorzugsweise dazu ausgebildet,
die Umlaufseilbahn in einem dritten Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die
Betétigungseinrichtungen aller vier schaltbaren Fihrungselemente so angesteuert sind, dass
sie sich jeweils in der Schliestellung befinden. Dadurch kann im ersten
Férderbetriebsmodus ausschlieBlich die erste Férdersektion betrieben werden und die

zweite Fordersektion deaktiviert werden. In analoger Weise kann im zweiten
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Foérderbetriebsmodus ausschlielich die zweite Férdersektion betrieben werden und die
erste Fordersektion deaktiviert werden. Im dritten Férderbetriebsmodus kann die volle Lange
beider Férdersektionen ausgenutzt werden, indem die beiden Férdersektionen verbunden
und gleichzeitig betrieben werden. Damit ist ein sehr flexibler Betrieb der Seilbahn mdglich,

wobei immer nur jene Teile betrieben werden, die fur den aktuellen Betrieb erforderlich sind.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfliihrungsform der Erfindung kann die
Steuerungseinheit dazu ausgebildet sein, die Umlaufseilbahn in einem vierten
Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betétigungseinrichtungen des ersten
schaltbaren FUhrungselements und des zweiten schaltbaren Flhrungselements so gesteuert
sind, dass sich das erste schaltbare Fihrungselement und das zweite schaltbare
FUhrungselement jeweils in der SchlieRstellung befinden und die Betatigungseinrichtungen
des dritten schaltbaren Flhrungselements und des vierten schaltbaren FUhrungselements so
gesteuert werden, dass das dritte schaltbare FlUhrungselement und das vierte schaltbare
FUhrungselement jeweils zyklisch zwischen der Schlie3stellung und der Offenstellung
verlagert werden, sodass abwechselnd eine Anzahl von aufeinanderfolgenden
Seilbahnfahrzeugen aus der ersten Fordersektion Uber das in der SchlieRstellung befindliche
vierte schaltbare FUhrungselement in den Ausfahrtsbereich der zweiten Férdersektion
bewegbar ist und zumindest ein, der Anzahl von Seilbahnfahrzeugen unmittelbar
nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug entlang eines Teils des Umlauffihrungsabschnitts in den
Ausfahrtsbereich der ersten Férdersektion bewegbar ist, wobei n € N mit N = 1. Dadurch
kénnen &hnlich wie im dritten Férderbetriebsmodus beide Fordersektionen betrieben werden.
Im Unterschied zum dritten Férderbetriebsmodus kann jedoch die Anzahl an
Seilbahnfahrzeugen und damit die Beférderungskapazitat in der ersten Férdersektion erhdht
und in der zweiten Férdersektion verringert werden. Wenn beispielsweise n=1 verwendet
wird, dann kann jedes zweite Seilbahnfahrzeug der ersten Férdersektion wieder zurick in die
erste Fordersektion bewegt werden und zwischen zwei Seilbahnfahrzeugen der zweiten
Foérdersektion eingeschleust werden. Bei n=2, dann kann jedes dritte Seilbahnfahrzeug

zurlickgeschleust werden, bei n=3 jedes vierte Seilbahnfahrzeug, usw.

Zusatzlich oder alternativ kann die Steuerungseinheit auch dazu ausgebildet sein, die
Umlaufseilbahn in einem funften Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die
Betétigungseinrichtungen des dritten schaltbaren Flhrungselements und des vierten
schaltbaren Flhrungselements so gesteuert sind, dass sich das dritte schaltbare
FUhrungselement und das vierte schaltbare FUhrungselement jeweils in der SchlieRstellung
befinden und die Betatigungseinrichtungen des ersten schaltbaren FUihrungselements und
des zweiten schaltbaren FUhrungselements so gesteuert werden, dass das erste schaltbare
Fuhrungselement und das zweite schaltbare Flihrungselement jeweils zyklisch zwischen der

SchlieRstellung und der Offenstellung verlagert werden, sodass abwechselnd eine Anzahl
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von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen aus der zweiten Férdersektion Uber das in
der Schlief3stellung befindliche zweite schaltbare FUhrungselement in den Ausfahrtsbereich
der ersten Fordersektion bewegbar sind und zumindest ein, der Anzahl von
Seilbahnfahrzeugen unmittelbar nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug entlang eines Teils des
Umlauffihrungsabschnitts in den Ausfahrtsbereich der zweiten Férdersektion bewegbar sind,
wobei n € N mit N = 1. Dadurch kénnen ahnlich wie im dritten Férderbetriebsmodus beide
Foérdersektionen betrieben werden. Im Unterschied zum dritten Férderbetriebsmodus kann
hierbei jedoch die Anzahl an Seilbahnfahrzeugen und damit die Beférderungskapazitat in der
zweiten Férdersektion erhéht und in der ersten Férdersektion verringert werden, also im

Wesentlichen umgekehrt, wie im vierten Férderbetriebsmodus.

Vorzugsweise ist fur jedes der schaltbaren Flhrungselemente zumindest eine Sensoreinheit
zur Detektion eines Schaltzustands vorgesehen und die Steuerungseinheit ist dazu

ausgebildet, die Umlaufseilbahn in Abhangigkeit der Schaltzustédnde zu steuern.

Vorzugsweise ist die Steuerungseinheit dazu ausgebildet, die Umlaufseilbahn im ersten
Forderbetriebsmodus zu betreiben, wenn die fur das erste und zweite schaltbare
FUhrungselement vorgesehenen Sensoreinheiten jeweils eine fur die SchlieRstellung
reprasentative SensorgréfRe ermitteln und die fur das dritte und vierte schaltbare
FUhrungselement vorgesehenen Sensoreinheiten jeweils eine fur die Offenstellung
reprasentative SensorgréRe ermitteln. Alternativ oder zusatzlich ist die Steuerungseinheit
vorzugsweise dazu ausgebildet, die Umlaufseilbahn im zweiten Férderbetriebsmodus zu
betreiben, wenn die flr das erste und zweite schaltbare FlUhrungselement vorgesehenen
Sensoreinheiten jeweils eine flr die Offenstellung représentative Sensorgrée ermitteln und
die fUr das dritte und vierte schaltbare Flhrungselement vorgesehenen Sensoreinheiten
jeweils eine fur die SchlieRstellung reprasentative SensorgréRe ermitteln. Alternativ oder
zusatzlich ist die Steuerungseinheit vorzugsweise dazu ausgebildet, die Umlaufseilbahn im
dritten Forderbetriebsmodus zu betreiben, wenn die Sensoreinheiten aller vier schaltbaren
FUhrungselemente jeweils eine fur die SchlieRstellung représentative SensorgréfRe ermitteln.
Dadurch kann die Betriebssicherheit erhéht werden, da der jeweilige Betriebsmodus erst
dann durchgefuhrt wird, wenn sichergestellt ist, dass sich keines der relevanten schaltbaren
FUhrungselemente mehr im offenen Zustand befindet. Die Sensoreinheiten kénnen
beispielsweise elektrische Schalter umfassen, die einen Stromkreis schlieBen oder
unterbrechen, um die SchlieRstellung oder die Offenstellung zu detektieren. Auch andere
geeignete Sensoren kénnen zur Detektion des Schaltzustandes verwendet werden, wie z.B.
kapazitive Sensoren oder induktive Sensoren, magnetische Sensoren oder optische

Sensoren.

Vorzugsweise sind eine erste Antriebseinrichtung zum Antrieb des ersten Forderseils der

ersten Fordersektion und eine zweite Antriebseinrichtung zum Antrieb des zweiten
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Forderseils der zweiten Fordersektion vorgesehen und die Steuerungseinheit ist dazu
ausgebildet, im ersten Foérderbetriebsmodus die erste Antriebseinrichtung zu aktivieren und
die zweite Antriebseinrichtung zu deaktivieren und/oder im zweiten Férderbetriebsmodus die
zweite Antriebseinrichtung zu aktivieren und die erste Antriebseinrichtung zu deaktivieren
und/oder im dritten, vierten und flnften Férderbetriebsmodus die erste Antriebseinrichtung
und die zweite Antriebseinrichtung zu aktivieren. Dadurch kann automatisch nur die fur den

jeweiligen Betriebsmodus relevante Antriebseinrichtung betrieben werden.

In vorteilhafter Weise ist in der Verbindungsstation auch ein Hilfsantrieb zur Bewegung der
von den Férderseilen entkoppelten Seilbahnfahrzeugen entlang der
Verbindungsfihrungseinrichtung vorgesehen, wobei die Steuerungseinheit dazu ausgebildet
ist, den Hilfsantrieb im ersten Férderbetriebsmodus derart anzusteuern, dass die vom ersten
Forderseil der ersten Férdersektion entkoppelten Seilbahnfahrzeuge vom ersten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt Gber einen ersten Teil des Umlauffihrungsabschnitts zum ersten
Ausfahrtsfihrungsabschnitt der ersten Férdersektion bewegbar sind, im zweiten
Forderbetriebsmodus derart anzusteuern, dass die vom zweiten Férderseil der zweiten
Foérdersektion entkoppelten Seilbahnfahrzeuge vom zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt Gber
einen zweiten Teil des UmlauffUhrungsabschnitts zum zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitt
der zweiten Férdersektion bewegbar sind und im dritten Férderbetriebsmodus derart
anzusteuern, dass die vom ersten Foérderseil der ersten Férdersektion entkoppelten
Seilbahnfahrzeuge vom ersten Einfahrtsfihrungsabschnitt Gber einen dritten Teil des
Umlauffihrungsabschnitts zum zweiten Ausfahrtsfuhrungsabschnitt der zweiten
Férdersektion bewegbar sind und die vom zweiten Férderseil der zweiten Fordersektion
entkoppelten Seilbahnfahrzeuge vom zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt Gber einen vierten
Teil des Umlauffuhrungsabschnitts zum ersten AusfahrtsfUhrungsabschnitt der ersten

Férdersektion bewegbar sind.

Dadurch kann jeweils nur der flr einen Férderbetriebsmodus relevante Teil des Hilfsantriebs
aktiviert werden. Der Hilfsantrieb kann dabei z.B. einen bekannten Reifenférderer,
Kettenférderer oder Riemenférderer umfassen. Ein Reifenférderer weist in bekannter Weise
eine Mehrzahl von in Bewegungsrichtung hintereinander entlang der FUhrungseinrichtung
angeordnete angetriebene Reibrader auf. Die Reibréader wirken mit einem Reibbelag eines
Seilbahnfahrzeugs zusammen, um das vom Férderseil entkoppelte Seilbahnfahrzeug
anzutreiben. Ein Kettenférderer weist eine angetriebene Kette auf, an der eine Mehrzahl von
Mitnehmern angeordnet sind. Die Mitnehmer wirken mit einer Komponente des
Seilbahnfahrzeugs, z.B. einer Seilklemme, zusammen, um das Seilbahnfahrzeug
anzutreiben. Ein Riemenférderer weist einen angetriebenen Riemen auf, an dem eine
Mehrzahl von Mithehmern angeordnet sind. Die Mithehmer wirken mit einer Komponente des

Seilbahnfahrzeugs, z.B. einer Seilklemme, zusammen, um das Seilbahnfahrzeug
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anzutreiben. Auch eine Kombination verschiedener Ausfiihrungsformen ist naturlich méglich.
Beispielsweise kénnte fir die Bewegung von einem EinfahrtsfUhrungsabschnitt bis zum
Umlauffihrungsabschnitt bzw. vom Umlaufflihrungsabschnitt bis zu einem
Ausfahrtsfihrungsabschnitt ein Ketten- oder Riemenférderer vorgesehen sein und flr die

Bewegung entlang des Umlaufflihrungsabschnitts ein Reifenférderer.

GemaR einer bevorzugten Ausfihrungsform ist der Umlauffihrungsabschnitt kreisférmig,
oval oder elliptisch ausgebildet und weist vorzugsweise einen geometrisch stetigen
Krimmungsverlauf auf, besonders bevorzugt mit einer G2-Stetigkeit. Damit kann die Form
des Umlauffihrungsabschnitts beispielsweise an den vorhandenen Platz in der
Verbindungsstation angepasst werden und es kann eine im Wesentlichen ruckfreie
Bewegung entlang des Umlauffihrungsabschnitts ermdglicht werden. Vorzugsweise weist
die gesamte FUhrungseinrichtung einen (G2-)stetigen Krimmungsverlauf auf, sodass auch
im Ubergang von den Einfahrtsfihrungsabschnitten zum Umlauffihrungsabschnitt bzw. vom
Umlauffihrungsabschnitt zu den Ausfahrtsfihrungsabschnitten eine ruckfreie Bewegung

moglich ist. Dies erhéht den Komfort und verringert zudem den Verschleif3.

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist der UmlauffUhrungsabschnitt einen ersten
Kurvenabschnitt und einen gegeniberliegenden zweiten Kurvenabschnitt auf, wobei eine
konvexe Seite des ersten Kurvenabschnitts der ersten Seilscheibe der ersten Férdersektion
zugewandt ist und eine konvexe Seite des zweiten Kurvenabschnitts der zweiten Seilscheibe
der zweiten Fordersektion zugewandt ist. Zusé&tzlich weist der Umlauffihrungsabschnitt
vorzugsweise einen ersten Geradenabschnitt und ein gegenuberliegender parallelen zweiten
Geradenabschnitt auf, die die Kurvenabschnitte verbinden, um die geschlossene
Foérderschleife auszubilden, wobei das erste schaltbare Flhrungselement und das vierte
schaltbare Fuhrungselement in der SchlieBstellung mit dem ersten Geradenabschnitt
verbunden sind und das zweite schaltbare FUhrungselement und das dritte schaltbare
FUhrungselement in der Schlie3stellung mit dem zweiten Geradenabschnitt verbunden sind.
Die Kurvenabschnitte sind dabei vorzugsweise als Kreisbogenabschnitte ausgebildet und die
schaltbaren Fihrungselemente sind vorzugsweise jeweils um eine Achse schwenkbar mit
dem zugehdrigen Einfahrtsfihrungsabschnitt oder Ausfahrtsflhrungsabschnitt verbunden.
Dadurch wird eine bevorzugte AusfUhrungsform bereitgestellt, die eine sehr kompakte

Bauform ermdéglicht.

In vorteilhafter Weise wird die erfindungsgeméaie Seilbahn geméaf eines Verfahrens nach

einem der Anspriche 14 bis 20 betrieben.

Die gegenstandliche Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis 2
néher erlautert, die beispielhaft, schematisch und nicht einschrankend vorteilhafte

Ausgestaltungen der Erfindung zeigen. Dabei zeigt
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Fig.1 eine Umlaufseilbahn mit einer Verbindungsstation gemé&aR dem Stand der
Technik,

Fig.2 eine Verbindungsstation einer Umlaufseilbahn in einer beispielhaften

Ausfuhrungsform der Erfindung.

Fig.1 zeigt eine schematisch dargestellte Umlaufseilbahn 1 in Form einer
Mehrsektionenbahn gemar dem Stand der Technik. Die Umlaufseilbahn 1 dient zur
Veranschaulichung der allgemeinen Funktionsweise. Der Begriff Seilbahn 1 wird
nachfolgend der Einfachheit halber synonym fir Umlaufseilbahn 1 verwendet. Die Seilbahn 1
weist eine erste Fordersektion F1 mit einem ersten Forderseil 2a und eine zweite
Foérdersektion F2 mit einem zweiten Férderseil 2b auf. Die erste Férdersektion F1 weist eine
erste Seilbahnstation 3a auf, die als Endstation ausgebildet ist und die zweite Fdrdersektion
F2 weist eine zweite Seilbahnstation 3b auf, die ebenfalls als Endstation ausgebildet ist.
Beispielsweise kénnte die erste Seilbahnstation 3a eine Talstation in einem Tal eines
Skigebiets sein und die zweite Seilbahnstation 3b kénnte eine Bergstation auf einem Berg
des Skigebiets sein oder umgekehrt. Der Transport von Passagieren wirde hierbei
Uberwiegend vom Tal zum Berg erfolgen. Zunehmend kommen Seilbahnen 1 aber auch im
urbanen Gebiet als éffentliches Verkehrsmittel zum Einsatz. Hierbei kann der Passagier-
Transport im Wesentlichen gleichmé&gRig in beiden Richtungen erfolgen. Auch muss nicht
zwingend eine Steigung vorgesehen sein, sondern es kdnnte beispielsweise auch ein

Transport in der Ebene erfolgen.

Weiters ist zwischen der ersten Seilbahnstation 3a und der zweiten Seilbahnstation 3b
angeordnete Verbindungsstation V vorgesehen, die die beiden Férdersektionen F1, F2
verbindet. Das erste Forderseil 2a der ersten Férdersektion F1 ist in der ersten
Seilbahnstation 3a und in der Verbindungsstation V jeweils um eine erste Seilscheibe 5a
umgelenkt, um eine geschlossenen Seilschleife zu bilden. In gleicher Weise ist das zweite
Forderseil 2a der zweiten Foérdersektion F2 in der zweiten Seilbahnstation 3b und in der
Verbindungsstation V jeweils um eine zweite Seilscheibe 5b umgelenkt, um eine
geschlossenen Seilschleife zu bilden. Weiters sind in der Seilbahn 1 mehrere, vorzugsweise
identische, Seilbahnfahrzeuge 4 vorgesehen. Einerseits kann eine Anzahl von
Seilbahnfahrzeugen 4 mit dem ersten Férderseil 2a in der ersten Férdersektion F1 bewegt
werden und eine Anzahl von Seilbahnfahrzeugen 4 kann mit dem zweiten Férderseil 2b in
der zweiten Foérdersektion F2 bewegt werden. Zum anderen kénnen die beiden
Férdersektionen F1, F2 durch die Verbindungsstation verbunden werden, wodurch die
beiden Forderseile 2a, 2b im Wesentlichen eine lange Seilschleife ausbilden, entlang der die
Seilbahnfahrzeuge 4 zwischen den beiden Endstationen 3a, 3b bewegt werden kénnen. Die
Seilbahnfahrzeuge 4 sind hier beispielhaft als Kabinenfahrzeuge ausgebildet und weisen

jeweils eine Kabine zur Aufnahme von Personen und/oder Objekten auf. Grundsatzlich

9/3%



10

15

20

25

30

35

DM-4359 AT

kénnten aber z.B. auch Sesselfahrzeuge vorgesehen sein, die jeweils einen Sessel zur

Aufnahme von Personen aufweisen.

Innerhalb der ersten Seilbahnstation 3a ist eine erste FUhrungseinrichtung 6a vorgesehen.
Die Seilbahnfahrzeuge 4 kénnen in einem Einfahrtsbereich E der ersten Seilbahnstation 3a
vom ersten Forderseil 2a entkoppelt werden und entlang der ersten FUhrungseinrichtung 6a
parallel zu einem Bahnsteig B mit relativ zum ersten Férderseil 2a verringerter
Geschwindigkeit zum Ausfahrtsbereich A der ersten Seilbahnstation 3a bewegt werden. Die
erste FUhrungseinrichtung 6a dient somit zum Wenden der Seilbahnfahrzeuge 4. In gleicher
Weise ist innerhalb der zweiten Seilbahnstationen 3b eine zweite FUhrungseinrichtung 6b
zum Wenden der Seilbahnfahrzeuge 4 vorgesehen. Die Seilbahnfahrzeuge 4 kénnen
wiederum in einem Einfahrtsbereich E der zweiten Seilbahnstation 3b vom zweiten
Férderseil 2b entkoppelt werden und entlang der zweiten Flhrungseinrichtung 6b parallel zu
einem Bahnsteig B mit relativ zum zweiten Férderseil 2b verringerter Geschwindigkeit zum
Ausfahrtsbereich A der zweiten Seilbahnstation 3b bewegt werden. Uber die Bahnsteige B
kénnen Passagiere P in die Seilbahnfahrzeuge 4 einsteigen bzw. aussteigen, wie in Fig.1

durch die Pfeile angedeutet ist.

Zur Verbindung der beiden Férdersektionen F1, F2 ist in der Verbindungsstation V eine
Verbindungsflhrungseinrichtung D vorgesehen. Die Verbindungsfihrungseinrichtung D weist
einen ersten Wendeabschnitt W1 fur die erste Férdersektion F1 auf und einen zweiten
Wendeabschnitt W2 fur die zweite Férdersektion F2. Der erste Wendeabschnitt W1 ist im
Wesentlichen gleich ausgebildet wie die erste Flhrungseinrichtung 6a der ersten
Seilbahnstation 3a und der der zweite Wendeabschnitt W2 ist im Wesentlichen gleich
ausgebildet wie die zweite Fuhrungseinrichtung 6b der zweiten Seilbahnstation 3b. Weiters
weist die Verbindungsfuhrungseinrichtung D einen ersten Durchfahrtsfihrungsabschnitt D1
und einen zweiten Durchfahrtsfihrungsabschnitt D2 auf, die hier quer zur
Bewegungsrichtung der Seilbahnfahrzeuge 4 beabstandet und parallel zueinander

angeordnet sind.

Zudem sind vier schaltbare FUhrungselemente S1-S4 vorgesehen, die jeweils zwischen
einer Offenstellung (in Fig.1 dargestellt) und einer SchlieRstellung (nicht dargestellt)
verlagerbar sind. Die schaltbare FUhrungselemente S1-S4 dienen als Weichen fir die
Seilbahnfahrzeuge 4. Wenn sich die Flhrungselemente S1+S4 jeweils in der SchlieRstellung
befinden, dann sind der erste Wendeabschnitt W1 und der zweite Wendeabschnitt W2 Uber
den ersten Durchfahrtsfihrungsabschnitt D1 verbunden, sodass Seilbahnfahrzeuge 4 von
der ersten Férdersektion F1 zur zweiten Férdersektion F2 Gbergeben werden kénnen. Wenn
sich die Fihrungselemente S2+S3 jeweils in der Schlief3stellung befinden, dann sind der

erste Wendeabschnitt W1 und der zweite Wendeabschnitt W2 Uber den zweiten
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Durchfahrtsfihrungsabschnitt D1 verbunden, sodass Seilbahnfahrzeuge 4 von der zweiten

Férdersektion F2 zur ersten Férdersektion F1 Ubergeben werden kénnen.

Wenn die schaltbaren FUhrungselemente S1-S4 gedffnet sind, dann kénnen beispielsweise
beide Férdersektionen F1, F2 unabhéangig voneinander betrieben werden. Alternativ kdnnte
aber auch nur eine der beiden Férdersektionen F1, F2 betrieben werden, wéhrend die
jeweils andere Fordersektionen F1, F2 aul3er Betrieb ist. Die Seilbahnfahrzeuge 4 der ersten
Férdersektion F1 kénnen dann von dem flr die erste Férdersektion F1 vorgesehenen
Einfahrtsbereich E1 der Verbindungsstation V Uber den ersten Wendeabschnitt W1 zu dem
fur die erste Férdersektion F1 vorgesehenen Ausfahrtsbereich A1 der Verbindungsstation V
bewegt werden. In gleicher Weise kdénnen die Seilbahnfahrzeuge 4 der zweiten
Férdersektion F2 von dem flr die zweite Férdersektion F2 vorgesehenen Einfahrtsbereich
E2 der Verbindungsstation V Uber den ersten Wendeabschnitt W1 von dem flr die zweite
Férdersektion F2 vorgesehenen Ausfahrtsbereich A2 der Verbindungsstation V bewegt

werden.

Zum lésbaren Koppeln mit den Férderseilen 2a, 2b weisen die Seilbahnfahrzeuge 4 in
bekannter Weise jeweils eine (nicht dargestellte) Seilklemme auf. Die Seilklemmen sind
Ublicherweise durch eine, z.B. eine Anzahl von Federn umfassende, Vorspanneinrichtung im
geschlossenen Zustand vorgespannt und kénnen in den Einfahrtsbereichen E, E1, E2 und in
den Ausfahrtsbereichen A, A1, A2 durch geeignete (nicht dargestellte) ortsfeste
Betéatigungseinrichtungen entgegen der Vorspannkraft der Vorspanneinrichtung zum Offnen
betétigt werden. Solche Seilklemmen sind im Stand der Technik bekannt, weshalb an dieser
Stelle keine nahere Erlduterung erfolgt. Im Bereich der Seilklemmen sind in der Regel auch
eine oder mehrere FUhrungsrollen angeordnet, mit welchen die Seilbahnfahrzeuge 4 entlang

der FUhrungseinrichtungen 6a, 6b, D abrollen kénnen.

In der Seilbahn 1 ist natlrlich auch eine geeignete Antriebseinrichtung vorgesehen, um die
Seilbahnfahrzeuge 4 anzutreiben. Die Antriebseinrichtung umfasst dabei zumindest eine
erste Antriebseinheit 13a, z.B. in Form einer elektrischen Maschine, zum Antrieb des ersten
Forderseils 2a und zumindest eine zweite Antriebseinheit 13b, z.B. in Form einer
elektrischen Maschine, zum Antrieb des zweiten Férderseils 2b. Die erste Antriebseinheit
13a kann z.B. in der ersten Seilbahnstation 2a angeordnet sein und zum Antrieb der ersten
Seilscheibe 5a ausgebildet sein und die zweite Antriebseinheit 13b kann z.B. in der zweiten
Seilbahnstation 2b angeordnet sein und zum Antrieb der zweiten Seilscheibe 5b ausgebildet
sein. Alternativ oder zuséatzlich kénnten die erste Antriebseinheit 13a und die zweite
Antriebseinheit 13b aber z.B. auch in der Verbindungsstation V angeordnet sein und zum

Antrieb der ersten Seilscheibe 5a bzw. der zweiten Seilscheibe 5b ausgebildet sein.
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In der ersten und zweiten Seilbahnstation 3a, 3b und der Verbindungsstation V ist weiters
jeweils ein geeigneter (nicht dargestellter) Hilfsantrieb vorgesehen, um die vom jeweiligen
Forderseil 2a, 2b entkoppelten Seilbahnfahrzeuge 4 entlang der ersten oder zweiten
FUhrungseinrichtung 6a, 6b bzw. entlang der Verbindungsfihrungseinrichtung D zu
bewegen. Die Antriebseinrichtung umfasst daher vorzugsweise auch Antriebseinheiten zum
Antrieb der Hilfsantriebe. Die Hilfsantriebe kdnnen in bekannter Weise ausgebildet sein und
z.B. jeweils eine Mehrzahl von angetrieben Reibradern aufweisen, die entlang der jeweiligen
FUhrungseinrichtung 6a, 6b, D hintereinander angeordnet sind. Zum Antrieb der
Seilbahnfahrzeuge 4 wirken die Reibrader mit Reibbeldgen zusammen, die an den
Seilbahnfahrzeugen 4, z.B. an den Seilklemmen, vorgesehenen sind. Auch ein

Kettenférderer kann in bekannter Weise als Hilfsantrieb verwendet werden.

Weiters ist in der Seilbahn 1 auch eine geeignete Steuerungseinrichtung 10 vorgesehen, die
dazu ausgebildet ist die Seilbahn 1, insbesondere die Antriebseinrichtung, zu steuern. Die
Steuerungseinrichtung 10 kann eine geeignete Hardware und/oder Software aufweisen und
kann z.B. in einer der Seilbahnstationen 3a, 3b oder in der Verbindungsstation V vorgesehen
sein. Die Steuerungseinrichtung 10 kénnte natirlich auch mehrere separate
Steuerungseinheiten umfassen, die miteinander kommunizieren. Damit sind der
grundlegende Aufbau und die Funktion der Mehrsektionen-Umlaufseilbahn 1 hinreichend
beschrieben. Nachfolgend wird anhand von Fig.2 die erfindungsgemafRe Seilbahn 1 néher

erlautert.

In Fig.2 ist der Einfachheit halber lediglich die Verbindungsstation V der Seilbahn 1
dargestellt. Die erste Seilbahnstation 3a und die zweite Seilbahnstation 3b sind nicht
dargestellt und kénnen im Wesentlichen so ausgebildet sein, wie in Fig.1 dargestellt ist. Die
erste Antriebseinheit 13a zum Antrieb der ersten Seilscheibe 5a und die zweite
Antriebseinheit 13b zum Antrieb der zweiten Seilscheibe 5b sind hier beispielhaft in der
Verbindungsstation V vorgesehen. Die beiden Antriebseinheiten 13a, 13b sind Teil der
gesamten Antriebseinrichtung und kédnnen von der Steuerungseinheit 10 gesteuert werden.
Uber die Steuerungseinheit 10 kann somit die Férdergeschwindigkeit der Férderseile 2a, 2b
eingestellt werden. In der Verbindungsstation V ist weiters eine
Verbindungsfluhrungseinrichtung D vorgesehen, die sich von der bekannten
Verbindungsfihrungseinrichtung D gemag Fig.1 unterscheidet, wie nachfolgend noch im

Detail beschrieben wird.

In der Verbindungsfiihrungseinrichtung D ist ein Umlauffihrungsabschnitt 7 zur Verbindung
der beiden Férdersektionen F1, F2 vorgesehen, der eine geschlossene Férderschleife
ausbildet, entlang der die Seilbahnfahrzeuge 4 bewegbar sind. Weiters sind in der
Verbindungsfihrungseinrichtung D ein erster Einfahrtsfihrungsabschnitt 8a, ein erster

Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9a sowie zweiter EinfahrtsfUhrungsabschnitt 8b und ein zweiter
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Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9b vorgesehen. Der erste Einfahrtsfihrungsabschnitt 8a ist im
Einfahrtsbereich E1 der ersten Férdersektion F1 angeordnet und der erste
Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9a ist im Ausfahrtsbereich A1 der ersten Férdersektion F1
angeordnet. In gleicher Weise ist der zweite Einfahrtsflhrungsabschnitt 8b im
Einfahrtsbereich E2 der zweiten Férdersektion F2 angeordnet und der zweite
Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9a ist im Ausfahrtsbereich A2 der zweiten Férdersektion F2
angeordnet. Wie in Fig.2 ersichtlich ist, Gberlappen sich die beiden Férdersektionen F1, F2 in
Langsrichtung, wahrend die Férdersektionen F1, F2 in Fig.1 voneinander beabstandet sind.
Dadurch kann die Verbindungsstation V der Erfindung deutlich klirzer gebaut werden, als

bisher.

Weiters ist in der Verbindungsflhrungseinrichtung D ein erstes schaltbares Flhrungselement
S1 vorgesehen, das zwischen einer SchlieRstellung, in der es den ersten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt 8a mit dem Umlauffihrungsabschnitt 7 verbindet, und einer
Offenstellung verlagerbar ist. Zudem ist ein zweites schaltbares Flhrungselement S2
vorgesehen, das zwischen einer SchlieBstellung, in der es den ersten
Ausfahrtsfuhrungsabschnitt 9a mit dem Umlauffihrungsabschnitt 7 verbindet, und einer
Offenstellung verlagerbar ist, vorgesehen. In gleicher Weise sind wiederum ein drittes
schaltbares Fuhrungselement S3 und ein viertes schaltbares Fihrungselement S4
vorgesehen. Das dritte schaltbare FUhrungselement S3 ist zwischen einer SchlieRstellung, in
der es den zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt 8b mit dem Umlauffihrungsabschnitt 7
verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar und das vierte schaltbare Flihrungselement
S4 ist zwischen einer SchlieBstellung, in der es den zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9b
mit dem Umlaufflhrungsabschnitt 7 verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar. Die

Schaltelemente S1-S4 fungieren wiederum als Weichen fur die Seilbahnfahrzeuge 4.

Jedes schaltbare Flhrungselement S1-S4 weist vorzugsweise eine Betatigungseinrichtung
11 auf, die von der Steuerungseinheit 10 der Seilbahn 1 ansteuerbar ist, um das jeweilige
schaltbare Flhrungselement S1-S4 zwischen der Schlief3stellung und der Offenstellung zu
verlagern. Die Betatigungseinrichtungen 11 der schaltbaren Fihrungselemente S1-S4
kénnen beispielsweise jeweils zumindest eines der folgenden elektrisch ansteuerbaren
Stellglieder aufweisen: Hydraulikzylinder, Pneumatikzylinder oder Elektromotor. Geman
einer bevorzugten Ausflhrungsform werden entweder 400V-Drehstrommotoren oder 24V-

Gleichstrommotoren verwendet.

Durch den Umlauffihrungsabschnitt 7 wird im Wesentlichen ein zentraler Kreisverkehr
gebildet, der sich zwischen der ersten Férdersektion F1 und der zweiten Férdersektion F2
befindet. Damit kdnnen beide Férdersektionen F1, F2 jeweils einen Teil des
Umlauffihrungsabschnitts 7 als Wendeabschnitt nutzen wodurch die

Verbindungsfihrungseinrichtung D und folglich die Verbindungsstation V im Vergleich zum
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Stand der Technik (gemaf Fig.1) kompakter gebaut werden kénnen. Je nach verfigbarem
Platz in der Verbindungsstation V kann der Umlauffihrungsabschnitt 7 beispielsweise
kreisférmig, oval oder elliptisch ausgebildet sein. Um den Komfort flr Passagiere zu erhéhen
und den Verschlei® an den Seilbahnfahrzeugen 4, z.B. an den Flhrungsrollen oder an
Lagern der Fuhrungsrollen, und/oder den Verschlei? an der Verbindungsfluhrungseinrichtung
D zu reduzieren, weist der Umlauffihrungsabschnitt 7 vorzugsweise einen geometrisch
stetigen Krimmungsverlauf auf, vorzugsweise mit einer G2-Stetigkeit. Dadurch kann eine
ruckfreie Bewegung der Seilbahnfahrzeuge 4 entlang des Umlauffihrungsabschnitts 7

erfolgen.

Im dargestellten Beispiel weist der Umlauffuhrungsabschnitt 7 einen ersten Kurvenabschnitt
7a und einen gegenuberliegenden zweiten Kurvenabschnitt 7b auf, die hier als
Kreisbogenabschnitte ausgebildet sind. Eine konvexe Seite des ersten Kurvenabschnitts 7a
ist der ersten Seilscheibe 5a der ersten Foérdersektion F1 zugewandt und eine konvexe Seite
des zweiten Kurvenabschnitts 7b der zweiten Seilscheibe 5b der zweiten Férdersektion F2
zugewandt. Weiters weist der Umlauffihrungsabschnitt 7 hier einen ersten Geradenabschnitt
14a und einen gegenuberliegender parallelen zweiten Geradenabschnitt 14b auf, welche die
Enden der Kurvenabschnitte 7a, 7b miteinander verbinden, um die geschlossene
Foérderschleife auszubilden. Das erste schaltbare Fihrungselement S1 und das vierte
schaltbare Fuhrungselement S3 sind in der SchlieRstellung mit dem ersten Geradenabschnitt
14a verbunden. Das zweite schaltbare FUhrungselement S2 und das dritte schaltbare
FUhrungselement S3 sind in der SchlieBstellung mit dem zweiten Geradenabschnitt 14b

verbunden.

Die schaltbaren Fuhrungselemente S1-S4 kdénnen z.B. jeweils um eine, beispielsweise
vertikale, Achse R schwenkbar mit dem zugehérigen Einfahrtsfihrungsabschnitt 8a, 8b oder
Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9a, 9b verbunden sein. Die schaltbaren Fihrungselemente S1-
S4 kénnen somit von den zugehdérigen Betatigungseinrichtungen 11 um die jeweilige Achse
R selektiv und individuell zwischen der Offenstellung (in Fig.2 gestrichelt angedeutet) und
der Schlief3stellung verschwenkt werden. Der Einfachheit halber ist die Achse R lediglich fur
das vierte schaltbare FUhrungselement S4 angedeutet. Natlrlich ist die dargestellte
Ausfuhrung nur beispielhaft und die schaltbaren Flhrungselemente S1-S4 kénnten auch
anders ausgebildet sein. Denkbar wéren z.B. auch translatorisch bewegliche schaltbare
FUhrungselemente S1-S4, die durch geeignete Betatigungseinrichtungen 11 in einen, in
Bewegungsrichtung zwischen den Einfahrtsfihrungsabschnitten 8a, 8b bzw.
Ausfahrtsfihrungsabschnitten 9a, 9b und dem Umlauffuhrungsabschnitts 7 vorgesehenen,

Freiraum eingefihrt werden kénnen.

Wie oben zu Fig.1 erwdhnt wurde, ist auch ein geeigneter (nicht dargestellter) Hilfsantrieb

vorgesehen, mit dem die von den Férderseilen 2a, 2b entkoppelten Seilbahnfahrzeuge 4 in
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einer gewulnschten Richtung entlang der Verbindungsfihrungseinrichtung D bewegt werden
kdnnen. Der Hilfsantrieb kann eine oder mehrere Hilfsantriebseinheiten aufweisen, die
ebenfalls von der Steuerungseinheit 10 gesteuert werden kénnen. Beispielsweise kann der
Hilfsantrieb einen Reifenférderer oder einen Kettenférderer aufweisen oder eine Kombination
von verschiedenen Typen von Férderern. Es kénnte z.B. fur die Einfahrtsfihrungsabschnitte
8a, 8b und fur die Ausfahrtsflihrungsabschnitte 9a, 9b jeweils ein Reifenférderer vorgesehen
sein, um die Seilbahnfahrzeuge 40 zu bewegen. In gleicher Weise kénnte fir den
Umlauffihrungsabschnitt 7 ein Reifenférderer vorgesehen sein. Im Bereich der schaltbaren
FUhrungselemente S1-S4 kénnte hingegen beispielsweise ein Kettenférderer vorgesehen

sein.

Die Umlaufseilbahn 1 kann in einem ersten Foérderbetriebsmodus betrieben werden, in
welchem ausschlieBlich die erste Férdersektion F1 verwendet wird. Dabei kann die
Steuerungseinheit 10 die Betéatigungseinrichtungen 11 des ersten schaltbaren
FUhrungselements S1 und des zweiten schaltbaren Fihrungselements S2 so ansteuern,
dass sich die schaltbaren Fuhrungselements S1, S2 jeweils in der SchlieRstellung befinden.
Zusatzlich kdnnen die Betatigungseinrichtungen 11 des dritten schaltbaren
FUhrungselements S3 und des vierten schaltbaren Flhrungselements S4 so angesteuert
werden, dass sich die schaltbaren Flhrungselements S3, S4 jeweils in der (gestrichelten)

Offenstellung befinden.

Im ersten Férderbetriebsmodus kann die Steuerungseinheit 10 die erste Antriebseinrichtung
13a der ersten Férdersektion F1 aktivieren und die zweite Antriebseinrichtung 13b der
zweiten Fordersektion F2 deaktivieren. Zudem kann die Steuerungseinheit 10 den
Hilfsantrieb im ersten Forderbetriebsmodus derart ansteuern, dass die vom ersten Fdrderseil
2a der ersten Fordersektion F1 entkoppelten Seilbahnfahrzeuge 4 vom ersten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt 8a Uber einen ersten Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 zum
ersten Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9a der ersten Fdrdersektion F1 bewegbar sind. Der erste
Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 wird im dargestellten Beispiel durch den ersten
Geradenabschnitt 14a, den zweiten Kurvenabschnitt 7b sowie den zweiten Geradenabschnitt
14b gebildet. Der erste Einfahrtsflhrungsabschnitt 8a, der erste Teil des
Umlauffihrungsabschnitts 7 und der erste Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9a bilden zusammen

im Wesentlichen den ersten Wendeabschnitt W1 aus Fig.1 aus.

Das bedeutet, dass die Steuerungseinheit 10 vorzugsweise nur den notwendigen Teil des
Hilfsantriebs aktiviert, der flr den ersten Férderbetriebsmodus erforderlich ist. Bei der oben
genannten Ausflhrungsform des Hilfsantriebs kann dies beispielsweise bedeuten, dass der
Reifenférderer des ersten Einfahrtsfihrungsabschnitt 8a, der Reifenférderer des ersten
AusfahrtsfUhrungsabschnitts 9a, der Reifenférderer des UmlauffUhrungsabschnitts 7 sowie

die Kettenférderer des ersten und zweiten schaltbaren FUhrungselements S1, S2 aktiviert
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sind. Ggf. kann auch nur der zur Bewegung entlang des ersten Teils des
Umlauffihrungsabschnitts 7 erforderliche Teil des Reifenférderers des
Umlauffihrungsabschnitts 7 aktiv sein, hier z.B. zur Bewegung entlang des ersten
Geradenabschnitts 14a, des zweiten Kurvenabschnitts 7b sowie des zweiten
Geradenabschnitts 14b. Der Reifenférderer des zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt 8b, der
Reifenférderer des zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitts 9b sowie die Kettenférderer des
dritten und vierten schaltbaren Fihrungselements S3, S4 (und ggf. der nicht erforderliche
Teil des Reifenférderers des UmlauffUhrungsabschnitts 7, hier z.B. der erste Kurvenabschnitt

7a, kénnen im ersten Férderbetriebsmodus von der Steuerungseinheit 10 deaktiviert werden.

Die Umlaufseilbahn 1 kann auch in einem zweiten Férderbetriebsmodus betrieben werden,
in welchem ausschlieBlich die zweite Férdersektion F2 verwendet wird. Dabei kann die
Steuerungseinheit 10 die Betatigungseinrichtungen 11 des dritten schaltbaren
FUhrungselements S3 und des vierten schaltbaren Flhrungselements S4 so ansteuern, dass
sich die schaltbaren FUhrungselements S3, S4 jeweils in der SchlieRstellung befinden.
Zusatzlich kdnnen die Betatigungseinrichtungen 11 des ersten schaltbaren
FUhrungselements S1 und des zweiten schaltbaren Flhrungselements S2 so angesteuert
werden, dass sich die schaltbaren Fihrungselements S2, S3 jeweils in der (gestrichelten)

SchlieRstellung befinden.

Im zweiten Férderbetriebsmodus kann die Steuerungseinheit 10 die erste
Antriebseinrichtung 13a der ersten Férdersektion F1 deaktivieren und die zweite
Antriebseinrichtung 13b der zweiten Férdersektion F2 aktivieren. Zudem kann die
Steuerungseinheit 10 den Hilfsantrieb im zweiten Férderbetriebsmodus derart ansteuern,
dass die vom zweiten Foérderseil 2b der zweiten Férdersektion F2 entkoppelten
Seilbahnfahrzeuge 4 vom zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt 8b Gber einen zweiten Teil des
Umlauffihrungsabschnitts 7 zum zweiten Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9b der zweiten
Foérdersektion F2 bewegbar sind. Der zweite Teil des UmlauffUhrungsabschnitts 7 wird im
dargestellten Beispiel durch den zweiten Geradenabschnitt 14b, den ersten Kurvenabschnitt
7a sowie den ersten Geradenabschnitt 14a gebildet. Der zweite Einfahrtsfihrungsabschnitt
8b, der zweite Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 und der zweite
Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9b bilden zusammen somit im Wesentlichen den zweiten
Wendeabschnitt W2 aus Fig.1 aus. Wiederum kann vorzugsweise nur der fUr den zweiten
Forderbetriebsmodus erforderliche Teil des Hilfsantriebs aktiviert werden, wie oben anhand
des ersten Férderbetriebsmodus beschrieben wurde. Auf eine Wiederholung wird an dieser

Stelle daher verzichtet.

Weiters kann die Umlaufseilbahn 1 auch in einem nachfolgend beschriebenen dritten, vierten
oder funften Férderbetriebsmodus betrieben werden, in welchem beide Férdersektionen F1,

F2 verwendet werden. Im dritten Férderbetriebsmodus kann die Steuerungseinheit 10 die
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Betatigungseinrichtungen 11 der vier schaltbaren Fihrungselemente S1-S4 so ansteuern,
dass sich alle schaltbaren Fihrungselements S1-S4 jeweils in der SchlieRstellung befinden.
Die Steuerungseinheit 10 kann im dritten Forderbetriebsmodus die erste Antriebseinrichtung
13a der ersten Férdersektion F1 aktivieren und die zweite Antriebseinrichtung 13b der

zweiten Fordersektion F1 aktivieren.

Zudem kann die Steuerungseinheit 10 den Hilfsantrieb im dritten Férderbetriebsmodus derart
ansteuern, dass die vom ersten Férderseil 2a der ersten Férdersektion F1 entkoppelten
Seilbahnfahrzeuge 4 vom ersten Einfahrtsfihrungsabschnitt 8a Uber einen dritten Teil des
Umlauffihrungsabschnitts 7 zum zweiten Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9b der zweiten
Férdersektion F2 bewegbar sind und dass die vom zweiten Foérderseil 2b der zweiten
Foérdersektion F2 entkoppelten Seilbahnfahrzeuge 4 vom zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt
8b Uber einen vierten Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 zum ersten
Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9a der ersten Férdersektion F1 bewegbar sind. Der dritte Teil
des Umlauffihrungsabschnitts 7 wird im dargestellten Beispiel durch den ersten
Geradenabschnitt 14a ausgebildet und der vierte Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 wird
im dargestellten Beispiel durch den zweiten Geradenabschnitt 14b ausgebildet. Der erste
Geradenabschnitt 14a bildet somit im Wesentlichen den ersten Durchfahrtsfihrungsabschnitt
D1 aus Fig.1 aus und der zweite Geradenabschnitt 14b bildet somit im Wesentlichen den
zweiten Durchfahrtsfihrungsabschnitt D2 aus Fig.1 aus. Wiederum kann vorzugsweise nur
der fUr den dritten Férderbetriebsmodus erforderliche Teil des Hilfsantriebs aktiviert werden,
wie oben anhand des ersten Forderbetriebsmodus beschrieben wurde. Auf eine
Wiederholung wird daher auch an dieser Stelle verzichtet. Im dritten Férderbetriebsmodus
werden die erste Fordersektion F1 und die zweite Fordersektion F2 miteinander verbunden,
sodass jeweils in einer Fahrtrichtung eine Durchfahrt der Seilbahnfahrzeuge 4 durch die
Verbindungsstation V méglich ist. Die Verbindungsstation V fungiert im dritten

Faérderbetriebsmodus damit ahnlich wie eine herkdmmliche Mittelstation.

Im vierten Férderbetriebsmodus kann die Steuerungseinheit 10 die Betatigungseinrichtungen
11 des ersten schaltbaren Flhrungselements S1 und des zweiten schaltbaren
FUhrungselements S2 so ansteuern, dass sich das erste schaltbare FUhrungselement S1
und das zweite schaltbare FUhrungselement S2 jeweils in der SchlieRstellung befinden,
analog wie im ersten und im dritten Férderbetriebsmodus. Die Betatigungseinrichtungen 11
des dritten schaltbaren Fihrungselements S3 und des vierten schaltbaren
FUhrungselements S4 werden im vierten Férderbetriebsmodus hingegen so gesteuert, dass
das dritte schaltbare FUhrungselement S3 und das vierte schaltbare Flhrungselement S4

jeweils zyklisch zwischen der Schlie3stellung und der Offenstellung verlagert werden.

Dadurch kann eine Mehrzahl von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen 4 mittels des

ersten Forderseils 2a in den Einfahrtsbereich E1 der ersten Férdersektion F1 bewegt werden
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und im Einfahrtsbereich E1 der ersten Férdersektion F1 vom ersten Férderseil 2a entkoppelt
werden. Im entkoppelten Zustand kénnen die Seilbahnfahrzeuge 4 jeweils entlang des
ersten Einfahrtsfihrungsabschnitts 8a lGber das in der SchlieBstellung befindliche erste
schaltbare Fuhrungselement S1 auf den Umlauffihrungsabschnitt 7 und tber den dritten Teil
des Umlauffihrungsabschnitts 7 (der durch den ersten Geradenabschnitt 14a ausgebildet

ist) bis vor das vierte schaltbare Fihrungselement S4 bewegt werden.

In Abhéngigkeit des Schaltmusters, gemaf dem die Betatigungseinrichtung 11 des vierten
schaltbaren Fuhrungselements S4 von der Steuerungseinheit 10 angesteuert wird, kann nun
abwechselnd eine Anzahl n von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen 4 auf den
zweiten Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9b und weiter in den Ausfahrtsbereich A2 der zweiten
Foérdersektion F2 bewegt werden (wenn sich das vierte schaltbare Flhrungselement S4 in
der SchlieBstellung befindet) und ein, der Anzahl n von Seilbahnfahrzeugen 4 unmittelbar
nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug 4 kann (wenn sich das vierte schaltbare Fihrungselement
S4 in der Offenstellung befindet) Gber den ersten Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 und
Uber das in der SchlieBstellung befindliche zweite schaltbare FUhrungselement S2 auf den
ersten Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9a der ersten Férdersektion F1 bewegt werden. Der erste
Teil des Umlauffuhrungsabschnitts 7 ist im dargestellten Beispiel durch den ersten
Geradenabschnitt 14a, den zweiten Kurvenabschnitt 7b sowie den zweiten Geradenabschnitt
14b ausgebildet.

Das Schaltmuster der Betétigungseinrichtung 11 des vierten schaltbaren Fihrungselements
S4 kann dabei so festgelegt werden, dass n € N mit N = 1 gilt. Bei n=1 bedeutet das
beispielsweise, dass jeweils ein vom Einfahrtsbereich E1 der ersten Férdersektion F1
kommendes Seilbahnfahrzeug 4 in den Ausfahrtsbereich A2 der zweiten Férdersektion F2
geférdert wird (Uber das geschlossene vierte schaltbare Flhrungselement S4) und das
jeweils darauffolgende vom Einfahrtsbereich E1 der ersten Fdrdersektion F1 kommende
Seilbahnfahrzeug 4 (Uber das geoéffnete vierte schaltbare Flhrungselement S4 und das
geschlossene zweite schaltbare Flhrungselement S2) in den Ausfahrtsbereich A1 der ersten
Fordersektion F1 zurtickgeférdert wird. Dadurch I&sst sich die Anzahl der Seilbahnfahrzeuge
4 und folglich die Beférderungskapazitat in der ersten Férdersektion F1 verdoppeln bzw. in
der zweiten Fdrdersektion F2 halbieren. Je nachdem wie die Anzahl n gewéahlt wird, lassen
sich so verschiedene Verhéaltnisse zwischen der Beférderungskapazitat in der ersten
Férdersektion F1 und der Beférderungskapazitét in der zweiten Férdersektion F2 einstellen.
Bei n=2 wird beispielsweise jedes dritte Seilbahnfahrzeug 4 in die erste Férdersektion F1
zurlickgeschleust, bei n=3 jedes vierte Seilbahnfahrzeug 4, usw. Der vierte
Férderbetriebsmodus bietet den Vorteil, dass beide Férdersektionen F1, F2 gleichzeitig
betrieben werden kénnen und dass die Beférderungskapazitat an das Passagieraufkommen

der jeweiligen Férdersektion F1, F2 angepasst werden kann.
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In gleicher Weise kann die Umlaufseilbahn 1 in einem funften Férderbetriebsmodus
betrieben werden, in welchem die Betatigungseinrichtungen 11 des dritten schaltbaren
FUhrungselements S3 und des vierten schaltbaren Flhrungselements S4 so gesteuert
werden, dass sich das dritte schaltbare Flhrungselement S3 und das vierte schaltbare
FUhrungselement S4 jeweils in der SchlieRstellung befinden. Die Betatigungseinrichtungen
11 des ersten schaltbaren Flhrungselements S1 und des zweiten schaltbaren
FUhrungselements S2 werden wiederum so gesteuert, dass das erste schaltbare
FUhrungselement S1 und das zweite schaltbare Flhrungselement S2 jeweils zyklisch

zwischen der SchlieRstellung und der Offenstellung verlagert werden.

Dadurch kann eine Mehrzahl von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen 4 mittels des
zweiten Férderseils 2b in den Einfahrtsbereich E2 der zweiten Férdersektion F2 bewegt
werden und im Einfahrtsbereich E2 vom zweiten Fdrderseil 2b entkoppelt werden. Im
entkoppelten Zustand kénnen die Seilbahnfahrzeuge 4 jeweils entlang des zweiten
Einfahrtsfhrungsabschnitts 8b Gber das in der Schliestellung befindliche dritte schaltbare
FUhrungselement S3 auf den Umlauffihrungsabschnitt 7 und tGber den vierten Teil des
Umlauffihrungsabschnitts 7 (der durch den zweiten Geradenabschnitt 14b ausgebildet ist)

bis vor das zweite schaltbare Fihrungselement S2 bewegt werden.

In Abhéngigkeit des Schaltmusters, gemafR dem die Betatigungseinrichtung 11 des zweiten
schaltbaren Fihrungselements S2 von der Steuerungseinheit 10 angesteuert wird, kann nun
abwechselnd eine Anzahl n von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen 4 auf den ersten
Ausfahrtsfihrungsabschnitt 9a und weiter in den Ausfahrtsbereich A1 der ersten
Foérdersektion F1 bewegt werden (wenn sich das zweite schaltbare Fihrungselement S2 in
der SchlieBstellung befindet) und ein, der Anzahl n von Seilbahnfahrzeugen 4 unmittelbar
nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug 4 kann (wenn sich das zweite schaltbare Flhrungselement
S2 in der Offenstellung befindet) Gber den zweiten Teil des Umlauffihrungsabschnitts 7 und
Uber das in der SchlieBstellung befindliche vierte schaltbare Flhrungselement S4 auf den
zweiten Ausfahrtsflhrungsabschnitt 9b der zweiten Férdersektion F2 bewegt werden. Der
zweite Teil des Umlaufflhrungsabschnitts 7 ist im dargestellten Beispiel durch den zweiten
Geradenabschnitt 14b, den ersten Kurvenabschnitt 7a sowie den ersten Geradenabschnitt

14a ausgebildet.

Das Schaltmuster der Betétigungseinrichtung 11 des vierten schaltbaren Fihrungselements
S4 kann dabei wiederum so festgelegt werden, dass n € N mit N = 1 gilt. Bei n=1 bedeutet
das, dass jeweils ein vom Einfahrtsbereich E2 der zweiten Fdrdersektion F2 kommendes
Seilbahnfahrzeug 4 in den Ausfahrtsbereich A1 der ersten Férdersektion F1 geférdert wird

(Uber das geschlossene zweite schaltbare Fihrungselement S2). Das jeweils darauffolgende
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vom Einfahrtsbereich E2 der zweiten Férdersektion F2 kommende Seilbahnfahrzeug 4 kann
(Uber das gedffnete zweite schaltbare FUhrungselement S2 und das geschlossene vierte
schaltbare Fuhrungselement S4) in den Ausfahrtsbereich A2 der zweiten Férdersektion F2
zurlckgeférdert werden. Im funften Férderbetriebsmodus l&sst sich somit die Anzahl der
Seilbahnfahrzeuge 4 und folglich die Beférderungskapazitat in der zweiten Fordersektion F2
verdoppeln bzw. in der ersten Foérdersektion F1 halbieren. Je nachdem wie die Anzahl n
gewahlt wird, lassen wiederum verschiedene Verhaltnisse zwischen der
Beférderungskapazitat in der zweiten Foérdersektion F2 und der Beférderungskapazitat in der
ersten Fordersektion F1 einstellen. Bei n=2 wird beispielsweise jedes dritte Seilbahnfahrzeug
4 in die zweite Férdersektion F2 zurlickgeschleust, bei n=3 jedes vierte Seilbahnfahrzeug 4,

Usw.

In der Verbindungsstation V kann auch eine geeignete (nicht dargestellte)
Detektionseinrichtung zur Detektion von Seilbahnfahrzeugen 4 in bestimmten Abschnitten
der Verbindungsflihrungseinrichtung D vorgesehen sein. Die Detektionseinrichtung kann in
geeigneter Weise mit der Steuerungseinheit 10 kommunizieren und einen fir die
Anwesenheit eines Seilbahnfahrzeugs 4 reprasentativen Sensorwert erzeugen und an die
Steuerungseinheit 10 Ubermitteln. Beispielsweise kann die Detektionseinrichtung dazu
ausgebildet sein, eine Anwesenheit von Seilbahnfahrzeugen 4 auf einem schaltbaren
FUhrungselements S1-S4 zu erkennen. Dadurch kann verhindert werden, dass ein
schaltbares Fuhrungselement S1-S4 von der Steuerungseinheit 10 betétigt wird, wenn sich
ein Seilbahnfahrzeug 4 gerade auf dem jeweiligen Fihrungselement S1-S4 befindet.
Zusatzlich oder alternativ kann die Detektionseinrichtung auch dazu ausgebildet sein, eine
Anwesenheit von Seilbahnfahrzeugen 4 in Bewegungsrichtung vor einem schaltbaren
FUhrungselements S1-S4 oder in Bewegungsrichtung nach einem schaltbaren
FUhrungselements S1-S4 zu erkennen. Auch eine Erkennung eines Seilbahnfahrzeugs 4 in

einem bestimmten Bereich des Umlauffuhrungsabschnitts 7 ist méglich.

Die Detektionseinrichtung kann beispielsweise eine Anzahl von Sensoren zur Erkennung
einer Anwesenheit von Seilbahnfahrzeugen 4 aufweisen, die an einer geeigneten Position
der Verbindungsflhrungseinrichtung D angeordnet sind. Als Sensor kann z.B. ein
N&herungssensor verwendet werden, der die Anwesenheit eines Seilbahnfahrzeugs 4
berthrungslos erkennen kann. Ein Naherungssensor kann z.B. als induktiver Sensor,
kapazitiver Sensor, magnetischer Sensor, optischer Sensor, Ultraschall-Sensor oder
Lichtschranke ausgebildet sein. Auch ein Kontaktschalter kdnnte verwendet werden, der die
Anwesenheit eines Seilbahnfahrzeugs 4 beispielsweise dadurch erkennt, dass der

Kontaktschalter durch eine Komponente des Seilbahnfahrzeugs 4 betétigt wird.

Die Verwendung einer Detektionseinrichtung ist insbesondere fur den vierten und flnften

Férderbetriebsmodus vorteilhaft, weil hier ein zyklisches Offnen und SchlieRen des dritten
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FUhrungselements S3 und des vierten schaltbaren Flhrungselements S4 (vierter
Férderbetriebsmodus) bzw. ein zyklisches Offnen und SchlieRen des ersten
FUhrungselements S1 und des zweiten schaltbaren Flhrungselements S2 (funfter
Férderbetriebsmodus) in Abhéngigkeit der oben erwéhnten Anzahl n von
Seilbahnfahrzeugen 4 erfolgt. Die Steuerungseinheit 10 kann die von der
Detektionseinrichtung erzeugten Sensorwerte zur Steuerung der Betatigungseinrichtungen

11 der schaltbaren Fihrungselemente S1-S4 verwenden.

Beispielsweise kann die Steuerungseinheit 10 im vierten Férderbetriebsmodus mit einer
festgelegten Anzahl n (z.B. n=1) anhand der von der Detektionseinrichtung erzeugten
Sensorwerte ermitteln, wann die Anzahl n Seilbahnfahrzeuge 4 das vierte schaltbare
FUhrungselement S4 passiert haben. Dazu kann z.B. ein Sensor direkt im Bereich des
vierten schaltbaren Fihrungselement S4 oder im Bereich des zweiten
Ausfahrtsfihrungsabschnitts 9b in Bewegungsrichtung nach dem vierten schaltbaren
FUhrungselement S4 vorgesehen sein. Nach dem Passieren der Anzahl n
Seilbahnfahrzeuge 4 kann die Steuerungseinheit 10 die Betatigungseinrichtung11 des
vierten schaltbaren FUhrungselements S4 ansteuern, um das vierte schaltbare

FUhrungselement S4 von der Schlief3stellung in die Offenstellung zu verlagern.

Nun kann die Steuerungseinheit 10 anhand der von der Detektionseinrichtung erzeugten
Sensorwerte ermitteln, wann das zumindest eine, der Anzahl n von Seilbahnfahrzeugen 4
nachfolgende Seilbahnfahrzeug 4 die Abzweigung vom Umlauffihrungsabschnitt 7 (hier dem
ersten Geradenabschnitt 14a) auf das vierte schaltbare FUhrungselement S4 passiert hat.
Dazu kann z.B. ein Sensor im Bereich des Umlauffihrungsabschnitts 7 in
Bewegungsrichtung nach der Abzweigung vorgesehen sein, in Fig. 2 beispielsweise im
Bereich des zweiten Kurvenabschnitts 7b. Nach dem Passieren des zumindest einen
Seilbahnfahrzeugs 4 kann die Steuerungseinheit 10 die Betatigungseinrichtung11 des
vierten schaltbaren FUhrungselements S4 erneut ansteuern, um das vierte schaltbare

FUhrungselement S4 von der Offenstellung wieder in die SchlieBstellung zu verlagern, usw.

In &hnlicher Weise kann auch das dritte schaltbare Flihrungselement S3 in Abhangigkeit von
Sensorwerten der Detektionseinrichtung zyklisch gedffnet und geschlossen werden, um das
zumindest eine Seilbahnfahrzeug 4 zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Seilbahnfahrzeugen 4 einzuschleusen, die vom Einfahrtsbereich E2 der zweiten
Férdersektion F2 zum Ausfahrtsbereich A1 der ersten Férdersektion F1 bewegt werden.
Daflr kénnen z.B. wiederum ein oder mehrere geeignete Sensoren im Bereich des dritten
schaltbaren Fuhrungselements S3 und/oder in Bewegungsrichtung davor (z.B. im Bereich
des zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitts 8b) oder in Bewegungsrichtung danach (z.B. im

Bereich des zweiten Geradenabschnitts 7b) vorgesehen sein.
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Dasselbe, wie fur den vierten Férderbetriebsmodus beschrieben wurde gilt im funften
Férderbetriebsmodus natirlich in analoger Weise flr die Betatigung des zweiten schaltbaren
FUhrungselements S2 und des ersten schaltbaren Fihrungselements S1. Auf eine

Wiederholung wird daher an dieser Stelle verzichtet.

Vorzugsweise ist fur jedes der schaltbaren Flhrungselemente S1-S4 zumindest eine
Sensoreinheit 12 zur Detektion eines Schaltzustands vorgesehen. Die Steuerungseinheit 10
kann dann den flr den jeweiligen Schaltzustand représentativen Sensorwerte zur Steuerung
der Umlaufseilbahn 1 verwenden. Dadurch kann die Betriebssicherheit erhéht werden, indem
die Betriebsmodi in Abhangigkeit der Schaltzustédnde durchgeflihrt werden. Die
Sensoreinheit 12 ist lediglich beispielhaft fir das vierte schaltbare Flhrungselement S4
angedeutet. Entgegen der dargestellten Anordnung am Flhrungselement S4 kann die
Sensoreinheit 12 nattrlich auch an einer anderen geeigneten Stelle angeordnet sein,
beispielsweise am ersten Geradenabschnitt 14a oder im Bereich der Achse R. Das hangt im
Wesentlichen von der konstruktiven Ausgestaltung der Sensoreinheit 12 ab. Dasselbe gilt

naturlich fr alle vier Fihrungselemente S1-S4.

Beispielsweise kann die Steuerungseinheit 10 die Seilbahn 1 im ersten Férderbetriebsmodus
betreiben, wenn die fir das erste und zweite schaltbare FUhrungselement S1, S2
vorgesehenen Sensoreinheiten 12 jeweils eine flr die Schliestellung reprasentative
Sensorgrofe ermitteln und die fur das dritte und vierte schaltbare FUhrungselement S3, S4
vorgesehenen Sensoreinheiten 12 jeweils eine fur die Offenstellung représentative
SensorgrofRe ermitteln. In gleicher Weise kann die Steuerungseinheit 10 die Umlaufseilbahn
1 im zweiten Férderbetriebsmodus betreiben, wenn die flr das erste und zweite schaltbare
FUhrungselement S1, S2 vorgesehenen Sensoreinheiten 12 jeweils eine fur die
Offenstellung représentative Sensorgréf3e ermitteln und die fir das dritte und vierte
schaltbare Fuhrungselement S3, S4 vorgesehenen Sensoreinheiten 12 jeweils eine fir die
SchlieRstellung reprasentative SensorgréRe ermitteln. Weiters kann die Steuerungseinheit
die Umlaufseilbahn 1 im dritten Forderbetriebsmodus betreiben, wenn die Sensoreinheiten
12 aller vier schaltbaren Fihrungselemente S1-S4 jeweils eine fur die SchlieRstellung

reprasentative SensorgréRe ermitteln.

Die Sensoreinheiten 12 kdnnen dabei jeweils einen geeigneten Sensor aufweisen,
beispielsweise einen elektrischen Schalter, einen Wegsensor, einen Ndherungssensor, usw.
Die Sensoren kdnnen auch verschiedene Messprinzipien nutzen, beispielsweise induktive
Messung, kapazitive Messung, optische Messung, usw. Die Sensoreinheiten 12 kénnen
beispielsweise Uber eine geeignete Sensorleitung mit der Steuerungseinheit 10 verbunden
sein, um den Sensorwert zu Ubermitteln. Die Sensorleitung ist der Einfachheit halber

ebenfalls nur flr das vierte Schaltelement S4 dargestellit.
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Die erfindungsgeméaRe Seilbahn 1 kann somit sehr flexibel in einem gewtinschten

Betriebsmodus betrieben werden, wobei die Verbindungsstation V deutlich kompakter

gebaut werden kann, als bisher.
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Patentanspriiche

1. Umlaufseilbahn (1) mit einer ersten Férdersektion (F1), die ein erstes Férderseil (2a)
aufweist, und mit einer zweiten Férdersektion (F2), die ein zweites Forderseil (2b) aufweist,
und mit einer Verbindungsstation (V), die die beiden Férdersektionen (F1, F2) verbindet,
wobei das erste Férderseil (2a) in der Verbindungsstation (V) um eine erste Seilscheibe (5a)
umgelenkt ist und das zweite Férderseil (2b) in der Verbindungsstation (3) um eine zweite
Seilscheibe (5b) umgelenkt ist, wobei mehrere Seilbahnfahrzeuge (4) vorgesehen sind, die
mit den Férderseilen (2a, 2b) in den Fdrdersektionen (F1, F2) bewegbar sind, wobei in der
Verbindungsstation (3) eine Verbindungsfihrungseinrichtung (D) vorgesehen ist, entlang der
in einem Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) vom ersten Férderseil (2a)
entkoppelte Seilbahnfahrzeuge (4) zu einem Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion
(F1) oder zu einem Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2) bewegbar sind und
entlang der in einem Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Férdersektion (F2) vom zweiten
Forderseil (2b) entkoppelte Seilbahnfahrzeuge (4) zum Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten
Férdersektion (F2) oder zum Ausfahrisbereich (A1) der ersten Fdrdersektion (F1) bewegbar
sind, dadurch gekennzeichnet, dass in der Verbindungsflihrungseinrichtung (D) ein
Umlauffihrungsabschnitt (7) vorgesehen ist, der eine geschlossene Forderschleife ausbildet,
entlang der die Seilbahnfahrzeuge (4) bewegbar sind, dass ein erstes schaltbares
FUhrungselement (S1) vorgesehen ist, das zwischen einer Schlie3stellung, in der es einen
im Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) vorgesehenen ersten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt (8a) der Verbindungsfuhrungseinrichtung (D) mit dem
Umlauffihrungsabschnitt (7) verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist, dass ein
zweites schaltbares FUihrungselement (S2) vorgesehen ist, das zwischen einer
SchlieRstellung, in der es einen im Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1)
vorgesehenen ersten Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9a) der Verbindungsfuhrungseinrichtung
(D) mit dem Umlauffihrungsabschnitt (7) verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist,
dass ein drittes schaltbares Flhrungselement (S3) vorgesehen ist, das zwischen einer
SchlieRstellung, in der es einen im Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Fordersektion (F2)
vorgesehenen zweiten EinfahrtsfUhrungsabschnitt (8b) der Verbindungsflihrungseinrichtung
(D) mit dem Umlauffihrungsabschnitt (7) verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist
und dass ein viertes schaltbares Flhrungselement (S4) vorgesehen ist, das zwischen einer
SchlieRstellung, in der es einen im Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2)
vorgesehenen zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9b) der Verbindungsfuhrungseinrichtung

(D) mit dem Umlauffihrungsabschnitt (7) verbindet, und einer Offenstellung verlagerbar ist.
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2. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Steuerungseinheit (10) zur Steuerung der Umlaufseilbahn (1) vorgesehen ist, dass jedes
schaltbare Fuhrungselement (S1-S4) eine Betédtigungseinrichtung (11) aufweist, die von der
Steuerungseinheit (10) ansteuerbar ist, um das jeweilige schaltbare Fihrungselement (S1-
S4) zwischen der Schlief3stellung und der Offenstellung zu verlagern, wobei die
Betéatigungseinrichtungen (11) der schaltbaren Fihrungselemente (S1-S4) vorzugsweise
jeweils zumindest eines der folgenden elektrisch ansteuerbaren Stellglieder aufweisen:

Hydraulikzylinder, Pneumatikzylinder, Elektromotor.

3. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in einem ersten
Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betéatigungseinrichtungen (11) des ersten
schaltbaren Fihrungselements (S1) und des zweiten schaltbaren FUhrungselements (S2) so
gesteuert sind, dass sich das erste schaltbare FUihrungselement (S1) und das zweite
schaltbare Flhrungselements (S2) jeweils in der SchlieBstellung befinden und die
Betétigungseinrichtungen (11) des dritten schaltbaren Flhrungselements (S3) und des
vierten schaltbaren Flhrungselements (S4) so gesteuert sind, dass sich das dritte schaltbare
FUhrungselement (S3) und das vierte schaltbare Fihrungselement (S4) jeweils in der
Offenstellung befinden und/oder dass die Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, die
Umlaufseilbahn (1) in einem zweiten Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die
Betéatigungseinrichtungen (11) des ersten schaltbaren Flhrungselements (S1) und des
zweiten schaltbaren Flhrungselements (S2) so angesteuert sind, dass sich das erste
schaltbare Fuhrungselement (S1) und das zweite schaltbare FUhrungselement (S2) jeweils
in der Offenstellung befinden und die Betétigungseinrichtungen (11) des dritten schaltbaren
FUhrungselements (S3) und des vierten schaltbaren FUhrungselements (S4) so angesteuert
sind, dass sich das dritte schaltbare Fihrungselements (S3) und das vierte schaltbare
FUhrungselement (S4) jeweils in der SchlieRstellung befinden und/oder und dass die
Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in einem dritten
Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betétigungseinrichtungen (11) aller vier
schaltbaren Fihrungselemente (S1-S4) so angesteuert sind, dass sie sich jeweils in der

Schlief3stellung befinden.

4. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in einem vierten
Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betéatigungseinrichtungen (11) des ersten
schaltbaren Flhrungselements (S1) und des zweiten schaltbaren FUhrungselements (S2) so
gesteuert sind, dass sich das erste schaltbare Fihrungselement (S1) und das zweite
schaltbare Fuhrungselement (S2) jeweils in der Schlief3stellung befinden und die

Betétigungseinrichtungen (11) des dritten schaltbaren Flhrungselements (S3) und des
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vierten schaltbaren Fuhrungselements (S4) so gesteuert werden, dass das dritte schaltbare
FUhrungselement (S3) und das vierte schaltbare Fihrungselement (S4) jeweils zyklisch
zwischen der SchlieRstellung und der Offenstellung verlagert werden, sodass abwechselnd
eine Anzahl (n) von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen (4) aus der ersten
Foérdersektion (F1) Uber das in der SchlieRstellung befindliche vierte schaltbare
FUhrungselement (S4) in den Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2)
bewegbar ist und zumindest ein, der Anzahl (n) von Seilbahnfahrzeugen (4) unmittelbar
nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug (4) entlang eines Teils des Umlauffihrungsabschnitts (7)
in den Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1) bewegbar ist, wobei n € N mit N
> 1 und/oder dass die Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in
einem flnften Férderbetriebsmodus zu betreiben, in welchem die Betéatigungseinrichtungen
(11) des dritten schaltbaren Fuhrungselements (S3) und des vierten schaltbaren
FUhrungselements (S4) so gesteuert sind, dass sich das dritte schaltbare Fihrungselement
(S3) und das vierte schaltbare Flhrungselement (S4) jeweils in der Schlie3stellung befinden
und die Betétigungseinrichtungen (11) des ersten schaltbaren Fihrungselements (S1) und
des zweiten schaltbaren Flhrungselements (S2) so gesteuert werden, dass das erste
schaltbare Fihrungselement (S1) und das zweite schaltbare FUhrungselement (S2) jeweils
zyklisch zwischen der SchlieRstellung und der Offenstellung verlagert werden, sodass
abwechselnd eine Anzahl (n) von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen (4) aus der
zweiten Fordersektion (F2) Uber das in der SchlieRstellung befindliche zweite schaltbare
FUhrungselement (S2) in den Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1) bewegbar
sind und zumindest ein, der Anzahl (n) von Seilbahnfahrzeugen (4) unmittelbar
nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug (4) entlang eines Teils des Umlauffihrungsabschnitts (7)
in den Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2) bewegbar sind, wobei n € N mit
N>1.

5. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass fur jedes der schaltbaren FUhrungselemente (S1-S4) zumindest eine Sensoreinheit
(12) zur Detektion eines Schaltzustands vorgesehen ist und dass die Steuerungseinheit (10)
dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in Abhéngigkeit der Schaltzustédnde zu steuern,
wobei die Steuerungseinheit (10) vorzugsweise dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1)
im ersten Férderbetriebsmodus zu betreiben, wenn die flr das erste und zweite schaltbare
FUhrungselement (S1, S2) vorgesehenen Sensoreinheiten (12) jeweils eine fur die
SchlieRstellung reprasentative SensorgréRe ermitteln und die fir das dritte und vierte
schaltbare Fihrungselement (S3, S4) vorgesehenen Sensoreinheiten (12) jeweils eine fur
die Offenstellung reprasentative SensorgréRe ermitteln und/oder im zweiten
Forderbetriebsmodus zu betreiben, wenn die fur das erste und zweite schaltbare

FUhrungselement (S1, S2) vorgesehenen Sensoreinheiten (12) jeweils eine fir die
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Offenstellung représentative SensorgréfRe ermitteln und die fir das dritte und vierte
schaltbare Fihrungselement (S3, S4) vorgesehenen Sensoreinheiten (12) jeweils eine fur
die SchlieRstellung reprasentative SensorgréRe ermitteln und/oder im dritten
Foérderbetriebsmodus zu betreiben, wenn die Sensoreinheiten (12) aller vier schaltbaren
FUhrungselemente (S1-S4) jeweils eine flr die SchlieRstellung reprasentative SensorgréRe

ermitteln.

6. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass eine erste Antriebseinrichtung (13a) zum Antrieb des ersten Férderseils (2a) der ersten
Férdersektion (F1) vorgesehen ist und eine zweite Antriebseinrichtung (13b) zum Antrieb des
zweiten Férderseils (2b) der zweiten Férdersektion (F2) vorgesehen ist und dass die
Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, im ersten Férderbetriebsmodus die erste
Antriebseinrichtung (13a) zu aktivieren und die zweite Antriebseinrichtung (13b) zu
deaktivieren und/oder im zweiten Férderbetriebsmodus die zweite Antriebseinrichtung (13b)
zu aktivieren und die erste Antriebseinrichtung (13a) zu deaktivieren und/oder im dritten,
vierten und funften Férderbetriebsmodus die erste Antriebseinrichtung (13a) und die zweite

Antriebseinrichtung (13b) zu aktivieren.

7. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Verbindungsstation (3) ein Hilfsantrieb zur Bewegung der von den Férderseilen (2a, 2b)
entkoppelten Seilbahnfahrzeugen (4) entlang der Verbindungsfiihrungseinrichtung (D)
vorgesehen ist, wobei die Steuerungseinheit (10) dazu ausgebildet ist, den Hilfsantrieb im
ersten Forderbetriebsmodus derart anzusteuern, dass die vom ersten Foérderseil (2a) der
ersten Fordersektion (F1) entkoppelten Seilbahnfahrzeuge (4) vom ersten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt (8a) Uber einen ersten Teil (14a, 7b, 14b) des
Umlauffihrungsabschnitts (7) zum ersten Ausfahrtsflhrungsabschnitt (9a) der ersten
Férdersektion (F1) bewegbar sind, im zweiten Férderbetriebsmodus derart anzusteuern,
dass die vom zweiten Férderseil (2b) der zweiten Férdersektion (F2) entkoppelten
Seilbahnfahrzeuge (4) vom zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt (8b) Gber einen zweiten Teil
(14b, 7a, 14a) des Umlauffuhrungsabschnitts (7) zum zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitt
(9b) der zweiten Fordersektion (F2) bewegbar sind und im dritten Férderbetriebsmodus
derart anzusteuern, dass die vom ersten Férderseil (2a) der ersten Fordersektion (F1)
entkoppelten Seilbahnfahrzeuge (4) vom ersten Einfahrtsfiihrungsabschnitt (8a) Gber einen
dritten Teil (14a) des Umlauffihrungsabschnitts (7) zum zweiten AusfahrtsfUhrungsabschnitt
(9b) der zweiten Fordersektion (F2) bewegbar sind und die vom zweiten Férderseil (2b) der
zweiten Fordersektion (F2) entkoppelten Seilbahnfahrzeuge (4) vom zweiten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt (8b) Gber einen vierten Teil (14b) des UmlauffiGhrungsabschnitts
(7) zum ersten Ausfahrtsfuhrungsabschnitt (9a) der ersten Férdersektion (F1) bewegbar

sind.
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8. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass der Umlauffuhrungsabschnitt (7) kreisférmig, oval oder elliptisch ausgebildet ist.

9. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass der Umlauffuhrungsabschnitt (7) einen geometrisch stetigen Krimmungsverlauf

aufweist, vorzugsweise mit einer G2-Stetigkeit.

10. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Umlauffuhrungsabschnitt (7) einen ersten Kurvenabschnitt (7a) und einen
gegenuberliegenden zweiten Kurvenabschnitt (7b) aufweist, wobei eine konvexe Seite des
ersten Kurvenabschnitts (7a) der ersten Seilscheibe (5a) der ersten Férdersektion (F1)
zugewandt ist und eine konvexe Seite des zweiten Kurvenabschnitts (7b) der zweiten

Seilscheibe (5b) der zweiten Férdersektion (F2) zugewandt ist.

11.  Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Umlauffihrungsabschnitt (7) einen ersten Geradenabschnitt (14a) und ein
gegenuberliegender parallelen zweiten Geradenabschnitt (14b) aufweist, die die
Kurvenabschnitte (7a, 7b) verbinden, um die geschlossene Férderschleife auszubilden, und
dass das erste schaltbare Fihrungselement (S1) und das vierte schaltbare Flhrungselement
(S3) in der Schlief3stellung mit dem ersten Geradenabschnitt (14a) verbunden sind und das
zweite schaltbare FUhrungselement (S2) und das dritte schaltbare Flhrungselement (S3) in

der Schlie3stellung mit dem zweiten Geradenabschnitt (14b) verbunden sind.

12.  Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass die

Kurvenabschnitte (7a, 7b) als Kreisbogenabschnitte ausgebildet sind.

13.  Umlaufseilbahn (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die schaltbaren Fuhrungselemente (S1-S4) jeweils um eine Achse schwenkbar mit
dem zugehdrigen Einfahrtsfihrungsabschnitt (8a, 8b) oder AusfahrtsfiUhrungsabschnitt (9a,

9b) verbunden sind.

14. Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlaufseilbahn (1) in einem ersten
Foérderbetriebsmodus betrieben wird, wobei ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der ersten
Foérdersektion (F1) aktiviert wird und ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) in der zweiten
Fordersektion (F2) deaktiviert wird, wobei zumindest ein Seilbahnfahrzeug (4) mittels des
ersten Forderseils (2a) in den Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) bewegt
wird, im Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) vom ersten Férderseil (2a)
entkoppelt wird und im entkoppelten Zustand entlang des ersten Einfahrtsfihrungsabschnitts
(8a) Uber das in der SchlieBstellung befindliche erste schaltbare Fihrungselement (S1) auf
den Umlauffihrungsabschnitt (7) bewegt wird, Uber einen ersten Teil (14a, 7b, 14b) des

Umlauffihrungsabschnitts (7) bewegt wird, Uber das in der SchlieBstellung befindliche zweite
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schaltbare Fuhrungselement (S2) und den ersten Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9a) in den
Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1) bewegt wird und im Ausfahrtsbereich

(A1) der ersten Férdersektion (F1) wieder mit dem ersten Férderseil (2a) gekoppelt wird.

15.  Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlaufseilbahn (1) in einem zweiten
Foérderbetriebsmodus betrieben wird, wobei ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der
zweiten Fordersektion (F2) aktiviert wird und ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) in der
ersten Férdersektion (F1) deaktiviert wird, wobei zumindest ein Seilbahnfahrzeug (4) mittels
des zweiten Forderseils (2b) in den Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Fdrdersektion (F2)
bewegt wird, im Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Férdersektion (F2) vom zweiten Férderseil
(2b) entkoppelt wird, im entkoppelten Zustand entlang des zweiten
Einfahrtsfihrungsabschnitt (8b) Uber das in der Schliel3stellung befindliche dritte schaltbare
FUhrungselement (S3) auf den Umlauffihrungsabschnitt (7) bewegt wird, Gber einen zweiten
Teil (14b, 7a, 14a) des Umlauffuhrungsabschnitts (7) bewegt wird, Gber das in der
SchlieRstellung befindliche vierte schaltbare Fihrungselement (S4) und den zweiten
Ausfahrtsflhrungsabschnitt (9b) in den Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2)
bewegt wird und im Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2) wieder mit dem

zweiten Foérderseil (2b) gekoppelt wird.

16. Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlaufseilbahn (1) in einem dritten
Foérderbetriebsmodus betrieben wird, wobei ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der ersten
Fordersektion (F1) aktiviert wird und ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der zweiten
Foérdersektion (F2) aktiviert wird, wobei zumindest ein Seilbahnfahrzeug (4) mittels des
ersten Forderseils (2a) in den Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) bewegt
wird, im Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) vom ersten Férderseil (2a)
entkoppelt wird, im entkoppelten Zustand entlang des ersten Einfahrtsfihrungsabschnitts
(8a) Uber das in der SchlieRstellung befindliche erste schaltbare Flhrungselement (S1) auf
den Umlauffihrungsabschnitt (7) bewegt wird, Gber einen dritten Teil (14a) des
Umlauffihrungsabschnitts (7) bewegt wird, Gber das in der SchlieRstellung befindliche vierte
schaltbare Fuhrungselement (S4) und den zweiten Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9b) in den
Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2) bewegt wird und im Ausfahrtsbereich
(A2) der zweiten Fdrdersektion (F2) mit dem zweiten Forderseil (2b) gekoppelt wird und
wobei zumindest ein Seilbahnfahrzeug (4) mittels des zweiten Férderseils (2b) in den
Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Férdersektion (F2) bewegt wird, im Einfahrtsbereich (E2)
der zweiten Férdersektion (F2) vom zweiten Fdrderseil (2b) entkoppelt wird, im entkoppelten
Zustand entlang des zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt (8b) Uber das in der Schlielstellung

befindliche dritte schaltbare Fihrungselement (S3) auf den Umlauffihrungsabschnitt (7)
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bewegt wird, Uber einen vierten Teil (14b) des Umlauffihrungsabschnitts (7) bewegt wird,
Uber das in der SchlieBstellung befindliche zweite schaltbare Fihrungselement (S2) und den
ersten Ausfahrtsflhrungsabschnitt (9a) in den Ausfahrtsbereich (A1) der ersten
Férdersektion (F1) bewegt wird und im Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Fdrdersektion (F1)

mit dem ersten Férderseil (2a) gekoppelt wird.

17. Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlaufseilbahn (1) in einem vierten
Foérderbetriebsmodus betrieben wird, wobei ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der ersten
Fordersektion (F1) aktiviert wird und ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der zweiten
Férdersektion (F2) aktiviert wird, wobei eine Mehrzahl von aufeinanderfolgenden
Seilbahnfahrzeugen (4) mittels des ersten Férderseils (2a) in den Einfahrtsbereich (E1) der
ersten Fordersektion (F1) bewegt wird, im Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion
(F1) vom ersten Foérderseil (2a) entkoppelt wird, im entkoppelten Zustand entlang des ersten
EinfahrtsfUhrungsabschnitt (8a) Uber das in der Schlief3stellung befindliche erste schaltbare
FUhrungselement (S1) auf den Umlauffiihrungsabschnitt (7) und Uber einen dritten Teil (14a)
des Umlauffuhrungsabschnitts (7) bewegt wird, wobei abwechselnd eine Anzahl (n) von
aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen (4) der Mehrzahl von Seilbahnfahrzeugen (4)
Uber das in der Schlief3stellung befindliche vierte schaltbare Flhrungselement (S4) und den
zweiten Ausfahrtsflhrungsabschnitt (9b) in den Ausfahrisbereich (A2) der zweiten
Férdersektion (F2) bewegt wird und im Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2)
mit dem zweiten Férderseil (2b) gekoppelt wird und zumindest ein, der Anzahl (n) von
Seilbahnfahrzeugen (4) unmittelbar nachfolgendes, Seilbahnfahrzeug (4) Uber einen ersten
Teil (14a, 7b, 14b) des Umlauffuhrungsabschnitts (7) bewegt wird, Gber das in der
SchlieRstellung befindliche zweite schaltbare Flhrungselement (S2) und den ersten
Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9a) in den Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1)
bewegt wird und im Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1) mit dem ersten

Férderseil (2a) gekoppelt wird, wobein € Nmit N > 1.

18. Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlaufseilbahn (1) in einem funften
Foérderbetriebsmodus betrieben wird, wobei ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der ersten
Fordersektion (F1) aktiviert wird und ein Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (4) der zweiten
Férdersektion (F2) aktiviert wird, wobei eine Mehrzahl von aufeinanderfolgenden
Seilbahnfahrzeugen (4) mittels des zweiten Fdrderseils (2b) in den Einfahrtsbereich (E2) der
zweiten Férdersektion (F2) bewegt wird, im Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Férdersektion
(F2) vom zweiten Férderseil (2b) entkoppelt wird, im entkoppelten Zustand entlang des
zweiten Einfahrtsfihrungsabschnitt (8b) Uber das in der SchlieRstellung befindliche dritte

schaltbare Fuhrungselement (S3) auf den Umlaufflihrungsabschnitt (7) und Gber einen
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vierten Teil (14b) des UmlauffUhrungsabschnitts (7) bewegt wird, wobei abwechselnd eine
Anzahl (n) von aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen (4) der Mehrzahl von
Seilbahnfahrzeugen (4) Uber das in der SchlieRstellung befindliche zweite schaltbare
FUhrungselement (S2) und den ersten Ausfahrtsfihrungsabschnitt (9a) in den
Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1) bewegt wird und im Ausfahrtsbereich
(A1) der ersten Férdersektion (F1) mit dem ersten Férderseil (2a) gekoppelt wird und
zumindest ein, der Anzahl (n) von Seilbahnfahrzeugen (4) unmittelbar nachfolgendes,
Seilbahnfahrzeug (4) tGber einen zweiten Teil (14b, 7a, 14a) des Umlauffihrungsabschnitts
(7) bewegt wird, Uber das in der SchlieBstellung befindliche vierte schaltbare
FUhrungselement (S4) und den zweiten Ausfahrtsfiihrungsabschnitt (9b) in den
Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Férdersektion (F2) bewegt wird und im Ausfahrtsbereich
(A2) der zweiten Fdrdersektion (F2) mit dem zweiten Férderseil (2a) gekoppelt wird, wobei n
€ NmitN = 1.

19.  Verfahren nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest
eine Seilbahnfahrzeug (4), das Uber den ersten Teil (14a, 7b, 14b) des
Umlauffihrungsabschnitts (7) zum Ausfahrtsbereich (A1) der ersten Férdersektion (F1)
bewegt wird, zwischen zwei aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen (4) eingeschleust
wird, die vom Einfahrtsbereich (E2) der zweiten Fdrdersektion (F2) zum Ausfahrtsbereich
(A1) der ersten Férdersektion (F1) bewegt werden oder dass das zumindest eine
Seilbahnfahrzeug (4), das Uber den zweiten Teil (14b, 7a, 14a) des
Umlauffihrungsabschnitts (7) zum Ausfahrtsbereich (A2) der zweiten Fdrdersektion (F2)
bewegt wird, zwischen zwei aufeinanderfolgenden Seilbahnfahrzeugen (4) eingeschleust
wird, die vom Einfahrtsbereich (E1) der ersten Férdersektion (F1) zum Ausfahrtsbereich (A2)

der zweiten Foérdersektion (F2) bewegt werden.

20. Verfahren nach einem der Anspriche 14 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Teil des Umlauffihrungsabschnitts (7) zumindest den ersten Geradenabschnitt (14a),
den zweiten Kurvenabschnitt (7b) und den zweiten Geradenabschnitt (14b) umfasst
und/oder dass der zweite Teil des UmlauffUhrungsabschnitts (7) den zweiten
Geradenabschnitt (14b), den ersten Kurvenabschnitt (7a) und den ersten Geradenabschnitt
(14a) umfasst und/oder dass der dritte Teil des Umlauffihrungsabschnitts (7) den ersten
Geradenabschnitt (14a) umfasst und/oder dass der vierte Teil des

Umlauffihrungsabschnitts (7) den zweiten Geradenabschnitt (14b) umfasst.
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