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(54)发明名称

副车架梁体结构

(57)摘要

本发明涉及一种副车架梁体结构，属于汽车

设计和制造的技术领域。本发明的副车架梁体结

构，包括横梁、纵梁、端子和套管，横梁和/或纵梁

具有周向封闭、中空且具有开口端部的梁体；端

子包括空心圆柱以及设置在空心圆柱侧壁上的

喇叭形开口结构；开口端部包括上壁和下壁，以

及位于上壁和下壁之间的两个侧壁；端子安装在

开口端部内并且端子的空心圆柱卡接在上壁和

下壁之间并且使得喇叭形开口结构朝向开口端

部的开口方向，而套管穿过上壁和下壁并套设在

空心圆柱内，而套管还分别与上壁和下壁焊接固

定。本发明的副车架梁体结构不仅能够防止雪、

水进入梁体内部，而且能够使内侧积水容易排

出，相比于密封堵头，能够显著改善内部锈蚀问

题。
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1.一种副车架梁体结构，由横梁和纵梁组成，所述横梁和/或纵梁具有周向封闭、中空

且具有开口端部的梁体；其特征在于：还包括端子和套管，所述端子包括空心圆柱以及设置

在所述空心圆柱侧壁上的喇叭形开口结构；所述开口端部包括基本呈平面的上壁和下壁，

以及位于所述上壁和下壁之间的两个侧壁；所述端子安装在所述开口端部内并且所述端子

的空心圆柱卡接在所述上壁和下壁之间并且使得所述喇叭形开口结构朝向所述开口端部

的开口方向，而所述套管穿过所述上壁和下壁并套设在所述空心圆柱内，而所述套管还分

别与所述上壁和下壁焊接固定；所述喇叭形开口结构包括与所述上壁相配合的上叶板、与

所述下壁相配合的下叶板以及与所述两个侧壁相配合的两个侧叶板；所述上叶板与两个侧

叶板之间具有缺口，所述下叶板与两个侧叶板之间具有缺口；所述两个侧壁为平面或曲面；

所述上叶板和下叶板基本呈平面状，而所述两个侧叶板随副车架梁体端口形状呈曲面或平

面状；副车架横梁结构不仅能够防止雪、水进入梁体内部，而且能够使内侧积水相对容易地

排出梁体结构，相比于密封堵头，能够显著改善副车架梁体结构的内部锈蚀问题。

2.根据权利要求1所述的副车架梁体结构，其特征在于：所述横梁包括前横梁和后横

梁，所述纵梁包括左纵梁和右纵梁。

3.根据权利要求2所述的副车架梁体结构，其特征在于：所述前横梁和后横梁分别与所

述左纵梁和右纵梁焊接固定。

4.根据权利要求1所述的副车架梁体结构，其特征在于：所述端子由树脂制成。

5.根据权利要求4所述的副车架梁体结构，其特征在于：所述树脂含有硬质填料。
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副车架梁体结构

技术领域

[0001] 本发明涉及汽车设计和制造的技术领域，更具体地说，本发明涉及一种副车架梁

体结构。

背景技术

[0002] 副车架是前后车桥的骨架，是前后车桥的组成部分。副车架并非完整的车架，它是

支承前后车桥、悬挂的支架，使车桥、悬挂通过它再与“正车架”相连，习惯上称为副架。副架

的作用是阻隔振动和噪声，减少其直接进入车厢。在现有技术中副车架通常由空心、周向封

闭、端口设有副车架安装套管的梁体等组成，如图1所示的副车架梁体结构其包括前横梁总

成10、后横梁总成20、右纵梁总成30和左纵梁总成40组成，而前横梁总成10的两端端口处、

右纵梁总成30以及左纵梁总成40的端口处均设置有副车架安装套筒。上述现有技术的副车

架结构在梁体的内部经常出现锈蚀，发明人通过研究排除了梁体材料问题以及异种材料接

触导致的腐蚀因素，而发现梁体内部可能存在积水问题，但发明人通过在前横梁两端端口、

右横梁总成端口、左横梁总成端口设置密封堵头也不能解决内部腐蚀的问题，甚至还会出

现腐蚀加剧的情形。

发明内容

[0003] 为了解决现有技术中的上述技术问题，本发明的目的在于提供一种副车架梁体结

构。

[0004] 为了解决发明所述的技术问题并实现发明目的，本发明采用了以下技术方案：

[0005] 一种副车架梁体结构，由横梁和纵梁组成，所述横梁和/或纵梁具有周向封闭、中

空且具有开口端部的梁体；其特征在于：还包括端子和套管，所述端子包括空心圆柱以及设

置在所述空心圆柱侧壁上的喇叭形开口结构；所述开口端部包括基本呈平面的上壁和下

壁，以及位于所述上壁和下壁之间的两个侧壁；所述端子安装在所述开口端部内并且所述

端子的空心圆柱卡接在所述上壁和下壁之间并且使得所述喇叭形开口结构朝向所述开口

端部的开口方向，而所述套管穿过所述上壁和下壁并套设在所述空心圆柱内，而所述套管

还分别与所述上壁和下壁焊接固定。

[0006] 其中，所述横梁包括前横梁和后横梁，所述纵梁包括左纵梁和右纵梁。

[0007] 其中，所述前横梁和后横梁分别与所述左纵梁和右纵梁焊接固定。

[0008] 其中，所述两个侧壁为平面或曲面。

[0009] 其中，所述喇叭形开口结构包括与所述上壁相配合的上叶板、与所述下壁相配合

的下叶板以及与所述两个侧壁相配合的两个侧叶板。

[0010] 其中，所述上叶板和下叶板基本呈平面状，而所述两个侧叶板呈曲面状。

[0011] 其中，所述上叶板与两个侧叶板之间具有缺口，所述下叶板与两个侧叶板之间具

有缺口。

[0012] 其中，所述端子由树脂制成，优选地，所述树脂包含硬质填料。
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[0013] 与最接近的现有技术相比，本发明的副车架梁体结构具有以下有益效果：

[0014] 本发明的副车架梁体结构可应用于各种具有周向封闭且开口端部设有安装套管

的副车架梁体结构，其不仅能够防止雪、水进入梁体内部，而且能够使内侧积水相对容易地

排出梁体结构，相比于密封堵头，能够显著改善副车架梁体结构的内部锈蚀问题。

附图说明

[0015] 图1为现有技术的一种副车架梁体结构的结构示意图。

[0016] 图2为实施例1的副车架梁体结构的示意图。

[0017] 图3为图2中沿着A‑A方向的剖视结构图。

[0018] 图4为实施例1的副车架梁体结构中采用的端子结构示意图。

[0019] 图5为实施例1的副车架梁体结构的安装过程示意图。

具体实施方式

[0020] 以下将结合具体实施例对本发明所述的副车架梁体结构做进一步的阐述，以期对

本发明的技术方案做出更完整和清楚的说明。

[0021] 实施例1

[0022] 如图2‑3所示，本实施例的副车架梁体结构，包括前横梁10、后横梁20、左纵梁40和

右纵梁30，还包括端子60和套管50。所述后横梁20的两端与左纵梁40和右纵梁30的侧壁焊

接固定，而左纵梁40和右纵梁30的一端焊接在前横梁10的侧壁上。前横梁10、左纵梁40和右

纵梁30具有周向封闭、中空且具有开口端部的梁体。如图4所示，所述端子60包括空心圆柱

61以及设置在所述空心圆柱61的侧壁上的喇叭形开口结构62；所述喇叭形开口结构包括与

所述上壁相配合的上叶板、与所述下壁相配合的下叶板以及与所述两个侧壁相配合的两个

侧叶板。所述上叶板和下叶板基本呈平面状，而所述两个侧叶板随副车架梁体端口形状呈

曲面或平面状。所述上叶板与两个侧叶板之间具有缺口，所述下叶板与两个侧叶板之间具

有缺口。所述开口端部包括基本呈平面的上壁和下壁，以及位于所述上壁和下壁之间的两

个侧壁；如图5所示，在步骤1中，端子60安装在开口端部内并且端子的空心圆柱卡接在所述

上壁和下壁之间并且使得所述喇叭形开口结构朝向所述开口端部的开口方向。在步骤2中，

套管穿过所述上壁和下壁并套设在所述空心圆柱内，而所述套管还分别与所述上壁和下壁

焊接固定。所述端子通常采用塑性材料制成，例如可以采用树脂材料(可包含硬质填料以提

高其强度)。本实施例的副车架梁体结构可利用现有副车架安装套管进行焊接固定，安装结

构简单可靠，而且可应用于各种具有周向封闭且开口端部设有安装套管的副车架梁体结

构。本实施例的副车架横梁结构不仅能够防止雪、水进入梁体内部，而且能够使内侧积水相

对容易地排出梁体结构，相比于密封堵头，能够显著改善副车架梁体结构的内部锈蚀问题。

[0023] 对于本领域的普通技术人员而言，具体实施例只是对本发明进行了示例性描述，

显然本发明具体实现并不受上述方式的限制，只要采用了本发明的方法构思和技术方案进

行的各种非实质性的改进，或未经改进将本发明的构思和技术方案直接应用于其它场合

的，均在本发明的保护范围之内。
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图1

图2
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图3

图4
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图5
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