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RieSenie sa tyka kon3trukéného usporia-
dania prvkov mechanizmu kyvnej vleGenej
hnacej riadiacej polondpravy vozidla, umoz-
-fujaceho velky vykyv kolies bez zmeny ich
odklonu a plynuld regulaciu svetlosti vozid-
la. Podstata riefenia spo€iva v. tom, Ze kyvné
ramend polondpravy s jednym koncom
pevne spojené so samostatnymi hlavnymi
Sapmi oto&ne uloZenymi v rame vozidla,
pri€om na hlavnych Capoch st tie¥ pevne
pripojené prevodové péky prepojené navzs-
jom prepojovacou pakou vykyvne spojenou
§ pruZiacim prvkom opatrenym tlmi¢om a
upevnenym na rdme vozidla. Minimélne je-
den hlavny &ap je beviie spojeny s prieénym
skrutnym stabilizatorom. TyC riadenia je
prostrednictvom gulového Capu vykyvne
Spojend s pakovym prevedom riadenia.

254175




254175

3

Vynélez sa tyka kongtruk&ného usporia-
dania prvkov mechanizmu kyvnej vlecenej
hnacej riadiacej polonapravy vozidla umoZz-
flujiceho velky vykyv kolies bez zmeny ich
odklonu a plynult regulédciu svetlosti vo-
zidla podla potreby.

7name technické rieSenia mechanizmu
hnacej - riadiacej polondpravy zabezpedujl
prevazne konStantnt svetlost vozidla nad
terénom, ktora je dana usporiadanim me-
chanickej vézby kolesa s podvozkom vozid-
la. V niektorych konStrukinych prevede-
niach je hmotnost hnacieho kolesa so zd-
vesnym zariadenim vidsia ako u rieSenia
podla vyndlezu, o sa prejavuje najmé zni-
7enim rychlosti jazdy vozidla v teréne v
dosledku vadsich neodpruZenych hmoét. U
klasickych kyvnych hnacich riadiacich po-
londprav sa prejavuje tie# nepriaznivy u-
ginok zmeny rozchodu kolies pri prejazde
nerovnosti, zaprifineny zmenou odklonu
kolesa od roviny kolmej na vozovku, ¢o ma
za néasledok muerovinomerné opotrebovanie
pneumatik, zniZenie ich Zivotnosti, ako aj
znizenie bezpetnosti jazdy vozidla.

Uvedené nedostatky odsiraiiuje mecha-
nizmus kyvnej vletenej hnacej riadiacej po-
londpravy pozostdvajici z kolesa spojeného
pomocou dvojitého kibového hriadela s né-
honom od motora a opatreného nabojom,
na ktorom st upevnené dva prvé gulové
gapy, z ktorych kaZdy je spojeny s jednym
koncom kyvného ramena, priom na naboji
je dalej vytvorené rameno, na ktorom je
upevneny druhy gulovy gap spojeny s jed-
nym koncom tyce riadenia podla vynalezu,
ktorého podstata spoCiva v tom, Ze druhy
koniec kaZdého kyvného ramena je pevne
spojeny so samostatnym hlavaym €apom,
ktory je ototne uloZeny v rame vozidla a ku
ktorému je pevne pripojeny jeden koniec
prevodovej paky, pritom druhé konce pre-
vodovych pék st navzajom prepojené pomo-
cou prepojovacej paky vykyvne spojenej S
pruZiacim prvkom opatrenym tlmitom a u-
pevnenym na réme vogidla. Minimdlne je-
den hlavny &ap je pevne spojeny s prienym
skrutnym stabilizdtorom. Druhy koniec tyte
riadenia je prostrednictvom treticho gulo-
vého apu vykyvne spojeny s pakovym pre-
vodom riadenia.

Takto vytvoreny mechanizmus kyvnej vle-
tenej hnacej riadiacej polondpravy umoz-
fiuje zabezpecit kolmy styk kolesa s vOzOV-
kou i pri maximéalnom prepruZeni, pri ne-
zmenenom rozchode kolies, o ma priaznivy
vplyv. na zvy3enie ¥ivotnosti pneumatik,
ktora vo velkej miere ovplyviiuje prevadz-
kové naklady vozidiel. Stfasne sa tiez zni-
7uje nebezpetenstvo Smyku vozidla najmé v
zakrutach.

Umiestnenim brzdy pri diferenciale alebo
hnacom hydromotore sa dosiahne zmense-
nie neodpruZenych hmot, Cim sa umozZni
zvySenie rychlosti jazdy vozidla na nerov-
nom povrchu. Polonédprava podla vyndlezu
opatrend pruZiacim prvkom s tlmidom tvo-
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renym s vyhodou napriklad hydropneuma-
tickou pruZiacou jednotkou tak, ako je zné-
sornené na vykresoch, umoZiiuje plynule
menit svetlost vozidla od nulovej po maxi-
malnu a tym podla potreby upravovat jeho
priechodnost ¢lenitym terénom.

Dalgou vyhodou kyvnej vlelenej hnacej
riadiacej polonapravy podla vynélezu je 1 to,
7Ze v spojeni s hydropneumatickou pruZiacou
jednotkou umoZituje lahiu vymenu poSko-
deného kolesa t§ym spdsobom, Ze vozidlo sa
vlastnou hydraulickou sistavou vyzdvihne
na maximélnu svetlost a podoprie sa podla-
ha vozidla u poskodeného kolesa. Hydraulic-
kym rozvodom sa nasledne prevedie klesa-
nie vozidla. Prieny skrutny stabilizator u-
mozni, Ze pri poklesnuti vozidla sa nadvihne
poskodené Kkoleso nad terén bez poufZitia
zdvihdku.

Na pripojenych vykresoch je znédzorneny
priklad prevedenia Kkyvnej vletenej hnace]j
riadiacej népravy podla vynédlezu, kde na
obr. 1 je v naryse zobrazené usporiadanie
hlavnych prvkov polonapravy vratane hyd-
ropneumatickej pruZiacej jednotky a na ob-
razku 2 pbdorys tohoto usporiadania. Na ob-
razku 3 je rez kolesom V prevdadzkovej po-
lohe, obr. 4 znézoriiuje situdcin maximal-
neho vykyvu kolesa pri pohlade na koleso
a mechanizmus polondpravy zboku. Na ob-
razku 5 je zndzornend situacia, ked svetlost
vozidla je nulova.

Mechanizmus kyvnej vlefenej hnacej ria-
diacej polondpravy pozostdva 2z kyvnych
ramien 1 jednym koncom pevne spojenymi
s hlavnymi ¢apmi 8, ktoré st oto&ne uloZené
v rame 17 vozidla. Druhé konce kyvnych
rapiien 1 sa prostrednictvom prvych gulo-
vych Sapov 5 vykyvne spojené s nébojom 2
kolesa 16. Né&boj 2 kolesa 16 je opatreny
ramenom s druhym gulovym &apom 8, s
ktorym je spojend ty¢ 3 riadenia, ktora je
dalej spojend s tretim gulovym &apom 7 u-
pevnenym nha pakovom prevode 14 riadenia.

S hlavnymi Gapmi 8 si dalej pevne spoje-
né prevodové paky 11 prepojené navzajom
prepajacou pékou 8. Na prepéjacej péke 9
je totne, prostrednictvom tapu 10 upevneny
pruZiaci prvok 12 s timitom, kde s vfhodou
moZno pouZit hydropneumatickd . pruZiacu
jednotku. PruZiaci prvok 12 je vykyvne u-
pevneny na réame 17 vozidla. Hlavny €ap 8
je tieZ pevne spojeny s prie¢nym skrutngym
stabilizdtorom 15. Koleso 16 je spojené s
honom od motora prostrednictvom dvojité-
ho kibového hriadela 4.

V konkrétnom rieSeni kyvnej vletenej
hnacej riadiacej polondpravy zobrazenej na
obr. 1, 2, 3, 4, 5 je odpruZenie a nastavova-
nie svetlosti vozidla hydropneumatické. Po-
uZitie pruZiaceho prvku 12 s tlmitom, tvo-
renym hydropneumatickou pruziacou jednot-
kou je najvyhodnejSie, pretoZe v tomto pri-
pade dynamické ndrazy od kolesa 16 zachy-
tdva pruZne hydraulicko-pneumaticky sy-
stém a nie systém mechanickej pruZiace]
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vdzby kolesa 16 s ramom 17 vozidla alebo
samonosnou karosériou vozidla, ¢o priazni-
vo vplyva aj na zvySenie Zivotnosti riadia-
cej polonépravy.

Polas jazdy vozidla je kritiaci moment
od ndhonu prenadSany prostrednictvom dvo-
jitétho kibového hriadela 4 na koleso 18,
pridom dynamické sily od kolesa 16 sa pre-
nésaji na rdm 17 vozidla prostrednictvom
popisaného mechanizmu kyvnej vledenej
hnacej riadiacej polondpravy, prifom kyvné
ramend 1 pomocou prevodovych péak 11,
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prepéjacej padky 9 plOsobia na pruZiace a
thmiace Ustrojenstvo pruZiaceho prvku 12 s
timi¢om. PouZitim pdkového prevodu 14 ria-
denia vykyvne spojeného cez treti gulovy
¢ap 7 s tyCou 3 riadenia, pésoblacou pro-
strednictvom druhého gullového Capu 6 a
néhoja 2 na koleso 18, sa dosahuje natéaca-
nie kolesa 16 okolo jeho zvislej wosi, &o u-
moZiiuji prvé gulové capy 5 tak, Ze vo vSet-
kych polohdch odpruZenia kolesa 16 je za-
chovand poZadovand geometria polonépra-
vy.

PREDMET VYNALEZU

1. Kyvnéa vlefend hnacia riadiaca polona-
prava pozostdvajlica z kolesa spojeného po-
mocou dvojitého klbového hriadela s ného-
nom od motora a opatreného nédbojom, na
ktorom st upevnené dva prvé gulové Capy,
z ktorych kaZdy je spojeny s jednym kon-
com kyvného ramena, prifom na nédboji je
dalej vytvorené rameno, na ktorom je u-
pevneny druhy gulovy €ap spojeny s jednym
koncom tyCe riadenia, vyznacujici sa tym,
Ze druhy koniec kaZdého kyvného ramena
(1) je pevne spojeny so samostatnym hlav-
.nym &apom (8), ktory je otofne ulsZeny v
rdme (17} wvozidla a ku ktorému je pevne
pripojeny jeden koniec prevodovej péaky
(11), pricom druhé konce prevodovych pédk

(11) st navzajom prepojené pomocou pre-
pojovacej paky (9) vykyvne spojenej s pru-
Ziacim prvkom (12) opatrenym tlmiCom a
upevnenym na rame (17) vozidla.

2. Kyvné vlefenad hnacia riadiaca poloné-
prava podla bodu 1 vyznalujlca sa tym, Ze
minimélne jeden hlavny €ap (8] je pevne
spojeny s prieCnym skrutnym stabilizdtorem
spojeny s prie¢nym skrutnym stabilizétorom
{15).

3. Kyvné vlefend hnacia riadiaca poloné-
prava podla bodu 1 vyznafujica sa tym, Ze
druhy koniec tyfe (3) riadenia je prostred-
nictvom tretieho gulového ¢apu (7) vykyvne
spojeny s pédkovym prevodom (14) riade-
nia. N

3 listy vykresov
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