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Wynalazek dotyczy drzwi dla kopalń,
które zapomocą dźwigni otwierają się
i zamykają samoczynnie, w czasie prze¬
jazdu w obu kierunkach. Dotychczasowe
jednak konstrukcje nie odpowiadają wy¬
maganiom dzisiejszego ruchu w kopal¬
niach.

Ponieważ, stosownie do przepisów,
drzwi te muszą być tak budowane, że
prąd powietrza przyciska je do ramy,
więc dla otwarcia drzwi jest potrzebna
pewna siła. Projektowane w tym celu
urządzenia dźwigni otwierającej (poru¬
szanej dźwigniami) takie, że wózek trans¬
portowy w czasie przejazdu przesuwa
się wzdłuż nich, nie są prostej konstrukcji,
wymaganej przy pracy w kopalni, są
bardzo drogie, ulegają łatwo uszkodzeniu
i tylko przez krótki czas zachowują
szczelność drzwi.

Niniejszy wynalazek dotyczy drzwi,
które odpowiadają wszelkim wymaga¬
niom praktyki, nie posiadając wymienio¬
nych wad. Uzyskano to w zasadzie
w ten sposób, że dwie dźwignie, połą¬
czone ze sobą przegubowo i zawierają¬
ce przy zamkniętych drzwiach kąt roz¬
warty, są z obu stron drzwi tak ^mie¬
szczone na torze, że przejeżdżający wó¬
zek wyprostowuje je, otwierając w ten
sposób drzwi.

Rysunki przedstawiają cztery przykła¬
dy wykonania.

Fig. 1 do 5 przedstawiają drzwi w roz¬
maitych położeniach, a mianowicie: fig 1
przedstawia drzwi zamknięte, fig. 2 drzwi
otwarte w widoku zgóry, fig. 3 i 4
wskazują odpowiednie widoki boczne,
a fig. 5 przedstawia szczegół drzwi.

Fig. 6 i 7 przedstawiają drzwi poje-



dyńcze w położeniu zamkniętem i otwar¬
łem. Fig. 8 do 11 przedstawiają trzecie
wykonanie, a mianowicie fig. 8 do 10—
widok zgóry w położeniu zamkniętem
zupełnie i półotwartem, a fig. 11 przed¬
stawia widok boczny.

Fig. 12 do 15 przedstawiają czwarte
wykonanie w tych samych położeniach
drzwi jak na fig. 1—4.

Na dnie chodnika znajduje się tor i, 2,
na którym wózek transportowy 3 może
się poruszać w obu kierunkach. Na ra¬
mie 4, jak w tym wypadku umocowanej,
są zwykłym sposobem ymocowane drzwi
obrotowo, na które naciska dźwignia 7
bezpośrednio lub pośrednio, przez oku¬
cie drzwiowe. Dźwignie 6 i 7 dźwigają
okucie drzwi, które zatem składa się
z dwóch części zawiasowo-połączonych.
Dźwignia 7 posiada drugi przegub 8,
w którym połączone są obie dźwignie
otwierające 11 i 12y zajmujące na wyso¬
kości skrzyni wózków położenie ukośne
względem dna chodnika i obracające się
około punktów 9 i 10. Dźwignie te, przy
zamkniętych drzwiach (fig. 1), zawierają
rozwarty kąt. Istotną cechą jest to, że
obydwa ramiona dźwigniowe 6 i 7 są
razem dłuższe niż prostolinijny odstęp
zawiasu o od przylgni, tak, że końcowe
punkty dźwigni tworzą trójkąt, którego
podstawą jest swobodny przekrój drzwi
i którego wierzchołek zwrócony jest prze¬
ciw prądowi powietrza 13.

Wskutek tego nadciśnienie powietrza
usiłuje wyprostować obie dźwignie 6 i 7,
zapewniając w ten sposób dobre uszczel¬
nienie drzwi.

Zamiast dwudzielnego okucia drzwi,
może być zastosowane pojedyncze, jak
wskazuje fig. 6 i 7; jednak zasadniczem
w obu wypadkach jest to, że długość ra¬
mienia dźwigniowego 6, wraz z prosto¬
linijnym odstępem 5—9} jest w przybli¬
żeniu równa długości dźwigni 7 na fig. 3,
względnie dźwigni 27 na fig. 7, wraz

z długością dźwigni otwierającej 12. Kon¬
strukcja ta umożliwia złożenie całego
układu drzwiowego prawie w prostą li-
nję, jak wskazano na fig. 7, oraz zapew¬
nia w ten sposób, że, w czasie prze¬
jazdu wózka, drzwi nie doznają uszko¬
dzenia, bo są chronione dźwigniami otwie-
rającemi 11, 12. Przegubowe połącze¬
nie 8 obu dźwigni 11 i 12 wymaga, aby
punkt obrotu 10 był przesuwany równo¬
legle do chodnika, albo żeby, tak jak na
rysunkach, dźwignia 12 posiadała tu
w przegubie 8 wykrój 14.

Sposób działania jest następujący:
Wózek transportowy 3, nadjeżdżający

w kierunku strzałki 15y uderza przednią
krawędzią w dźwignię otwierającą 11
i w czasie dalszego ruchu usuwa ją stop¬
niowo coraz więcej na bok, przyczem
równocześnie otwierają się drzwi, wsku¬
tek ugięcia się dźwigni 6 i 7. Gdy
przednia krawędź wózka ominęła prze¬
gub 8 i tern samem osiągnięto najszersze
otwarcie drzwi, wtedy wózek przesuwa
się przez drzwi. Następnie tylna kra¬
wędź wózka ślizga się wzdłuż drugiej
dźwigni otwierającej 12, a drzwi samo¬
czynnie się zamykają. Uzyskuje się to
w ten sposób, że znanym sposobem
drzwi są ustawione nieco skośnie lub są
obciążone ciężarem. Działanie jest t^kie
samo, gdy wózek 3 jedzie w przeciwnym
kierunku.

Wynalazek daje się też stosować dla
dwutorowych chodników^ przez użycie
dwojga drzwi. Wtedy daje się w środku
chodnika słup, który służy jako przylgnia
dla prawych i lewych drzwi.

Podczas gdy w powyższych konstruk¬
cjach drzwi są ustawione skośnie do kie¬
runku chodnika transportowego, to w wy¬
konaniu według fig. 8 do 11 każde drzwi,
wstawione prostopadle do kierunku chod¬
nika, mogą być przerobione na samo¬
czynne. Daje to cały szereg zrozumia¬
łych korzyści. Najważniejsze są te, że
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nie potrzeba zmieniać istniejących zapór
powietrznych o drzwi, i że urządzenie
może być zastosowane do każdych drzwi
bez wielkich kosztów.

Jednoskrzydłowe drzwi powietrzne łą¬
czy się przegubowo z dźwignią otwiera¬
jącą 17, zapomocą dźwigni 16. Punkt
zaczepienia 18 tej dźwigni nie schodzi się
zatem, jak w poprzednich wykonaniach,
z przegubem 8, lecz znajduje się na
dźwigni otwierającej 17. Jest o tyle od¬
dalony od przegubu 8, że drzwi, jak wi¬
dać na fig. 8, mogą się wychylić, przy-
czem dźwignia otwierająca 18 chroni je
przed zetknięciem się z wózkiem.

W wykonaniu według fig. 12 do 15
otwiera drzwi nie skrzynia wózka trans¬
portowego lecz koła. Tutajdźwignie 19, 20
są umocowane pomiędzy obydwiema szy¬
nami 1 i 2 obrotowo, około punktów koń¬
cowych 21, 22, i są ze sobą połączone
przegubowo w punkcie 23. Z przegu¬
bem 23 łączy się drążek naciskowy 24,
który chwyta dźwignię 25, połączoną
z ciągłem drzwi 26.

Dźwignie 19, 20 leżą przy zamkniętych
drzwiach ukośnie przez jedną szynę toru
i spoczywają na głowicy szyny. Paro*
wrozy, względnie nadjeżdżający wózek
transportowy 3, odchyla dźwignię 19
w stronę, przyczem ruch ten przenosi się
przez drążki 23 do 26 na drzwi, które
się otwierają. Drzwi pozostają tak długo
otwarte, aż cały pociąg przejedzie, względ¬
nie aż ostatnie koła doszły do punktu
przegubowego 23. Gdy te ostatnie po¬
tem toczą się wzdłuż dźwigni zamykają¬
cej 20, to następuje stopniowy ruch po¬
wrotny szyny i zamknięcie się drzwi bez
uderzenia. Przy przejeżdżaniu przez drzwi
w przeciwnym kierunku powtarza się

,ten sam przebieg, tylko dźwignia 20
otwiera, a 19 zamyka.

Dla chodników dwutorowych umie¬
szcza się dwoje opisanych drzwi obok
siebie.

Zastrzeżenia patent o w e.

1. Drzwi dla kopalń, samoczynnie
otwierane i zamykane zapomocą dźwTigni
otwierającej przy przejeździe wózków
transportowych w obu kierunkach, tern
znamienne, że posiadają dwie przegubo¬
wo ze sobą połączone dźwignie, tworzące
przy zamkniętych drzwiach kąt rozwarty,
i które przed oraz za drzwiami są tak
ustawione względem toru, że przejeżdża¬
jący wózek prostuje je, otwierając w ten
sposób drzwi.

2. Drzwi dla kopalń podług zastrz. 1,
tern znamienne, że posiadają takie połą¬
czenie dźwigni między sobą i drzwiami,
że przy otwartych drzwiach, dla ochrony
tych ostatnich, dźwignie te znajdują się
między niemi a torem.

3. Drzwiodła kopalń podług zastrz. 1
do 2, tern znamienne, że linje ogranicza¬
jące układ drzwiowy tworzą dla każdego
kierunku jazdy nierównoboczny czworo¬
bok, w którym długości obu dźwigni,
trzymających okucia drzwi, stoją w ta¬
kim stosunku do długości dźwigni otwie¬
rającej i do odległości punktu obrotu tej
ostatniej od zawiasów drzwi, że możliwe
jest ułożenie całego układu, w przybli¬
żeniu, w linję prostą,

4. Drzwi dla kopalń podług zastrz. 1,
tern znamienne, że jednoskrzydłowe, pro¬
stopadłe w kierunku chodnika drzwi są
połączone zapomocą-dźwigni (16), poza
przegubem (8), z jedną z dwu dźwigni (17)'
tworzących kąt rozwarty w taki sposób,
że najbardziej zewnętrzna krawędź drzwi
pozostaje w czasie otwierania we-,
wnątrz trójkąta, utworzonego przez dźwi¬
gnię (17, 18) (fig. 8-11).

5. Drzwi dla kopalń podług zastrz. 1 i 4,
tern znamienne, że prostolinijna odległość
punktu obrotu (9) jednej dźwigni (18) od
zawiasów drzwi (5) jest równa, lub
w przybliżeniu równa, długości tej dźwi¬
gni (18) i, że prostolinijna odległość prze-
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gubu (8) od zawiasów drzwi (5), aż do
przylgni drzwi—jest mniejsza od długo¬
ści ramion dźwigniowych.

6. Drzwi dla kopalń podług zastrz. 1,

tern znamienne, że dźwignie, tworzące
kąt rozwarty (19, 20), są tak ułożone po¬
nad szynami, że przestawiają je koła
wózków transportowych (fig. 12—15).

Stephan, Frólich & Kliipfel.

Zastępca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego jV° 632.
Ark. I.

'^^Ł^/>J^^//,'^^y^\iiy *̂&■■;;>&

Jty.ć Jfyr. 7



r

—^

i j3

_i

Zl 

Jr

^X//

 >-

»/>*w^^^ ^//A^^WJ

l^^>>>^^^^

/e5

^^m^VM^^
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Ark. II.
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