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(54) Title: VEHICLE WHEEL CONSISTING OF SHEET METAL, ESPECIALLY SHEET STEEL

(54) Bezeichnung: FAHRZEUGRAD IN BLECHBAUWEISE, INSBESONDERE AUS STAHLBLECH

(57) Abstract: The invention relates to a sheet
metal, especially sheet steel vehicle wheel
consisting of a wheel rim (1) and a wheel
disc (2). According to the invention, aeration
openings (8) are provided in an annular region
(7) surrounding the fixing region (5), and
brackets (11) are connected to the radial outer
edge of said openings, said brackets extending
in the direction of the wheel rim bed and being
rigidly connected thereto. In order to increase
the rigidity of one such vehicle wheel and
to improve the appearance thereof, the radial
connecting elements left between the aeration
openings (8) extend towards the fixing region
(5) and are embodied as spokes (14) having a
reinforcing form.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung
betrifft ein Fahrzeugrad in Blechbauweise,
insbesondere aus Stahlblech, das aus einer Felge
(1) und einer Radschiissel (2) zusammengesetzt
ist. In einem um diesen Befestigungsbereich
(5) herum liegenden Ringbereich (7) sind
Beliiftungsoffnungen (8) vorgesehen, an deren
radialen AuBenrand Laschen (8) angebunden
sind, die sich in Richtung des Felgenbettes
erstrecken und mit diesem fest verbunden sind.
Zur FErhohung der Steifigkeit eines solchen

Fahrzeugrades und zur Verbesserung des Aussehens erstrecken sich die zwischen den Beliiftungséffnungen (8) verbliebenen
radialen Stege bis zum Befestigungsbereich (5) und sind als Speichen (14) mit einer versteifenden Profilierung ausgebildet.
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Fahrzeugrad in Blechbauweise, insbesondere aus Stahlblech

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugrad in Blechbauweise,
insbesondere aus Stahlblech, mit einer ein Felgenbett sowie
ein auBenseitiges und ein innenseitiges Felgenhorn
aufweisenden Felge und einer mit dem aulenseitigen
Felgenhorn verbundenen und das Felgenbett abstiitzenden
Radschiissel, die einen zentralen Befestigungsbereich und in
einem um diesen Befestigungsbereich herum liegenden
Ringbereich Beliftungséffnungen aufweist, wobei die
Radschtiissel einschalig ausgebildet ist und am radialen
AuBenrand der Beltftungstffnungen Laschen angebunden sind,
die sich in Richtung des Felgenbettes erstrecken und mit

dem Felgenbett fest verbunden sind.

Fahrzeugrédder in Blechbauweise sind in verschiedenen
Ausfiihrungen bekannt. Aus der Praxis und/oder der Literatur
sind Fahrzeugrdder sowohl aus Stahlblech als auch

Aluminiumblech bekannt.

Bel einem bekannten Fahrzeugrad aus Aluminiumblech

(DE 33 28 135 Al) ist die Radschiissel aus zwei
Blechformteilen zusammengesetzt, die im zentralen
Befestigungsbereich und in dem um diesen Bereich herum
liegenden Ringbereich fest aufeinander liegen, wihrend sie
im felgennahen Bereich auseinander und zu den Felgenhdrnern

laufen, wo sie von diesen durch Umb6érdelungen umgriffen

BESTATIGUNGSKOPIE
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sind. Dabei bildet der zum innenseitigen Felgenhorn
verlaufende Teil zus&dtzlich eine Abstilitzung filir das
Felgenbett.

Bei diesem bekannten Fahrzeugrad sind die Teile
ausschlieflich durch Formschluss zusammengehalten.
Nachteilig bei einem solchen Fahrzeugrad ist, dass die
Radschiissel fiir eine solche Befestigung doppelschalig

ausgebildet ist.

Bei einem anderen bekannten Fahrzeugrad (FR 843 614,
insbesondere Fig. 5 und 6) der eingangs genannten Art
werden die Laschen von aus dem &uBeren Ringbereich der
Radschiissel zungenartig freigeschnittenen Teilen gebildet.
Die zwischen diesen freigeschnittenen Bereichen liegenden
Stege sind flach ausgebildet und gehen in den mittleren, in
Umfangsrichtung geschlossenen und an den zentralen
Befestigungsbereich angrenzenden mittleren Bereich uber.
Ein solches Fahrzeugrad vermittelt den optischen Eindruck
einer im wesentlichen geschlossenen Radschiissel mit im
duBeren Ringbereich liegenden Beliftungs¢ffnungen. Mit dem
gefalligem Aussehen eines gegossenen Aluminiumrades mit

Speichen ist ein solches Fahrzeugrad nicht vergleichbar.

Beli einem ganz andersartigen bekannten Fahrzeugrad in
Blechbauweise (DE 1 605 545 A, insbesondere Fig. 1), das
aus einer Felge aus Blech und einem daran angeschweifiten
Mittelteil besteht, ist der auberhalb des zentralen
Befestigungsbereichs liegende Bereich nach Speichenart
ausgebildet, wobel das Ende einer jeden Speiche an dex
Felge angeschweiBt ist. Die Speichen haben ein

versteifendes Profil. Die Anbindung bei einem solchen Rad
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nur iiber die Enden der Speichen nur an der Radfelge ist

nicht optimal.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugrad
in Blechbauweise zu schaffen, das kostengiinstig und einfach

herstellbar ist und eine hohe Steifigkeit aufweist.

Diese Aufgabe wird mit einem Fahrzeugrad der eingangs
genannten Art dadurch geltst, dass die zwischen den
Beliiftungsoffnungen verbliebenen, radialen Stege sich bis
zu dem Befestigungsbereich erstrecken und als Speichen mit
einer versteifenden Profilierung ausgebildet sind, wobei
insbesondere die versteifende Profilierung bogenférmig ist.
Wegen dieser besonderen Art der Anbindung der Radschissel
an die Radfelge in Verbindung mit der Ausbildung der Stege
als Speichen hat das erfindungsgemdBe Rad eine hohe
Steifigkeit und gleichzeitig das gefallige Aussehen eines

Speichenrades.

Die Herstellung des Fahrzeugrades ist insbesondere dann mit
geringem Aufwand verbunden, wenn nach einer Ausgestaltung
der Erfindung der Ringbereich zungenartig freigeschnittene
Teile zur Bildung der Beliiftungséffnungen und der Laschen
aufweist, wobei die die Laschen bildenden
freigeschnittenen, zungenartigen Teile nur noch an ihren
radialen AuBenradndern mit der Radschiissel verbunden sind
sowie zur Radinnenseite abgestellt sind. Bei dieser
Ausgestaltung ist die Radschiissel einteilig ausgebildet.
Die Laschen brauchen deshalb nicht separat z.B. durch
Schweifung oder Ldétung an die Radschiissel angebunden zu

werden.
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Die Formsteifigkeit des Fahrzeugrades kann weiter dadurch
erhdht werden, dass zwischen den Laschen und der Felge
Hohlrdume ausgebildet sind. Dies l&asst sich insbesondere
dann optimal verwirklichen, wenn das Felgenbett als
Tiefbett ausgebildet ist.

Fertigungstechnisch besonders glinstig ist es, wenn die
Radschiissel an ihrem AuBenrand formschlissig mit dem
auBenseitigen Felgenhorn verbunden ist, insbesondere wenn
das Felgenhorn vom AuBenrand der Radschiissel umbdrdelt ist.
Diese Ausbildung hat auch einen &sthetisch positiven
Effekt. Fertigungstechnisch ist es weiter von Vorteil, wenn
die Verbindung zwischen dem Felgenbett und den Laschen der
Radschiissel stoffschlissig ist. Als stoffschliissige
Verbindung eignet sich vor allem fir nur schwer schweifbare

Werkstoffe eine MIG-Lotung.

Vorzugsweise ist die Blechdicke der Felge und/oder der

Radschiissel in i1hrem axialen Verlauf bzw. radialen
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entsprechend der im Betrieb auftretenden lokalen Belastung
dimensioniert. In diesem Sinne und zur Gewichtsoptimierung
kann die Radschiissel, die mit zunehmenden Abstand von der
Radachse eine abnehmende betriebliche Querschnittbelastung
hat, in der Blechdicke entsprechend zunehmend ausgedinnt
sein. Die MaRnahmen zur Gewichtsoptimierung koénnen bei der
Fertigung kombiniert werden, indem in einem Arbeitsgang die
Schiisselausdiunnung und die Umbdrdelung des Felgenhorns

erfolgen.

Um Radschiissel und Felge vor Korrosion zu schiitzen, koénnen
beide Teile aus korrosionsgeschiitztem, insbesondere
verzinktem oder aluminiertem Stahlblech bestehen.
Alternativ koénnen die Felge und insbesondere die die Optik
bestimmende Radschiissel aus Edelstahl bestehen. Fiir die
Radschiissel ist vor allem Dualphasen-Stahl, TRIP-Stahl oder
LIP-Stahl geeignet. Fir die Felge eignet sich vor allem
LIP-Stahl.

Die Herstellung der Radschissel kann durch Warmumformung
erfolgen. In diesem Fall besteht sie aus einem
Verglitungsstahl, z.B. der Glite 22 Mn B 5. Der umzuformende
Blechrohling kann auBerhalb oder im Umformwerkzeug auf die
erforderliche Umformtemperatur gebracht werden. Nach dem
Unformen erfolgt eine gezielte Kihlung zum Einstellen der
Werkstofffestigkeit, vorzugsweise wenn die Radschissel sich

noch im Umformwerkzeug befindet.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ein
Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung né&her

erlgutert. Im einzelnen zeigen:
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_6_
Fig. 1 ein Fahrzeugrad in Ansicht von der AuBenseite aus,
Fig. 2 das Fahrzeugrad gemdB Fig. 1 im Teilquerschnitt

nach Linie II-II der Fig. 1,

Fig. 3 das Fahrzeugrad gemdBl Fig. 1 im Teilquerschnitt
nach der Linie III-III der Fig. 1 und

Fig.4 das Fahrzeugrad gemdf Fig. 1 im vergroBerten

Teilquerschnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 1.

Das Fahrzeugrad besteht aus zwei gefligten Blechformteilen,
und zwar einer Felge 1 und einer Radschiissel 2. Sowohl die

Felge 1 als auch die Radschiissel 2 bestehen aus Stahlblech.

Die Felge 1 weist ein als Tiefbett ausgebildetes Felgenbett
3 und zwei Felgenhérner auf, von denen in den Figuren 2 und

3 nur das auBenseitige Felgenhorn 4 dargestellt ist.

Die Radschiissel 2 weist einen zentralen Befestigungsbereich
5 mit Schraubenldchern 6 fiir Radschrauben, einen um diesen
Befestigungsbereich 5 herum liegenden Ringbereich 7 mit im
wesentlichen trapezférmigen Beliiftungsdffnungen 8 und einen
duBeren Ringbereich 9 auf. Zur Bildung der
Beliiftungsdffnungen 8 sind aus dem Vollmaterial Teile
derart freigeschnitten, dass die freigeschnittenen Teile
nur noch an ihren AuBenrdndern 10 nach Art von Zungen
angebunden sind. Die ausgeschnittenen Teile sind zur
Radinnenseite umgebogen und bilden Laschen 11. Die Laschen
11 erstrecken sich bis in den Bereich des Tiefbettes 3, wo
sie abstiitzend am Felgenbett anliegen und daran

stoffschliissig, insbesondere durch eine MIG-L&étung 12
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angebunden sind. So bilden die Laschen 11 mit der Felge 1

versteifende, insbesondere verwindungssteife Hohlrdume 13.

Die zwischen den Aussparungen 8 verbliebenen, radial
verlaufenden Stege bilden Speichen 14. Sie sind leicht nach
auBen gewdlbt und haben im Querschnitt eine
Versteifungsprofilierung, wie der Detailschnitt der Fig. 4
zeigt. Die Versteifungsprofilierung sollte vor allem fur

die Ubertragung hoher Biegekrafte ausgelegt sein.

Die Radschiissel 2 ist nicht nur iiber ihre Laschen 11 an die
Felge 1 angebunden, sondern auch mit ihrem AuBenrand, indem
das auBenseitige Felgenhorn 4 formschliissig von dem

AuBenrand 15 der Radschiissel 2 umgriffen ist.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fahrzeugrad in Blechbauweise, insbesondere aus
Stahlblech, mit einer ein Felgenbett (3) sowie ein
auBenseitiges und ein innenseitiges Felgenhorn (4)
aufweisenden Felge (1) und einer mit dem auBenseitigen
Felgenhorn (4) verbundenen und das Felgenbett (3)
abstiitzenden Radschiissel (2), die einen zentralen
Befestigungsbereich (5) und in einem um diesen
Befestigungsbereich (5) herum liegenden Ringbereich (7)
Beltiftungsdffnungen (8) aufweist, wobei die Radschissel
(2) einschalig ausgebildet ist und am radialen
AuBenrand (10) der Beluftungsdffnungen (8) Laschen (11)
angebunden sind, die sich in Richtung des Felgenbettes
(3) erstrecken und mit dem Felgenbett (3) fest
verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass
die zwischen den Beliiftungsdffnungen (8) verbliebenen,
radialen Stege sich bis zu dem Befestigungsbereich (5)
erstrecken und als Speichen (14) mit einer

versteifenden Profilierung ausgebildet sind.

2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die versteifende Profilierung bogenférmig ist.

3. Fahrzeugrad nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Ringbereich (7) zungenartig freigeschnittene Teile

zur Bildung der Beliiftungséffnungen (8) und der Laschen
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(11) aufweist, wobei die die Laschen (11) bildenden
freigeschnittenen zungenartigen Teile nur noch an ihren
radialen AuBenrandern (10) mit der Radschiissel (2)

verbunden sowie zur Radinnenseite abgestellt sind.

4. Fahrzeugrad nach einem der Ansprtiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen den ILaschen (11) und der Felge (1) Hohlrdume
(13) ausgebildet sind.

5. Fahrzeugrad nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Felgenbett (3) als Tiefbett ausgebildet ist.

6. Fahrzeugrad nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radschiissel (2) an ihrem AuBenrand formschlissig

mit dem auBenseitigen Felgenhorn (4) verbunden ist.

7. Fahrzeugrad nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
die formschliissige Verbindung als Umbdrdelung des

AuBenrandes (15) der Radschiissel (2) ausgebildet ist.

8. Fahrzeugrad naéh einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindung zwischen dem Felgenbett (3) und den
Laschen (11) der Radschiissel (2) stoffschliissig ist.

9. Fahrzeugrad nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
die stoffschliissige Verbindung eine MIG-Lotung (12)

ist.
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10.

11.

12.

13.

14.

10

Fahrzeugrad nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Blechdicke der Felge (1) in ihrem axialen Verlauf
entsprechend der im Betrieb auftretenden lokalen

Belastung dimensioniert ist.

Fahrzeugrad nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Blechdicke der Radschiissel (2) in ihrem radialen
Verlauf entsprechend der im Betrieb auftretenden

lokalen Belastung dimensioniert ist.

Fahrzeugrad nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radschiissel (2) und die Felge (1) aus
korrosionsgeschiitztem, insbesondere verzinktem oder

aluminiertem Stahlblech bestehen.

Fahrzeugrad nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radschiissel (2) aus Dualphasenstahl, TRIP-Stahl
oder LIP-Stahl besteht.

Fahrzeugrad nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Felge (1) aus LIP-Stahl besteht.



172




PCT/EP2004/005424

WO 2004/103733

2/2

Fig.2

Fig.L

Fig.3



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International Application No

/EP2004/005424

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER
IPC 7 B60B23/00 B60B1/10 B60B3/10

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

IPC 7 B6OB

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal, WPI Data, PAJ

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

Y FR 843 614 A (DUNLOP SA) 1-6,8-14
6 July 1939 (1939-07-06)
cited in the application
the whole document

Y GB 351 638 A (MICHELIN & CIE) 1-6,8-14
2 July 1931 (1931-07-02)
page 1, line 15 - Tine 20
page 2, line 3 - 1ine 7
page 2, line 34 - line 40
figures 1-4

P,X WO 2004/024469 A (FRANCISCHETTI EVANDRO 1
LUIS ; MARCAO MARCELINO (BR); MERITOR DO
BRASIL) 25 March 2004 (2004-03-25)

page 6, 1ine 20 - Tine 28

figures 7,8

6,8

Further documents are listed in the continuation of box C. Patent family members are listed in annex.

° Special categories of cited documents :
P 9 *T* later document published after the international filing date

or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

*A* document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

“E* earlier document but published on or after the international *X* document of particutar relevance; the claimed invention
filing date cannot be considered novel or cannot be considered to
‘w doc;]un;n‘em \A{hlccl:rtl may tli)llrow ﬂoubtilon prioléty claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone
which is cited to establish the publication date of another *Y* document of particular relevance; the claimed invention
citation or other special reason (as specified) cannot be considered to involve an inventive step when the
'O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu~
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
*P* document published prior to the international filing date but in the art. )
later than the priority date claimed *&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report
7 October 2004 14/10/2004
Name and mailing address of the ISA Authorized officer

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL — 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

Fax: (+31-70) 340-3016 Verkerk, E

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2004)

page 1 of 2



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Intgrnational Application No

/EP2004/005424

C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category °

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

DE 195 22 270 A (CONTINENTAL AG)
2 January 1997 (1997-01-02)
figure 7

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (January 2004)

page 2 of 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

/EP2004/005424

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMEL DUNGSGEGENSTANDES
IPK 7 B60B23/00 B60B1/10 B60B3/10

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Kiassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

IPK 7 B60B

Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehdrende Verbffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete falien

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elekironische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data, PAJ

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Ver6ifentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

Y FR 843 614 A (DUNLOP SA) 1-6,8-14
6. Juli 1939 (1939-07-06)
in der Anmeldung erwahnt
das ganze Dokument

Y GB 351 638 A (MICHELIN & CIE) 1-6,8-14
2. Juli 1931 (1931-07-02)
Seite 1, Zeile 15 ~ Zeile 20
Seite 2, Zeile 3 - Zejle 7
Seite 2, Zeile 34 ~ Zeile 40
Abbildungen 1-4

P,X WO 2004/024469 A (FRANCISCHETTI EVANDRO 1-6,8
LUIS ; MARCAO MARCELINO (BR); MERITOR DO
BRASIL) 25. Marz 2004 (2004-03-25)

Seite 6, Zeile 20 - Zeijle 28

Abbildungen 7,8

Weitere Veréffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu Siehe Anhang Patentfamilie
entnehmen
° Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentiichungen ™ Spj‘nege Ve;bffe{;@_lltcléurt\g, die r)%ch tdl'etTt interdna\tio.ntaler:j An{néaldedatum
px “ . : ; : _ oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
A Vaeggf:%?g}'ﬁglfg%’eg:)enggr‘saggggﬁ;g%' g{tgr&geggﬂgchmk definier, Anmeldung nicht kol]ldierl, sondgrn.nur Zum Ve_rsténdnis deg der
n R . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
"E* &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theotie angegeben ist
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist *X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchie Exfindung
"L* Verdfientlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifethaft er— kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verbfentlichung belegt werden vy« yiersitentlichung von besonderer Bedettung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
ausgefiihrt) o . o werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
*O" Verdtfentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, . Verbffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P* Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Priorititsdatum verdffentlicht worden ist *& Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationafen Recherchenberichts
7. Oktober 2004 14/10/2004
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL — 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

Fax: (+31-70) 3403016 Verkerk, E

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004)

Seite 1 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

/EP2004/005424
C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentiichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
Y DE 195 22 270 A (CONTINENTAL AG) 6

2. Januar 1997 (1997-01-02)
Abbildung 7

Formblatt PCT/ISA/210 {Fortsetzung von Blatt 2) (Januar 2004)
Seite 2 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT . .
Angaben zu Verdffentli :n, die zur selben Patentfamilie gehoren ll;l?.mallonales Aldenzeichen
- /EP2004/005424
im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflihrtes Patentdokument Vergffentiichung Patentfamilie Verdffentlichung

FR 843614 A 06-07-1939 KEINE

GB 351638 A 02-07-1931  KEINE

WO 2004024469 A 25-03-2004 BR 0203723 A 25-05-2004

WO 2004024469 Al 25-03-2004

DE 19522270 A 02-01~1997 DE 19522270 Al 02-01-1997

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patenttamilie) (Januar 2004)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

information on patent family members

Intetnational Application No

/EP2004/005424
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
FR 843614 A 06-07-1939  NONE
GB 351638 A 02-07-1931  NONE
WO 2004024469 A 25-03-2004 BR 0203723 A 25-05-2004
WO 2004024469 Al 25-03-2004
DE 19522270 A 02-01-1997 DE 19522270 Al 02-01-1997

Form PCT/ISA/210 {patent family annex) {January 2004)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

