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OZET

DONDURULEBILIR DIREKSiYON MiLi BAGLANTISINA SAHIP OLAN
BiR AKSON

Bu bulus, direksiyon milinin (D) akson gévdesine (2) baglandigi noktanin aracin
enlemesine ve boylamasina hareket ettirilebilir olmas1 sayesinde direksiyon mili
(D) ile akson govdesi (2) baglantisinin istenen koordinatlarda gergeklestirilmesini

saglayan bir akson (1) ile ilgilidir.
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ISTEMLER

1. Direksiyon milinin akson govdesine baglandigi noktanin aracin
enlemesine ve boylamasina hareket ettirilebilir olmas1 sayesinde direksiyon mili
ile akson govdesi baglantisinin istenen koordinatlarda gerceklestirilmesini
saglayan,

-direksiyon mili (D) ile baglanan, direksiyon mili (D) ile baglanti noktasinda,
direksiyon milinin (D) u¢ kisminda yer alan bir rotilin girebilecegi ve rotilin
aracin enine ve boyuna hareket edebildigi sekilde en az bir bosluk igeren en az bir
govde (2),

-govdedeki (2) bosluk icerisinde yer alan ve bosluk ile rotil arasinda yer alan en az
bir rotil yuvasi (3),

-govde (2) iizerinde hareket edebilir sekilde yer alan ve rotil yuvasinin (3) gévde
(2) boslugu igerisinde aracin enine ve boyuna gore hareket ettirilmesini saglayan
en az kaydirici (4),

-govde (2) lizerinde yer alan ve kaydiricinin (4) govde (2) lizerindeki hareketine
yataklik eden en az bir kanal (5),

-bir ucundan kaydiriciya (4) bagh olan en az bir baglant1 kolu (6) ve

-baglanti kolunun (6) diger ucunda yer alan ve c¢evrilmesi ile kaydiricinin (4)

hareket ettirilmesini saglayan en az bir krank (7) ile karakterize edilen bir akson

).

2. Direksiyon mili (D) rotil ucunun girdigi bir bosluk ve bosluk icerisinde
rotil ucunun ¢evreleyecek sekilde olan bir rotil yuvast (3) igeren govde (2) ile

karakterize edilen istem 1°deki gibi bir akson (1).

3. I¢i bos silindir seklinde olup rotil ucunun etrafini1 kavrayan rotil yuvasi (3)

ile karakterize edilen istem 1 veya 2’deki gibi bir akson (1).

4. Rotil ucunda bir somun gibi bir baglanti eleman1 sabitlenen rotil yuvasi (3)

ile karakterize edilen istem 1 veya 2’deki gibi bir akson (1).
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5. Rotil yuvast (3) ile yekpare olan kaydirict (4) ile karakterize edilen
yukaridaki istemlerden herhangi birindeki gibi bir akson (1).

6. Govde (2) tizerinde birbirine paralel uzanacak sekilde iki adet olan kanal
(5) ile karakterize edilen yukaridaki istemlerden herhangi birindeki gibi bir
akson (1).

7. Bir ucundan kaydirictya (4) diger ucundan ise kranka (7) bir pim (8)
araciligi bagli olan baglanti kolu (6) ile karakterize edilen yukaridaki

istemlerden herhangi birindeki gibi bir akson (1).

8. Cevrilmesi ile baglanti kolu (6) ucunda donmeye baglamakta ve
kaydiriciyr (4) dolayist ile rotil yuvasmi (3) hareket ettiren krank (7) ile

karakterize edilen yukaridaki istemlerden herhangi birindeki gibi bir akson (1).

9. Krank (7) iizerinde yer alan, krankin (7) dondiiriilmesini saglayan bir ayar
elemani (9) ile karakterize edilen yukaridaki istemlerden herhangi birindeki gibi
bir akson (1).
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TARIFNAME

DONDURULEBILIR DIREKSiYON MiLi BAGLANTISINA SAHIP OLAN
BiR AKSON

Teknik Alan

Bu bulug, direksiyon milinin akson gdvdesine baglandigi noktanin aracin
enlemesine ve boylamasina hareket ettirilebilir olmasi sayesinde direksiyon mili
ile akson govdesi baglantisinin istenen koordinatlarda gergeklestirilmesini

saglayan bir akson ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Akson parcalar1 aracglarda sasi sisteminin bir alt sistemi olan On siispansiyon
sisteminin tekerlek grubunda kullanilmaktadir. Akson parcalar1 fren diski, poyra,
ABS sensorli, salincak kolu, amortisor, aks ve direksiyon miline yataklik
yapmakta olup agir ticari araclarda c¢elik dévme ile iiretilirken hafif ticari
araglarda ise demir dokiim ve aliiminyum dokiim ile tretilmektedir. Akson ile
direksiyon mili ptl12 olarak adlandirilan kritik noktadan baglanmakta ve siiriicti
direksiyonu c¢evirdiginde aksonun donmesi ile tekerleklerin donmesi

saglanmaktadir.

Direksiyon mili ile aksonun baglandig: kritik nokta aracin sigramaya bagli yon
kayb1 karakteristigine etki eden en Onemli noktadir. Ayrica yine bu nokta
direksiyon simidinden tekerlekleri yonetmek i¢in cevrildiginde aracin ne kadar
hassas cevap verecegini belirleyen noktadir. Giinlimiizde ara¢ dinamigi ekipleri
siispansiyon ekipleri ile birlikte ¢alisarak aracin toplam agirligina, aks basina
diisen yiik miktarima ve farkli trim seviyelerine bagli olarak kritik noktanin
koordinat degerlerine karar vermektedir. Ptl2 olarak da adlandirilan kritik

noktanin belirlenebilmesi i¢in ara¢ dinamigi ekiplerinin isterlerine bagli olarak
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ptl12 bolgesi koordinat1 farkli olacak sekilde ¢ok fazla parca islenmektedir. Arag
dinamigi ekipleri bu farkli parcalar1 subjektif ve objektif testlerde denemekte ve
en optimum par¢ay1 bulmaktadirlar. Bunun yaninda aracin agirligi farkli olacak
sekilde degiskenler mevcutsa her trim seviyesi igin farkli ptl2 koordinatlar
belirlenmektedir. Bu durum ciddi manada maliyet ve zaman kaybina yol
acmaktadir. Ayrica akson pargalarinin {retilmesi asamasinda bu karisikligi
yonetmek zordur. Diger taraftan arac belirlenen kritik noktasinda gergeklestirilen
direksiyon mili akson baglantisi ile piyasaya ciktiginda ara¢ kullanicist ptl2
noktasii kendi istegine gore ayarlayamamaktadir. Bu da aracin yol tutusu ve
konforu konusunda se¢im yapilmasin1 engellemektedir. Bu nedenle giiniimiizde
pt12 kritik noktasinin ayarlanabilmesi i¢in akson parcalarinin iiretilmesine gerek
kalmadan optimum baglant1 noktasinin belirlenebilmesini saglayan bir ¢oziime

ihtiya¢ duyulmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan KR100440298 sayili Kore patent
dokiimaninda bir arag¢ silispansiyon sisteminden bahsedilmektedir. S6z konusu
bulusta bahsedilen siispansiyon sistemi aracin siiriis ve yuvarlanma stabilizesinin
gelistirilmesini  saglayan ters dikmeli bir yap1 bulunmaktadir. Arag
siispansiyonuna yerlestirilerek disaridan alman yol yiizeyinin etkisinin
azaltilmasimi saglamakta ve direksiyonun caligmasi sirasinda aracin durumuna
baglh olarak direksiyon c¢aligmasinin degistirilmesini saglamaktadir. S6z konusu
siispansiyon sistemi payanda tipi (MacPherson tipi) bir siispansiyon sistemi olup
arag icerisinde daha az parga kullanilarak daha iyi direksiyon performansinin elde
edilmesini saglamaktadir.  Bahsedilen siispansiyon cihazi direksiyonun bir
baglanti cubugu araciligiyla tekerlegin sahip oldugu jant iizerine mafsal ile
birlestirilmesi saglanarak direksiyondan aldigi calisma kuvvetini tekerlege
iletilmesini ~ saglamaktadir. ~ Bulusta  tekerlegin  yatay  hareketinin
gergeklestirilmesini saglamak {izere bir ucundan gévdeye diger ucundan ise alt
kola sabitlenmektedir. Siispansiyon kolu disaridan alinan dogrusal kuvvete karsi
hareket ettirilmesi saglamaktadir. Ayrica kol {lizerinde hareket eden bir payanda

kaydiricist yer almaktadir. Sahip oldugu payanda kaydiricist carpma hareketi
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sirasinda  bagli oldugu kolun sabitleme noktasi iizerinde hareketinin
gergeklestirilmesini ve siispansiyon sisteminde yer alan parcalarin kamber agisinin

degismesini saglayabilmektedir.

Bulusun Kisa Aciklamasi

Bu bulusun amaci, direksiyon milinin akson gévdesine baglandigi noktanin bir
krank mekanizmasi ile aracin enlemesine ve boylamasina hareket ettirilebilir
olmast sayesinde direksiyon mili ile akson gdvdesi baglantisinin istenen

koordinatlarda gergeklestirilmesini saglayan bir akson gergeklestirmektir.

Bulusun diger amaci, akson ile direksiyon milinin baglandig1 ptl2 olarak
adlandirilan kritik noktanin ayarlanabilir hale getirildigi ve x ve y eksenlerinde

baglant1 noktalarinin hareket ettirilebildigi bir akson gergeklestirmektir.

Bulusun bagka amaci, akson ile direksiyon milinin baglandigi ptl2 olarak
adlandirilan kritik noktanin ayarlanabilir hale getirilmesi ile aracin test
asamasinda ya da firetimden sonra iste§e bagli olarak kritik noktanin
degistirilmesi ile yol tutus ve konfor degerlerinin degistirilmesine imkan saglayan

bir akson gerceklestirmektir.

Bulusun Ayrintih Aciklamasi

Bu bulusun amacma ulasmak i¢in gerceklestirilen “Ddndiiriilebilir Direksiyon
Mili Baglantisina Sahip Olan Bir Akson” ekli sekillerde gosterilmis olup, bu
sekiller;

Sekil 1. Bulus konusu dondiiriilebilir direksiyon mili baglantisina sahip olan bir
aksonun perspektif goriintisiidiir.
Sekil 2. Bulus konusu dondiiriilebilir direksiyon mili baglantisina sahip olan bir

aksonun tstten detay perspektif gortintigtidiir.
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Sekillerde yer alan pargalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin

karsiliklart asagida verilmistir:

Akson
Govde

Rotil yuvasi
Kaydirict
Kanal
Baglanti kolu
Krank

Pim

© 0o N o g bk~ w0 DR

Ayar elemant

D: Direksiyon mili

Direksiyon milinin akson govdesine baglandigi noktanin aracin enlemesine ve
boylamasina hareket ettirilebilir olmasi sayesinde direksiyon mili ile akson
govdesi baglantisinin istenen koordinatlarda gergeklestirilmesini saglayan bulus
konusu bir akson (1),

-direksiyon mili (D) ile baglanan, direksiyon mili (D) ile baglanti noktasinda,
direksiyon milinin (D) u¢ kisminda yer alan bir rotilin girebilecegi ve rotilin
aracin enine ve boyuna hareket edebildigi sekilde en az bir bosluk igeren en az bir
govde (2),

-govdedeki (2) bosluk icerisinde yer alan ve bosluk ile rotil arasinda yer alan en az
bir rotil yuvasi (3),

-gbvde (2) tizerinde hareket edebilir sekilde yer alan ve rotil yuvasinin (3) gévde
(2) boslugu igerisinde aracin enine ve boyuna gore hareket ettirilmesini saglayan
en az kaydirici (4),

-govde (2) lizerinde yer alan ve kaydiricinin (4) govde (2) lizerindeki hareketine

yataklik eden en az bir kanal (5),
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-bir ucundan kaydiriciya (4) bagl olan en az bir baglant1 kolu (6) ve
-baglant1 kolunun (6) diger ucunda yer alan ve ¢evrilmesi ile kaydiricinin (4)

hareket ettirilmesini saglayan en az bir krank (7) icermektedir.

Bulus konusu aksonda (1) yer alan gdvde (2) direksiyon mili (D) rotil ucunun
girdigi bir bosluk ve bosluk icerisinde rotil ucunun c¢evreleyecek sekilde olan bir
rotil yuvast (3) igermektedir. Rotil yuvasi (3) i¢i bos silindir seklinde olup rotil
ucunun etrafin1 kavramaktadir. Rotil yuvasi (3) rotil ucunda bir somun gibi bir
baglant1 eleman1 sabitlenmektedir. Bu sayede rotil yuvasinin (3) donmesi ile rotil
ucu hareket ettirilebilmektedir. Rotil yuvasi (3) kaydiricidan (4) aldig1 hareket ile
kritik nokta olan pt12 noktasinin degismesini ve istenen optimum noktanin elde

edilmesini saglamaktadir.

Bulus konusu aksonda (1) yer alan kaydirici (4) rotil yuvasi (3) ile yekparedir. Bu
sayede kaydiricinin (4) kanalda (5) hareket ettirilmesi ile rotil yuvast (3) hareket
etmeye baslamaktadir. Kaydirici (4) baglanti kolundan (6) aldigi hareket ile
kanalda (5) hareket etmektedir. Kaydiricinin (4) hareket ettigi kanal (5) govde (2)
tizerinde birbirine paralel uzanacak sekilde iki adettir. Kanal (5) kaydiricinin (4) X

ve Y ekseninde hareket etmesini saglayan bir yuvadir.

Bulus konusu aksonda (1) yer alan baglant1 kolu (6) bir ucundan kaydiriciya (4)
diger ucundan ise kranka (7) bir pim (8) araciligi baghdir. Baglant1 kolu (6)
kranktan (7) aldig1 donme hareketi etkisini kaydiriciya (4) iletmektedir. Bu sayede

rotil yuvasi (3) hareket ettirilerek istenen pt12 noktasi ayarlanmaktadir.

Bulusun tercih edilen uygulamasinda krank (7) ¢evrilmesi ile baglanti kolu (6)
ucunda donmeye baslamakta ve kaydirictyr (4) dolayist ile rotil yuvasint (3)
hareket ettirmektedir. Krank (7) baglanti koluna (6) bir pim (8) aracilig ile
baglanmaktadir. Krank (7) iizerinde ayrica krankin (7) dondiiriilmesini saglayan

bir ayar elemant (9) yer almaktadir. Kullanicinin ayar elemani (9) {izerinden
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donme hareketini vermesi ile baglanti kolu (6) aldigi donme hareketi etkisini

kaydiriciya (4) iletmektedir.

Bulus konusu aksonda (1) krank (7) ayar elemani (9) kismindan dondiiriilmekte
ve baglanti kolu (6) aracilig1 ile hareket once kaydiriciya (4) ardindan rotil
yuvasina (3) aktarilmaktadir. Kaydiricinin (4) kanallarda (5) hareket etmesi
sayesinde rotil yuvast (3) hareket ettirildigi i¢in ptl2 kritik noktast x ve y
ekseninde, yan1 aracin enine ve boyuna gore ayarlanabilmektedir. Bdylelikle en

optimum kritik baglanti noktas1 elde edilmektedir.

Bulus konusu aksonda (1) yer alan krank (7) sayesinde rotil yuvasinin (3) x ve y
ekseninden ayarlanabilir olmasi saglanmakta ve bu sayede aracin gelistirilmesi
asamasinda ya da aracin kullanilmaya baslanmasinin ardindan kritik nokta
degistirilebilmektedir. Kritik noktanin degistirilebilir olmas1 aracin tutus ve

konfor degerlerinin istenilen degerlere getirilmesini saglamaktadir.

Bu temel kavramlar etrafinda, bulus konusu “Dondiiriilebilir Direksiyon Mili
Baglantisina Sahip Olan Bir Akson (1)” ile ilgili ¢ok ¢esitli uygulamalarin
gelistirilmesi miimkiin olup, bulus burada acgiklanan 6rneklerle sinirlandirilamaz,

esas olarak istemlerde belirtildigi gibidir.
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