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(54)实用新型名称

一种T梁整体式脱模结构

(57)摘要

本实用新型属于预制T梁技术领域，具体涉

及一种T梁整体式脱模结构。本实用新型在整体

式侧模下方沿整体式侧模长度方向间隔设置多

个轨道台车，同时在每个轨道台车上设置可沿整

体式侧模宽度方向滑动的移动底座，并将整体式

侧模可上下活动的设置在移动底座上，利用横向

驱动机构驱动移动底座沿整体式侧模宽度方向

滑动，用于调节整体式侧模横向的位置以及实现

整体式侧模与预制T梁横向的分离，利用顶升机

构驱动整体式侧模升降，用于调节整体式侧模竖

向的位置以及实现整体式侧模与预制T梁竖向的

分离。本实用新型利用轨道台车调整整体式侧模

纵向的位置以及将整体式侧模移动至预制T梁的

制梁台座。
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1.一种T梁整体式脱模结构，其特征在于：包括整体式侧模(1)、轨道台车(2)、支架(8)、

小脱模油缸(9)和脱模装置；

在整体式侧模(1)下方沿整体式侧模(1)长度方向间隔设置多个轨道台车(2)；

所述脱模装置包括移动底座(3)、横向驱动机构和顶升机构，所述移动底座(3)可沿整

体式侧模(1)宽度方向滑动的设置在轨道台车(2)上，所述整体式侧模(1)可上下活动的设

置在移动底座(3)上，所述横向驱动机构用于驱动移动底座(3)沿整体式侧模(1)宽度方向

滑动，所述顶升机构用于驱动整体式侧模(1)升降；

所述横向驱动机构包括与同一液压控制系统相连的横移液压油缸(6)，所述横移液压

油缸(6)固定设置在轨道台车(2)上，所述横移液压油缸(6)液压顶杆与移动底座(3)相连；

所述顶升机构包括与同一液压控制系统相连的顶升液压油缸(7)，所述顶升液压油缸

(7)固定设置在移动底座(3)上，所述顶升液压油缸(7)液压顶杆与整体式侧模(1)相连；

所述整体式侧模(1)设置在支架(8)上，所述顶升液压油缸(7)液压顶杆与支架(8)固定

连接，所述小脱模油缸(9)设置在支架(8)的上端并与T梁横隔梁的位置相对应；

所述支架(8)上设置有配重架(81)。

2.根据权利要求1所述的T梁整体式脱模结构，其特征在于：所述轨道台车(2)沿整体式

侧模(1)宽度方向设置有滑轨(4)，所述移动底座(3)底部设置有与滑轨(4)匹配的滑块(5)。

3.根据权利要求1所述的T梁整体式脱模结构，其特征在于：所述支架(8)沿T梁长度方

向上设置有横联支架(82)。

4.根据权利要求1所述的T梁整体式脱模结构，其特征在于：所述轨道台车(2)下方设置

有轨道(10)。
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一种T梁整体式脱模结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于预制T梁技术领域，具体涉及一种T梁整体式脱模结构。

背景技术

[0002] 现有的T梁模应用技术主要使用钢模板，但钢模板比较重，对于龙门吊垂直运输要

求相当高，龙门吊吊装时由于模板重量大，不容易控制且成本高。因此在T梁预制施工中侧

模普遍采用分节设计，拼接长度为4米或8米，模板的拆卸、安装需要龙门吊或其他吊装设备

辅助，每2‑3个台座配置1套侧模使用。由于模板单节长度较长，模板在吊装、拆装过程中，模

板变形较大，吊装作业风险大，工人劳动强度高。对吊装设备的依赖性较大，工作效率不高。

模板长度方向拼缝多，调整困难，梁型的外形尺寸及外观质量不易控制。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种T梁整体式脱模结构，通过在轨道台车上设置可沿

整体式侧模宽度方向横向滑动的移动底座，并将整体式侧模可上下活动的设置在移动底座

上，利用横向驱动机构驱动移动底座沿整体式侧模宽度方向滑动以调整整体式侧模的横向

位置，利用顶升机构驱动整体式侧模升降以调整整体式侧模的竖向位置，而利用轨道台车

则能够调整整体式侧模的纵向位置，实现了利用整体式侧模进行T梁预制的目的，节省了人

力以及吊装设备的投入，并且提高了T梁外观质量。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：一种T梁整体式脱模结构，包括

整体式侧模、轨道台车和脱模装置；

[0005] 在整体式侧模下方沿整体式侧模长度方向间隔设置多个轨道台车；

[0006] 所述脱模装置包括移动底座、横向驱动机构和顶升机构，所述移动底座可沿整体

式侧模宽度方向滑动的设置在轨道台车上，所述整体式侧模可上下活动的设置在移动底座

上，所述横向驱动机构用于驱动移动底座沿整体式侧模宽度方向滑动，所述顶升机构用于

驱动整体式侧模升降。

[0007] 本实用新型的技术方案还有：所述轨道台车沿整体式侧模宽度方向设置有滑轨，

所述移动底座底部设置有与滑轨匹配的滑块。在轨道台车上沿整体式侧模宽度方向设置滑

轨，并在移动底座底部设置与滑轨匹配的滑块，移动底座采用直线滑轨结构沿整体式侧模

宽度方向滑动，保证移动整体式侧模时更加平稳。

[0008] 本实用新型的技术方案还有：所述横向驱动机构包括与同一液压控制系统相连的

横移液压油缸，所述横移液压油缸固定设置在轨道台车上，所述横移液压油缸液压顶杆与

移动底座相连；

[0009] 所述顶升机构包括与同一液压控制系统相连的顶升液压油缸，所述顶升液压油缸

固定设置在移动底座上，所述顶升液压油缸液压顶杆与整体式侧模相连。横向驱动机构和

顶升机构均采用液压油缸结构，顶升力大，更容易克服整体式侧模与T梁之间的摩擦力，使

整体式侧模与预制T梁快速脱离接触。并且通过将横向驱动机构和顶升机构的液压油缸分
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别与同一液压控制系统相连，能够控制各个液压油缸同步运动，保证整体式侧模各处受力

均匀，避免整体式侧模变形并保证了整体脱模效果。

[0010] 本实用新型的技术方案还有：还包括支架，所述整体式侧模设置在支架上，所述顶

升液压油缸液压顶杆与支架固定连接。

[0011] 本实用新型的技术方案还有：所述支架上设置有配重架。配重支架作用是在配重

支架之上放置混凝土配重块，通过增加配重，能够减轻整体式侧模脱模过程中的晃动量，有

利于脱模。

[0012] 本实用新型的技术方案还有：所述支架沿T梁长度方向上设置有横联支架。在支架

上沿T梁长度方向上设置横联支架，能够使支架的整体结构更加牢固稳定，有利于整体式侧

模整体均匀受力，达到整体脱模的效果。

[0013] 本实用新型的技术方案还有：还包括小脱模油缸，所述小脱模油缸设置在支架的

上端并与T梁横隔梁的位置相对应。在脱模过程中，小脱模油缸作用在梁体的横隔梁处，用

于辅助整体式侧模与T梁分离，由于整体式侧模在T梁的横隔梁处脱模阻力最大，因此通过

设置小脱模油缸，有利于辅助横向驱动机构一同对整体式侧模进行横向移动。

[0014] 本实用新型的技术方案还有：所述轨道台车下方设置有轨道。

[0015] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果是：本实用新型在整体式侧模下方沿整

体式侧模长度方向间隔设置多个轨道台车，同时在每个轨道台车上设置可沿整体式侧模宽

度方向滑动的移动底座，并将整体式侧模可上下活动的设置在移动底座上，利用横向驱动

机构驱动移动底座沿整体式侧模宽度方向滑动，用于调节整体式侧模横向的位置以及实现

整体式侧模与预制T梁横向的分离，利用顶升机构驱动整体式侧模升降，用于调节整体式侧

模竖向的位置以及实现整体式侧模与预制T梁竖向的分离。

[0016] 本实用新型利用轨道台车调整整体式侧模纵向的位置以及将整体式侧模移动至

预制T梁的制梁台座，并且通过在整体式侧模下方沿整体式侧模长度方向间隔设置多个轨

道台车，保证整体式侧模整体受力均匀，避免脱模时整体式侧模受力不均造成整体式侧模

变形，有助于提高T梁的外观质量。

附图说明

[0017] 图1为本实用新型所述T梁整体式脱模结构的结构示意图；

[0018] 图2为本实用新型所述T梁整体式脱模结构的侧视图；

[0019] 图3为本实用新型所述T梁整体式脱模结构的局部放大图；

[0020] 图中：1整体式侧模、2轨道台车、3移动底座、4滑轨、5滑块、6横移液压油缸、7顶升

液压油缸、8支架、81配重架、82横联支架；

[0021] 9小脱模油缸、10轨道。

具体实施方式

[0022] 下面结合附图，对本实用新型的具体实施方式进行详细说明。

[0023] 如图1‑图3所示，一种T梁整体式脱模结构，包括整体式侧模1、轨道台车2和脱模装

置。

[0024] 所述整体式侧模1相对于T梁的制梁台座对称设置，在整体式侧模1下方沿整体式
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侧模1长度方向间隔设置6个轨道台车2。所述轨道台车2下方设置有轨道10。轨道台车2能够

沿轨道10纵向移动，所述轨道台车2采用电机驱动。

[0025] 所述脱模装置包括移动底座3、横向驱动机构和顶升机构，所述移动底座3可沿整

体式侧模1宽度方向滑动的设置在轨道台车2上，所述整体式侧模1可上下活动的设置在移

动底座3上，所述横向驱动机构用于驱动移动底座3沿整体式侧模1宽度方向横向滑动，所述

顶升机构用于驱动整体式侧模1升降。

[0026] 所述轨道台车2沿整体式侧模1宽度方向设置有滑轨4，所述移动底座3底部设置有

与滑轨4匹配的滑块5。

[0027] 所述横向驱动机构包括与同一液压控制系统相连的横移液压油缸6，所述横移液

压油缸6固定设置在轨道台车2上，所述横移液压油缸6液压顶杆与移动底座3相连。

[0028] 所述顶升机构包括与同一液压控制系统相连的顶升液压油缸7，所述顶升液压油

缸7固定设置在移动底座3上，所述顶升液压油缸7液压顶杆与整体式侧模1相连。

[0029] 所述的T梁整体式脱模结构还包括支架8，所述整体式侧模1设置在支架8上，所述

顶升液压油缸7液压顶杆与支架8固定连接。所述支架8上设置有配重架81，所述配重架81用

于放置配重物。所述支架8沿T梁长度方向上设置有横联支架82。在支架8的上端并与T梁横

隔梁对应的位置设置有小脱模油缸9。所述小脱模油缸9与横移液压油缸6共用同一液压控

制系统。

[0030] 其施工工艺原理为：将传统分节段模板通过整体设计后，拼装成整体式侧模1，实

现支模拆模整体化，缩短了模板的拆装时间，减少了梁板中间接缝数量，从而保证了混凝土

的外观质量；利用轨道台车2配合横向驱动机构和顶升机构，使模板能够整体沿横向、纵向

和竖向移动，减少了模板传统的拆除和组装环节，加快了施工进度。

[0031] 脱模时，先通过人工操作拆除整体式侧模1顶部的梳齿板，及上下拉杆、模板支撑，

使用顶升机构反复调整拉力，使得整体式侧模1和梁体达到小间隙后拆除两头的端模。然后

利用横向驱动机构驱动移动底座3在轨道台车2上横向移动，实现整体式侧模1的横向移动。

为减小脱模时的摩擦力，同时利用顶升机构驱动整体式侧模1向下移动，使整体式侧模1顶

端与梁体混凝土快速脱离，使整体式侧模1横移过程中只与T梁横隔梁接触。当整体式侧模1

被移至行走状态时，对整体式侧模1加设斜向支撑，驱动轨道台车2将整体式侧模1进行纵向

移模到下一个制梁台座。

[0032] 本实施例采用液压系统控制整体式侧模1的立模、收模，节约了大量的劳动力，提

高了模板安装与拆除、以及模板周转的施工效率，缩短了施工周期，保证了T梁施工的正常

推进。较常规施工工艺，每套整体式侧模1的安装、拆除以及行走需要劳动力节省了6～8人，

且不需要使用大型龙门吊，模板工程量减少80％以上，经测算直接及间接节约成本约40万

元。

[0033] 并且T梁拆模后外观质量非常稳定，实现了流水作业，降低了生产综合成本。在整

体式侧模1使用过程中，由于减少了大型龙门吊设备的应用，降低了龙门吊损耗；并降低了

整体式侧模1在行走、安装及拆除过程中的噪音污染。
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图1

图2
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图3
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