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Kufferten er udstyret med et roterende hjul (13) eller
rulle, som er drejeligt monteret pd en aksel {22). Ak~
slen (22) er fastgjort til et eftergiveligt stgdabsor-
berende organ i form af en skive af h8rd gummi (23), som
er fastgjort til en monteringsplade (24), som er fikse-
ret pd kuffertens vag (26). Herved kan vibrationer fra
hjulets (13) kontakt med underlaget absorberes, far vi-
brationerne nér kufferten.
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Opfindelsen angadr en kuffert af den i indledningen til

krav 1 nazvnte art.

Fra GB nr. 2 030 966A kendes en kuffert med hjul, hvor
hjulhuset er dannet af vegge, som er stgbt ud i et med
kuffertens skal. Enderne af hjulets aksel gar gennem og

er understottet af vaggene.

Et alternativt arrangement kendes fra GB nr. 2 116 149A,
hvor en hjulaksel er fastgjort til en plade, som ved
hjelp af skruer er fastgjort til kuffertens skal.

Det er en ulempe ved disse kendte arrangementer, at fa-
stet for hjulene, rullerne eller styrehjulene pad kuffer-
ten er stift. Nar kufferten k¢res over en uregelmazssig
overflade, overf¢gres vibrationer fra de roterende under-
lagsfglgeorganer til kufferten, hvilket resulterer i lar-
mende transport og indebzrer en risiko for beskadigelse

pd underlagsf¢glgeorganernes faste.

Endvidere kendes der fra DE nr. 3 202 007 en med hjul ud-
formet kuffert med et st¢pdabsorberende organ. Det st¢dab-
sorberende organ er imidlertid volumingst og strakker sig
et godt stykke forbi hjulets aksiale udstrekning.

Formdlet for opfindelsen er at angive en kuffert af den
omhandlede art, som afhjzlper ulemperne ved den kendte
teknik. Dette formdl opnds ifgplge opfindelsen ved, at
kufferten er udformet som angivet i den kendetegnende del
af krav 1. Ved at i det mindste en del af det efter-
givelige ste¢dabsorberende organ er beliggende inden for
hjulets aksiale udstrazkning, kan de stgdabsorberende
egenskaber udnyttes ved, at materialet udszttes for for-
skydning, nar det st¢dabsorberende organ udszttes for
stgodkrafter fra jorden via hjulet, og endvidere vil mo-
mentarmen, gennem hvilken st¢dkrafterne wvirker, blive

reduceret, hvorved den samlede konstruktion beskyttes mod
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ekstreme afbgjninger. Ydermere begranses hjulets afb¢j-
ning ved ekstreme st¢d ved konstruktionen ifglge oOp-
findelsen, sdledes at det stgdabsorberende organ vil vere

beskyttet.

Opfindelsen forklares narmere ved den f¢lgende beskri-
velse af nogle udfgrelsesformer under henvisning til teg-

ningen, hvor

fig. 1 er en lodret sideafbildning af en kuffert, som er
udstyret med et hjulaggregat ifglge opfindelsen,

fig. 2 viser i st¢rre malestok en détalje af hjulaggre-

gatet for den i fig. 1 viste kuffert,
fig. 3 er et tvarsnit langs linien 3-3 i fig. 2,

fig. 4 er et tvarsnit gennem et modificeret hjulaggregat

ifplge opfindelsen,

fig. 5 er et tversnit gennem et andet hjulaggregat if¢glge

opfindelsen,

fig. 6 er en -lodret afbildning af styrehjulaggregater
ifplge opfindelsen fastgjort til en kuffert, og

fig. 7 er en lodret afbildning af et rulleaggregat ifg¢lge
opfindelsen fastgjort til en kuffert.

P& tegningen er der vist en kuffert 10, som bestdr af en
stiv skal 11, der er dannet i to halvdele af f. eks. et
plastmateriale. Kufferten har et barehdndtag 12.

Med henblik p& nem transport ved tung belastning er kuf-
ferten endvidere udformet med et par hjul 13 ved et af
dens nedre hjg¢rner 14 og et hangslet styrehandtag 15.
Styreha&ndtaget er normalt klappet fladt mod kuffertens
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veg, men det kan svinges bort fra kufferten til styring
af denne, nar kufferten k¢rer pd hjulene 13 ved det nedre
hje¢rne.

P4 hver side ved hj¢rnet 14 er kufferten udformet med en

udsparing 16, som optager et af hjulene 13.

Hvert hjulaggregat bestdr af et hjulnav 17 med et dak 18
ved fazlgen. Hjulnavet 17 har en ydre felg 1l7a, der sammen
med dskket 18 afgranser hjulets totale aksiale bredde.
Hjulnavet 17 har endvidere en central akselmuffe 17b,
gennem hvilken en aksial midterdabning 20 strazkker sig.
Akselmuffen 17b ender inden for den ydre fazlgs 17a indre
kant.

Hjulet er roterbart monteret pa en udhangende akseltap
19, som gar gennem den aksiale midterdbning 20 i hjulet.
Akseltappen har en cirkulazr flange 21 ved sin indre ende
ner akselmuffen 17b, og hjulet fastholdes pad akslen ved
hjalp af en klemme 22 pd akslens ydre ende.

Akseltappen fastggres ved hjalp af sin flange 21 pa et
eftergiveligt st¢dabsorberende organ, i denne udfgrelses-
form en skive 23 af hard gummi. Skiven er fastgjort til
en 1 det vasentlige sektorformet monteringsplade 24.
Flangen 21 er beliggende sideverts inden for hjulets in-
dre kant, narmere bestemt inden for den ydre fzlgs 17a
indre kant. I det mindste én del af skiven 23 ligger sa-
ledes sidevarts inden for hjulets totale aksiale bredde.

Hjulaggregatet er fastgjort i udsparingen pa kuffertens
veg ved hjelp af f. eks. nitter eller skruer 25, som gar
gennem monteringspladen 24 og et parti pa kuffertveggen
26.

Monteringspladen 24 og akseltappen 19 kan vare fremstil-
let af metal. Det stgdabsorberende organ af gummi er for-
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trinsvis fastgjort til akseltappen oOg monteringspladen
ved hjelp af vulkanisering. Akseltappen og monterings-
pladen affedtes og dakkes med et bindemiddel. Delene
anbringes derpa i en form og vulkaniseres. Det har vist
sig, at der ved denne teknik frembringes en Kkraftig
klzbning mellem gummiskiven 23 og akseltappen 0Og
monteringspladen. Delene kan alternativt vare fastgjort
til det stgdabsorberende organ af gummi med et passende
klzbemiddel eller under anvendelse af skruer, som gar
gennem flangen pad akseltappen og gennem monteringspladen

ind i gummiet.

Gummumaterialet er et hdrdt gummi med en Shore-hardhed
mellem 55 og 60 Shore A. Gummimaterialet ma ikke bgje for
meget, fordi kufferten da vil vere vanskelig at Kk¢re,
eftersom hjulene vil gnide mod kuffertens vaeg. Pa den
anden side skal gummimaterialet vare tilstrakkelig bledt
til at absorbere steod. Den del af kuffertens vag 27, som
hznger over hjulene i udsparingen, kan ligge tilstrak-
kelig tet pa hjulets felg, sd at hjulenes bgjning omkring
den eftergivelige stgdabsarberende skive 21, i tilfelde
af at kufferten tabes med hjulene nedad, bevirker, at
hjulets periferi kommer i kontakt med veggen 28. Herved
kan Kkuffertens vag udformes til begrznsning af den
maksimale hjulbgjning p& hjulets faste, til overforing af
en del af stedet til kufferten direkte gennem det over-
hzngende parti og til at forhindre, at harde st¢d be-
skadiger hjulets faste. Man vil forstd, at gummiskiven
skal vare tilstrakkelig hadrd til at hindre, at normal
bpjning af akseltappen pd dennes faste, ndr kufferten
k¢rer pa underlaget, bevirker, at hjulet kommer i kontakt

med vaggens overhazngende parti 28.

I den foretrukne udfgrelsesform har gummiskiven 23 en
tykkelse pd 3 mm og en diameter pa 25 mm, men ogsd andre

passende dimensioner vil kunne anvendes.
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Nar kufferten udstyret med hjulaggregatet som beskrevet
ovenfor k¢rer pa underlaget, absorberer det af gummi-
skiven 23 dannede eftergivelige st¢dabsorberende organ
vibrationer fra hjulene og reducerer vibrationerne, som
overfores til kufﬁerten. Dette indebarer, at den af hju-
lene frembragte stepj reduceres meget, og at Kkufferten
bliver mere komfortabel at rulle. Det eftergivelige faste
reducerer ogsa st¢dene pad akseltappen og kuffertens
faste. Akseltappen og fastet er sdledes mindre til-
bpjeligt til at blive beskadiget. I kufferter, hvor ak-
slen gar gennem Kkuffertens veg, er det ngpdvendigt at
forstarke kufferten i omradet for hjulfazstet for at hin-
dre beskadigelse i brug. Ved den ovenfor beskrevne ud-
forelsesform gér akslen ikke gennem kuffertens vag, og
dette problem kan derfor ikke opsta.

Det stpdabsorberende faste tjener ogsa til at dampe even-
tuelle slingrebevagelser af kufferten, som kan begynde,
nar kufferten rulles, og herved hindres det, at kufferten

kommer ud af kontrol.

I fig. 4 er der vist en modificeret form for et faste for
en udh&ngende akseltap. Det eftergivelige stgdabsor-
berende organ bestar ved denne udfgrelsesform af en blok
af hard gummi 123, der har partier med to forskellige
diametre. Partiet med den stgrste diameter er fastgjort
til en monteringsplade 124, som er kopformet med en pe-
riferiflange 130, som strazkker sig omkring periferien af
partiet med den st¢rste diameter. En akseltap 119 har en
kopformet flange 121, som omgiver partiet med den mindste
diameter. Den stpdabsorberende gummiblok 123 >kan fast-
ggores til akseltappen og monteringspladen pd en hvilken
som helst af de mader, som er beskrevet i relation til
udfgrelsesformerne i fig. 1 - 3. Ogsa her er flangen 121
beliggende sidevarts inden for hjulets indre kant, sd at
i det mindste én del af det eftergivelige st¢dabsor-
berende organ ligger sideverts inden for hjulets totale
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bredde.

Ved den i fig. 5 viste udfgrelsesform er den stgpdabsor-
berende blok 223 skiveformet med en midterdbning 231.
Akseltappen 219 er fastgjort i &bningen 231. I andre
henseender er udfgrelsesformen den samme som den i fig. 4
viste med i det mindste én del af det eftergivelige st¢d-
absorberende organ beliggende inden for hjulets maksimale
bredde.

Fig. 6 viser en udfgrelsesform for opfindelsen, hvor un-
derlagsf¢lgeorganérne er styrehjul. Der findes fire sty-
rehjul p& undersiden af kufferten 310 ner hvert hj¢rne.
Blot to styrehjul 311 kan ses i fig. 6. Hvert styrehjul
har en flange 312 ved sin ¢vre ende, som er fastgjort til
den ene flade pad en stedabsorberende blok 313. Den
stgpdabsorberende blok er fastgjort til en monteringsplade
314, som er fikseret pd kuffertens vag f. eks. ved hjalp

‘af skruer eller nitter. Blokken 313 og fremgangsmaden til

befazstelse af denne til delene 312 og 314 kan vare som
beskrevet i relation til blokken 23 i fig. 1 - 3.

Fig. 7 viser en udfgrelsesform med en rulle fastgjort til
den nedre lange sidekant pad en kuffert 410. En udsparing
411 er udformet i kufferten, og en rulle 412, som er
roterbar pa en aksel 413, er fastgjort til kufferten i
udsparingen. Rullens aksel har en radial flange 414 ved

"hver ende. Hver flange er fastgjort p& den ene flade p&

en blok 415 af hard gummi. Hver gummibloks modstéende
flade er fastgjort til en respektiv monteringsplade 416,
som er fastgjort til kuffertens skal ved udsparingens 411
ender. Kdnstruktionen af blokkene 415 og fremgangsmaden
til fastg¢relse af disse pd de andre dele kan vare som
beskrevet i relation til udfgrelsesformen i fig. 1.

Som ved de ¢vrige udfgrelsesformer ébsorberer det ef-

tergivelige stg¢dabsorberende organ vibrationer, reducerer
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at harde stepd be-
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Patentkrav:

1. Kuffert omfattende en skal med i et hj¢rne udformede
udsparinger, hjul, der er roterbart anbragt pd kufferten
og er monteret i skallens hj¢rne pd udhzngende akseltap-
pe, der passerer gennem hvert hjuls midte og hver isar
har en' flange, der ligger sidevarts indvendigt for hvert
hjuls inderste kant, og et eftergiveligt st¢pdabsorberende
organ, der er fastgjort til en flade pa flangen, k e n-

detegnet ved, at i det mindste én del af det ef-
tergivelige stg¢dabsorberende organ ligger sideverts ind-
vendigt for hjulets indre kant og inden for hjulets tota-
le aksiale bredde, at det eftergivelige stgdabsorberende

- organ endvidere er fastgjort til en monteringsplade til

fastggrelse af hjulet og akslen pd skallen saledes, at
hjulet er monteret i udsparingen i skallen med en del af
skallen hangende ud over hjulets underlagsf¢lgedel sdle-
des, at afstanden mellem skallen og hjulets under-
lagsfplgedel er mindre end hjul- og akselaggregatets
maksimale afbgjning omkring det eftergivelige stopd-
absorberende organ sdledes, at hjulet kommer i kontakt
med skallens overhzngende del, ndr hjulet udsattes for et
kraftigt sted.

2. Kuffert ifplge krav 1, kend e t e gne t ved, at
det eftergivelige stegdabsorberende organ bestar af elas-

tomert materiale.

3. Kuffert ifglge krav 2, kend e t e g ne t ved, at
det elastomere materiale er festnet til monteringspladen,
der er fastgjort til skallens ydre flade.

4, KRuffert ifglge krav 2 eller 3, kende.tegnet
ved, at akslen ikke strazkker sig ind i det elastomere

materiale.
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5. Kuffert ifglge krav 3, kend e tegne t ved, at
det eftergivelige stpdabsorberende organ er fastgjort til

monteringspladen ved vulkanisering.

6. Kuffert ifplge krav 1, k e n detegnet ved, at
det eftergivelige stgpdabsorberende organ er fastgjort til

flangen ved vulkanisering.
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