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K ramu (10) plavidla je suvné a/nebo rota¢né
pripojen alespon jeden plovak (40) a alespon
jedno zavazi (50) a dale je k rdmu (10) pfipoje-
na kabina (30), jejiz paluba a/nebo sedadla
jsou uloZena na prostredcich, zabezpecujicich
jejich stabilizovanou polohu. Zakladni ram
(10) je opatfen alespon jednim loZem (14) a
alespon jednim vedenim (15) a k ramu (10) je
prostfednictvim naboje (12) ototné upevnén
kyvny ram (20}, k jehoZ volnému konci je pri-
pojena kabina (30) a k vedeni (15) je suvné
upevnéno alesponl jedno zavazi (50) a k lozi
(14) je suvné upevnén alespon jeden plovak
(40). Plovak (40) ma doutnikovy tvar v jehoZ
vnitinim prostoru je zabudovan lodni motor
(60), pricemz k plovaku (40) je oto¢né upev-
nén zdvojeny ram (10), k jehoZ hornimu volné-
mu konci je oto¢né uchycen nosnik (25), otoc¢-
né spojeny s kabinou (30) a ke spodniku konci
ramu (10) je upevnéno zavazi (50).




Oblast techniky

Vyndlez se tyké& plavidla sestdvajiciho z plovaku,
rdmu a pohonu, urceného predevEim pro rekrealné-
sportovni vyzZiti. Vedle bé&Zné jizdy po hladiné, blizké
projiZdce na klasickém motorovém Clunu, umoZiuje osédce
uplatnit i jiné funk&ni reZimy. Tyto mohou byt nezvykle
rozmanité vzhledem k riznym variantdm konstrukéniho
provedeni.

vadni -t

V  soucasnosti je znamo mnoho ruznych typu
plavidel, jednd se nap¥iklad o rGzné druhy 1lodi s
jednim, ale i vice trupy, plavidla zhotovend z
materidlu, ktery se udrZi na hladiné jako je d¥evo a
podobné. RovnéZ jsou zndma plavidla, jejichZ zadkladnim
prvkem je jeden nebo vice plovaki. Takovato plavidla se
pouzivaji nap¥iklad jako tak zvana vodni Slapadla. U
velkych lodi se rovné%Z vyuZiva presuvné zavazi, které
umoZiuje wudrZovat stabilitu lodi a jeji naklon pfi
vét8ich vlnidch. U dosud znamych plavidel se nevyuziva
souasného premistovani plovakd a zavazi, a to ani u
plavidel urcenych pro rekreacni ucely.

Podstata vyndlezu

VySe uvedené nedostatky jsou do znadné miry
odstranény plavidlem sestdvajicim 2z ramu, plovaku a
pohonu podle tohoto vynalezu. Jeho podstatou je to, Ze
k rdmu je suvné& a/nebo rotalné& p¥ipojen alesponl jeden
plovdk a alespoil Jjedno =zavazi a dale Jje k réamu
p¥ipojena kabina, jejiZ paluba a/nebo sedadla jsou
uloZena na prost¥edcich, zabezpelujicich jejich
stabilizovanou polohu.

Zadkladni ram plavidla je s vyhodou opatfen alespoii
jednim loZem a alesponl jednim vedenim a k ramu Jje
prost¥ednictvim néboje otofné wupevnén Kkyvny ram, k
jehoZ volnému konci je pripojena kabina a k vedeni je
suvné upevnéno alespon zavazi a k loZi je suvné upevnén
alesponl jeden plovak.



Ve vyhodném provedeni je zdkladni r&m opat¥en
dvojici lo2i a dvojici 1linedrnich vedeni, k pfedni
Casti raému je upevnén h¥idel a ke kaZdému 2z obou
linedrnich vedeni je suvné upevnéno alesponl jedno
zdvazi a ke kaZdému loZi je suvné upevném alesponl jeden
plovdk a k h¥ideli je prost¥ednictvim ndboje otolné
upevnén kyvny rém, k jehoZ volnému konci je pfipojena
kabina.

V dal8im vyhodném provedeni je zakladni ram s
loZem a vedenim ve tvaru kruhu.

Radm miZe byt opat¥en parem p¥ednich vodnich k¥idel
a k zadni <&&sti ramu miZe byt p¥ipojen par zadnich
vodnich k¥idel a lodni pohon.

Ka?dé 1loZe je s vyhodou opat¥eno dvémi suvné
upevnénymi sanémi, k nimZ je prost¥ednictvim loZiska
otodné& upevnéno rameno plovdku opat¥ené plovakem.

K volnému konci kyvného radmu jsou s vyhodou
upevné&na t¥i ramena prostorové Ilunety, ve které je
umisté&na kabina, p¥ic¢emZ kaZdé =z ramen prostorové
lunety je opat¥eno dvéma samonatafivymi koledky pro
valivé upevnéni kabiny a kyvny ram miZe byt s kabinou
propojen prost¥ednictvim navijaku lankem, které je
odpojitelné.

V dal8im vyhodném provedeni plavidlo sestava z
plovaku doutnikového tvaru v jehoZ vnit¥nim prostoru je
zabudovadn 1lodni pohon. K plovaku je oto&né upevnén
zdvojeny ram, k jehoZ hornimu volnému konci je otolné
uchycen nosnik, otocné spojeny s kabinou a ke spodnimu
konci ramu je upevnéno zavazZi. Mezli nosnikem a kabinou
je s vyhodou otofné upevnénad klika, opat¥end pohonem
rotace kabiny. Pro stabilizaci Ghlového natodeni
nosniku vzhledem k plovaku slouZi p¥esny p¥evod,
tvo¥eny pevnym Fet&zovym kolem p¥ichycenym k plovédku
souose s osou otaleni ramu, natadivym ¥Yetézovym kolem
spojenym s nosnikem a Yetézem polohového prevodu a ke
spodnimu rameni réamu je prost¥ednictvim jezdce a
kloubu upevnéno kluzné zavazi.

Jesté v dalsim vyhodném provedeni je ram plavidla
spojen se dvéma plovaky, ptric¢emZ ve st¥edu ramu ije
objimka v niZ Jje kluzné upevnéna to&na opat¥end
dvojici hornich a dolnich konzol, p¥ifemZz k horni



-3-

konzole je p¥ipojen kyvny ram, k jehoZ volnému konci je
oto¢né uchycen nosnik, otoéné& spojeny s kabinou a k
dolni konzole je upevnéno 2zavazi. Mezi nosnikem a
kabinou je s vyhodou otolné& opevnéna klika, opat¥ena
pohonem rotace kabiny, pro stabilizaci uhlového
natoteni nosniku vzhledem k plovakum slouZi p¥esny
pY¥evod, tvoY¥eny pevnym FYfetézovym kolem p¥ipojenym k
horni konzole a natacivym Yetézovym kolem spojenym s
nosnikem a ¥etézem polohového prevodu, pridemZ k horni
konzole je oto¢né upevnéno ramové FYetézové kolo a k
dolni konzole 3je upevnéno =zavaZové ozubené kolo, k
z&dvazZzovému ozubenému kolu ramu Jje prost¥ednictvim
jezdce a kloubu upevnéno zavazi. K ramu mohou byt
pfipojeny dva kyvné ramy, k jejichZ volnym konclim jsou
oto¢né uchyceny nosniky, otolné spojené s kabinami.

Plovadk plavidla podle tohoto vyndlezu je s
vyhodou tvo¥en dutym télesem, opat¥enym za¥izenimi k
napouéténil ale 1 k zpétnému vytlaCeni vody z jeho
dutiny. K vn&jsi sté&né plovdku miZe byt upevnéno kolo
velkého pruméru, které vyboluje alespori v jednom smé&ru
z obrysu plovaku. vesSkeré pohony plavidla jsou s
vyhodou propojeny dalkovym ovladanim s kabinou znamymi
prost¥edky, pt¥iemZ uplatné&ni vicendsobného jisténi je
zde nezbytnym poZadavkem, 2z bezpelnostniho hlediska
ptjde o ovladani nep¥imé kontrolované sadou pogitacu.

Vyhodou YeSeni podle vynadlezu je velka
variabilnost ruznych konstrukdnich provedeni, coZ
umoZiiuje vyrobu plavidla urceného pro rekreacni ucCely
az po plavidlo ur&ené pro ruzné specidlni dkoly, jako
je sledovani podmo¥skych proudd, vodnich Zivolichu a
podobn&. Dalgi vyhodou je i to, Ze v p¥ipadé& bou¥e je
mozZné kabinu umistit do polohy pod hladinou, ¢imz se
znalné omezi vliv bou¥e na posadku.

Evl] i ] /lo /]

Vyndlez bude bliZe osvétlen pomoci vykresl, kde na obr.
1 je znadzornéno v narysu plavidlo podle vynédlezu Vv
poloze s kabinou nad hladinou. Na obr. 2 je zndzornéno
v narysu toto plavidlo s kabinou pod hladinou. Na obr.
3 je v bokorysu znédzornén schematicky rozsah pohybu
kabiny vzhledem k ramu. Na obr. 4 je zndzornéno jedno
moZné konstrukéni provedeni upevnéni kabiny plavidla z
obr. 1 az 3. Na obr. 5 je znazornéno v bokorysu
dal8i mozZné provedeni spojeni kabiny s ramem plavidla.
Na obr. 6 je v bokorysu znazornéno schematicky dalsi
provedeni plavidla podle vyndlezu. Na obr. 8 je
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zndzornéna v bokorysu jeZté& jedna varianta provedeni
plavidla podle tohoto vyndlezu. Na obr. 9 je zn&zornéno
v ptdorysu daldi mo2né konstrukéni provedeni ramu
plavidla podle tohoto vynélezu. '

~ - z P

Za¥izeni podle obr. 1 aZ2 3 sestdvd z ramu 10
opat¥eného parem loZi 14,a dvojici linedrnich vedeni
15. K jeho p¥edni &&asti, kolmo k podélné ose je upevnén
h¥idel 11 a péar prednich k¥idel 16 a k zadni &asti je
pak upevnén par zadnich k¥idel 17 a lodni motor 60. Ke
kaZdému z obou linedrnich vedeni 15 je suvné upevnéno
zavazi 5Q , umisté&né na sanich 54 zavaZi 50, opat¥ené
motorickym pohonem pro vlastni p¥imolary pohyb. KaZdé
loZe 14 je vybaveno dvéma suvn& upevnénymi sanémi 43
plovadku 40. K sanim 43 plovadku 40 je prostfednictvim
loziska 42 otolné upevnéno rameno 41 plovdku 40

opat¥ené plovakem 40. Plovdk 40 je duté téleso
opat¥ené zarizenimi k napoudténi ale i k zp&tnému
vytladeni vody z jeho dutiny. K jeho vné&jsi sténé je
upevnéno kolo velkého pruméru (na obr. neni respektive
nejsou zakreslena , aby nedoslo k jejich
znep¥ehlednéni), které vyrazné vybocuje alesponl v
jednom sméru z obrysu plovaku 44Q. Zminénad kola jsou

instalovédna z divodu moZnosti pojezdu plavidla jak po
sou8i, tak po dné& ¥eky, vodni nadrZe i moY¥e. KaZdé
sané 43 jsou vybaveny dvéma na sobé nezavislymi pohony.
Jeden slouZi k vlastnimu p¥imolarému pohybu sani 43
plovaku 40 po 1loZ2i 14, 1Glohou druhého Jje natéacet
ramenem 41 plovaku 40 v roviné& kolmé vzhledem k zminé&né
drdze. K hrideli 11 Jje prostf¥ednictvim nadboje 21
otolné upevnén a axidlnimi zardZkami 12 zajistén kyvny
ram 20, k jehoZ opadnému konci jsou upevnéna t¥i ramena
22 prostorové lunety. Kyvny ram 20 Jje opatfen
samostatnou pohonnou jednotkou slouZici k jeho
natafeni oproti radmu 10. KaZdé 2z ramen 22 prostorové
lunety je opat¥eno dvéma samonatacivymi kolecky 33,
slouzicimi k wvalivému upevnéni vodoté&€sné kabiny 30
kulového tvaru. Jedno z ramen 22 prostorové lunety je
Z bezpe&nostniho hlediska provedeno Jjako sklopné,
ovSem proti samovolnému pohybu Yadné =zabezpecené.
Kabina 30 Jje uvnit¥ opat¥ena primé¥ené hmotnou
zdkladnou 31, umisténou dostatelné pod st¥edem tak, aby
spolehlivé zabezpec&ila svoji vodorovnou polohu p¥i
libovolném nédklonu plavidla. Na Jjednom 2z vramen 22
prostorové lunety je oto&né upevnén ndhon rotace
kabiny 30. Jeho kyvadlovy zavés zabezpeluje ose hnaciho
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kola, které 3je v kontaktu s povrchem kabiny 30
respektive s ozubenym F¥emenem k ni upevné&nym, stidlou
svislou polohu. Kyvny ram 20 je s kabinou 30 propojen
lankem 23, a to prost¥ednictvim navijaku. Z
bezpeénostniho hlediska je lanko 23 odpojitelné.
VeS8keré pohony plavidla jsou ovladany dalkové z kabiny
30 znamymi prostfedky, p¥i¢emZ uplatnéni vicendsobného
jisténi je zde nezbytnym poZadavkem. Z bezpelnostniho
hlediska pijde o ovladani nep¥imé, kontrolované sadou
poc¢itact.

Jak jiZ bylo zminé€no, Glelem popsané konstrukce je
umoZnit osadce prozit vzrusSujici ,jizdu“. Nasledny text
prokdZe, Ze vyndlez v provedeni podle obr. 1 aZ 3 je k
tomuto Gelu velmi dob¥e vybaven. Maji-1li vS8ak byt
vyuZity vS8echny jeho technické moZnosti, musi byt
plavidlu zabezpelena dostatedné hlubokd voda alesponl 80
m. Tento poZadavek se odviji od velikosti plavidla. Pro
konkrétné&€j&i predstavu né&m poslouzi obr. 1 kde je
plavidlo ve zp¥imené poloze, p¥i které kabina 30
zaujimad svou nejvyS8si polohu (mé&-1li byt z houpéni silny
prozitek) 30 aZ 68 m nad hladinou. Hladina je
znazornéna tenkou dgarou oznadenou trojihelnidkem.
Bude-1i se zdat obsluze houpdni pf¥iliZ mirné napriklad
diky bezv&t¥i, wd moZnost plavidlo rozkyvat ¥izenym
pohybem plovaka 40, jak suvnym, tak rotac¢nim, nebo
pouZije pohonu k natdceni kyvného ramu 20. Vychylovani
naklonu plavidla plovaky 40 se mGZe dit dvéma zpusoby.
Bud se provede pomoci nat&&eni ramen 41 plovakuZl
naptiklad p¥echodem do polohy kdy by z pohledu ze shora
spolu s ramem 10 vytvorili tvar ,U“ a pak néaslednym
natoenim o 180° vytvorili tvar ,U“ opac¢né, nebo se
provede pojezdy sani 43 plovdku 40 po jednom lozi 14
smérem nahoru, po druhém dolu. Je samoz¥ejmé, Ze lze
v8echny t¥i popsané pohyby provadét soulasné, nebo je
lze vzajemné& nejruzné€ji kombinovat. Téch samych
prostfedkd se pouZije pro tak zvané ,poloZeni™“ plavidla
na hladinu, p¥i niZ se bude kabina 30 pohupovat na
hladiné. P¥i tomto tUkonu musi byt wuplatnén i pohyb
zdvazi 50 sm&rem k predni &asti ramu 10. Cim delsi
drdhu p¥i tom z&vazZi 50 vykonaji, tim vice se bude
kabina 30 co by plovdk no¥it. Stejny G¢inek bude mit
pojezd plovakl 40 smérem opadnym. Po dosaZeni krajnich
poloh zaujme za¥izeni pozici znadzorné&nou na obr. 2 p¥i
niz je kabina 30 v nejnizsi poloze pod hladinou.
Dostane-1i posddka chut pono¥it se - zcela, =za&ne
napoustét do plovakd 40 vodu. P¥i tomto dkonu budou za
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spoluptsobeni poditacdu jednotlivé funkéni prvky
rozestavény tak, aby plavidlo bylo pY¥ipraveno dosednout
na dno &ty¥mi koly p¥ipevnénymi k plovadkim 40. P¥itom

je rozestavi tak, aby tyto byly od sebe z divodu
zvy$eni stability co nejvice vzdaleny. Je samozf¥ejmé,
Ye pohyb plavidla pod hladinou bude zabezpe&ovat lodni

motor 60,a to i p¥i jizdé& po dn&. K vyno¥eni dojde po
vytlaceni vody 2z plovakd 40. Pro p¥ipad poruchy na
prislusnych za¥izenich, kdy by nebylo moZno

za¥izenim vyplavat, m& posddka moZnost uvolnit kabinu
30 odklopenim jednoho z ramen 22 prostorové lunety. K
omezeni jeji p¥ilisSné rychlosti k hladin& wvyvozené
vztlakem poslouZi lanko 23 s navijédkem. Zminénygch
prvkd lze vyuZit i pro p¥ipad pot¥eby opétného upevnéni
kabiny 30 k plavidlu ¢&i p¥i poZadavku pono¥eni p¥i
ochran& p¥ed sluncem, bou¥i, p¥i nebezpeli srazZky s
jinym plavajicim télesem a podobné. Je zY¥ejmé Ze zbyl&
kovovd konstrukce na dné& bude zaujimat funkci kotvy.
Jak jiZ bylo zminéno, plavidlo miZe slouZit i ke
klasické plavbé po hladiné. Pro snadnéjdi porozuméni
sledujme opét obr. 1 ov3em tentokrate s odhlédnutim od
zakreslené hladiny a vytvo¥me si p¥edstavu, Ze
plavidlo sledujeme se shora. Je-1i pot¥ebné
minimalizovat ponor 3je nutno optimalizovat polohy
pfedev8im kyvného ra&mu 20 ale i plovakld 40 a z&vaZi 50.
Tim je minéno vno¥eni kabiny 30 do optimalni hloubky,
&im se docili nadleh&eni plavidla nebot kabina 30 se v
tomto pripadé€ pusobi jako plovdk. Zaroven je t¥eba
prestavit plovdky 40 na z&d rdmu 1Q viz. dJerchované
zndzornénd poloha plovakd 40 na pravém loZi 14 obr. 1 a
pfemistit zavaZi 50 tak, aby byl ponor v3ude stejny. Je
zfejmé, Ze tuto wmanipulaci Jje nejlépe prenechat
poCitadim. P¥i pluti GZinou, nap¥iklad zdymadlovym
kandlem, je Glelné premistit plovaky 40 z vnéjsSi strany
rdmu 10 na vnit¥ni (zndzornéno na obr. 1 Cerchované),
¢ehoZ se dosdhne natolenim ramen 41 plovdkd 40 o 1dhel
kolem 180°. P¥i plavbé po hladiné mé& posddka na vybér z
nékolika moZnosti. Bud se rozhodne pro projiZzdku s
kabinou 30 vicemén& vno¥enou, nebo zcela pono¥enou ve
zvolené hloubce nap¥iklad za iCelem sledovani
p¥irodnich kréds, nebo naopak vyuZije p¥ileZitost
absolvovat jizdu v ménitelné vys$Sce nad vodni plochou.
Posledné zminénou alternativu zndzorniuje bodni pohled
na plavidlo viz. obr. 3. Na ném je patrno pot¥ebné
rozmisténi péard plovdki 40 do p¥ednich i zadnich
krajnich poloh ré&mu 10 za WUcCelem =zvySeni stability
plavidla. Nat&adenim ramen 41 plovdkd 40 na obr. 3
zndzornéné v dCerchovaném vyobrazeni, lze zvy3ovat nebo

se
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sniZovat ponor ré&mu 10. Zminéné moZnosti lze vyuZit k
optimalizaci hloubky ponoru radmu 10 pro pot¥ebu
snadné€jsiho nab&hnuti reZimu plavby s nejmendim vodnim
odporem, p¥ri kterém plavidlo klouZe po prednich
kfidlech 16 a zadnich k¥idlech 17. Za dufelem dal3iho
zpest¥eni jizdy je moZné uvolnit kabinu 30 a nechat ji
houpat na lanku 23 =zvolitelné délky i p¥i Jjinych
funkénich reZimech plavidla neZ bylo uvedeno. Jednou =z
lédkavych alternativ mizZe byt rychld jizda po hladiné
ovSem v houpajici se kabiné& 30 zavéSené v ménitelné
vyS8ce na lanku 23. DalSi, zdaleka ne posledni moZnosti
je jakési vlaceni kabiny 30 po hladiné& nékolik metrd za
plavidlem v prost¥edi pefeji zpusobenych lodnim motorem

£0.

Obr. 4 znazorifuje alternativu konstruk&niho
provedeni kabiny 30 podle obr. 1 aZ 3. Zde je namisto
vzpominaného valivého ‘upevnéni kabiny 30 wuplatnéno
pevné, ovSem odpojitelné spojeni s kyvnym ramem 20. Ke
stabilizaci polohy posaddky poslouzi zadkladna 31
spoCivajici svymi samonatacivymi kolelky 33 voziku na
vnit¥ni kulové ploSe kabiny 30.

DA A

Obr. 5 je konstrukénim rozSi¥enim provedeni podle
obr. 1 aZ 3, resp. 4. Roz8i¥eni spoliva ve v¥azeni
nékolika konstrukénich prvkd do mista mezi kyvny ram 20
a ramena 22 prostorové lunety. Jde o sklopny ram 24,
kloubové spojeny s koncem kyvného ramu 20, propojeny
samostatnym motorem. Volny konec sklopného ramu 24 je
opat¥en zpY¥evodovanym motorem, k jehoZ otolné Casti je
upevnén rotor. Jeden 2ze dvou volnych koncl rotoru
je opat¥en t¥emi rameny 22 prostorové lunety, druhy
protizéavazim 27. Valivé upevnéni kabiny 30 v prostorové
luneté odpovida vyse uvedenému popisu.

Provedeni podle obr. 5 rozSir¥uje funkéni moZnosti
plavidla. Umoztiuje pohyb kabiny 30 po kruZnici o
poloméru nékolika metrd. Diky sklopnému rameni 24 s
pohonem bude mo%né m&nit sklon zmin&né kruZnice
vzhledem k hladiné. Bude-li spolu s timto pohybem
spusténa rotace kabiny 30 v prostorové luneté&, pak p¥i
vzdjemném protismyslovém otafeni a shodnosti rychlosti
otalek, dojde vzhledem k zemi k zastaveni rotace.
NapomiZe to posddce v orientaci, aniZ by p¥itom byla
ochuzena ze =zaZitku 2z ¢&asto velmi komplikovaného
vysledného pohybu, které plavidlo umoZiiuje. Jeden ze
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zajimavych proZitkd miZe iniciovat funkéni reZim, pf¥i

né&mZ je kabina 3Q p¥i otéddeni rotoru zavéSena na
lanku 23. Lze tak opisovat kruZnice o polomé&ru nékolika
desitek metrl, té&sné nad hladinou.

Konstruk&ni provedeni podle obr. 6 sestavd z
plovaku 40 doutnikového tvaru v jehoZ vnit¥nim prostoru
je zabudovan elektricky lodni motor €0 s elektrickym
akumulidtorem. K plovdku 40 je oto&né& upevnén zdvojeny
rdm 10. K hornimu volnému rameni ramu 10 je otocné
uchycen nosnik 25. V loZisku 26 nosniku 25 je otoéné
upevnéna klika 71, k niZz je prost¥ednictvim loZiska 34
kabiny 30 oto&n& upevnéna kabina 30. Klika 71 je
opat¥ena pohonem 72 rotace kabiny 30, jehoZ hnaci kolo
je v kontaktu s kabinou 30, respektive s ozubenim jimi
je vybavena. Ke stabilizaci dhlového natoceni nosniku
25 vzhledem k plovadku 4Q slouZi p¥esny prevod. Ten je
tvo¥en pevnym Fretézovym kolem 81 prichycenym k plovaku
40 soucse s osou otdfeni ramu 10, natadivym Fetézovym
kolem 82 spojenym s klikou 71 a Yetézem 80 polohového
prevodu. Spojeni natadcivého Yetézového kola 82 s klikou
71 Jje zprost¥edkované pY¥es nezakresleny samosvorny
pfevod ovléddany z kabiny 30. Ke spodnimu rameni ramu 10
je prost¥ednictvim sani 54 =zavazi__ 50 a kloubu 52
upevnéno z&dvaZi 50, na své spodni <Casti opat¥ené
koleCky 58. Spojeni mezi ré&mem 10 a sanémi 54 Jje
kluzné. Jeho pojezd smérem k, respektive od otocného
spojeni ramu 10 s plovdkem 40 je dradhové omezen
pfestavitelnym vymezovalem 55 a je aktivovany 2z kabiny
3Q.

Popsané provedeni podle obr. 6 umoZniuje posadce
vystavit se nékolikandsobnému sloZenému pohybu, ktery
miZe z prevaZné vét8iny kontrolovat a ¥idit. Ten bude
nejCastéji sestdvat z klasického dopfedného respektive
zpétného pohybu vyvolaného lodnim motorem 60 a pohybu
kyvavého,.a to jak ve sméru podle podélné osy plovéku
40, tak podle osy oto&ného spojeni ramu 10 a plovaku 40
vyvolaného  vlnami a vétrem. PozZzitek 2z Jjizdy 1lze
obohatit spuSténim rotace kabiny 30 iniciaci pohonu 72
rotace kabiny 30. K jejimu dalSimu zpest¥eni miZe
prispét soudasny ndédklon osy rotace kabiny 30 (viz.
Cerchované znédzornédni na obr. 6), ktery mad posédka
moznost prubéZné ménit. Je t¥eba poznamenat, Ze
nastaveny sklon osy rotace kabiny 30 nezavisi na
ndklonu r&mu 10 va&i hladin&, nebot je stabilizovan
popsanym polochovym p¥evodem. Ke stabilizaci polohy
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kabiny 30 v druhém sméru slouZi otolné spojeni kliky 71
a nosniku 25  a to tak, aby vysledné t&Zi&té& bylo
umisté&no vyrazné pod osou zminé&ného spojeni. Jde tedy o
stabilizaci gravitaci. Z&sadni vliv na funkci plavidla
bude mit okamZitd& vzdalenost z&vaZi 50 respektive sani
54 z&vaZi 50 od otolného spojeni rdmu 10 s plovdkem 490Q.
Tato vzda&lenost je ovladéna z kabiny 30,a to v rozsahu
limitovaném stavitelnym vymezovalem 55. Ten musi byt
pfedem spravné nastaven,a to v zavislosti na hmotnosti
posddky, a to tak, aby Jjedna 2z krajnich poloh
zabezpelila bezpelné pr¥evaZeni ramene rému 10 na strané
nosniku 25 a umoZnila tak dosednuti kabiny 30 na
hladinu, a druhd krajni poloha zabezpelujici p¥evaZeni
ramene na strané zavazi 50 vyznacujici se mensi
citlivosti pro houpani za béZnych povétrnostnich
podminek. Stupen citlivosti ¢i plavbu po hladiné si tak
bude moci posddka volit sama. KoleCka 58 slouzi ke
sniZeni t¥eni p¥i ndjezdu zavaZi 50 na Sikmou plochu
umisténou pod vodou Vv blizkosti b¥ehu. Tim je
zabezpefeno nadleheni zavazi 50 a tudiZz i Z&adouci
dosednuti kabiny 30 na breh.

Obr. 7 ptredstavuje konstrukéni alternativu se
dvé&ma plovaky 40 pevné spojenymi ramem 10. Soucéasti
st¥edu ramu 10 je objimka 13 v niZ je kluzné upevnéna
tofna 56. Soulasti tolny 56 je par hornich konzol 91 a
dolnich konzol 92. V hornich konzoldch 91 je otolné
upevnéno ramové Yetézové kolo 85, v dolnich konzoléach
92 pak zavazové ozubené kolo 86. Obé& vzpominana kola
85, 86 maji shodny polet zubl a tvofri spolu s Yetézem

tak zvany kyvny pfevodff.K
ramovému fetézovému kolu 85 je upevnén kyvny ram 20, k
zavazovému kolu 86 pak sané 54. Kyvny ram 20 je otolné
spojen s nosnikem 25 stejnym zpusobem jak bylo popsé&no
v p¥edes8lé konstrukci podle obr. 6. Srovnanim
vzpomenutych obrazkd zjistime konstrukéni shodnost jak
upevnéni kabiny 3Q, tak jejiho nahonu, i konstrukd&ni
YesSeni stabilizace polohxﬂgggg}ny 30 stabilizadnim
pfevodem tvo¥enym ozuben?m%ﬂigty 8l, 82 a Yetézem 80Q.
Je zrejmé, Ze pevné ozubena&ykolo 81 je upevnéno k jedné
z hornich konzol 91 a to souose s ramovym ozubenym
kolem 85. Analogicky k prede$lé konstrukci je provedeno
i suvné uloZeni sani 54 v zavaZovém ozubeném kole 86 za
GCelem moZnosti nastavitelnosti jeho vyloZeni, i jeho
kloubové spojeni se zavazZim 50. I zde je drdha vyloZeni
omezena stavitelnym vymezovalem 55, a pohyb sani 54 je
ovladatelny z kabiny 3Q. Oproti provedeni podle obr. 6

jec
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ma popisované plavidlo vyrazné vét8i stabilitu takZe
miZe byt konstruk&né rozdi¥eno o dva pohony. Oba jsou
ovladatelné z kabiny 3Q. Jeden sestadvéd z elektromotoru,
ktery je wupevn&n k rdmu 10. Na jeho h¥ideli je
pYichyceno hnaci  ozubené kolo 88, které je
prost¥ednictvim ozubeného Yemenu 87 propojeno s
ozubenim to&ny 56. Druhy ndhon slouZi k nat&ceni
kyvného rédmu 2Q ve sméru nahoru - dold, na obr. 7 vSak
neni zakreslen. Za UGlelem moZnosti =zablokovédni tohoto
pohybu je zmin&ny ndhon opatfen brzdou, kterd téZ neni
zakreslena.

Funk&ni moZnosti plavidla podle obr. 7 jsou
obdobné jako u pf¥edeglého podle obr. 6. LiSi se hlavné
v tom, Ze polohu kabiny 30 1lze p¥esné ovladat,6 a to
napriklad jak jeji vysku, tak polohu jejiho dosednuti
na hladinu. Funkéni wmoZnosti plavidla Jsou tedy
roz8i¥eny o moZnost ¥izené& se pohybovat s kabinou 3Q po
pomyslné polokouli. P¥i reZimu p¥i némZz si posadka
zvoli zablokovani kyvného ramu 2Q a zarovenl spusSténi
rotace tofny 56 se bude kabina 30 pohybovat po
vodorovné kruZnici. Uvede-1li p¥itom kabinu 30 do rotace
v opalném smyslu ovS3em o shodné Ghlové rychlosti, bude
mit posddka zachovany staly smér pohledu. Z napsaného
vyplyva, Ze se zménou vySky kabiny 30 se bude mé&nit
polomér opisované kruZnice.

Na obr. 8 je zndzornéno plavidlo s dvémi kabinami
30, JjejichZ kyvné ramy 20 se pohybuji navzédjem
rovnob&Zné&. Obr. 8 predstavuje konstrukéni alternativu
se dvéma plovadky 40 pevné spojenymi ramem 10. K
zahnutym koncim ramu 10 Je otolné upevnéno ramové
Yetézové kolo 85 a ke st¥edu rédmu 10 pak =zavaZové
ozubené kolo 8§. Ob& vzpominand kola 85, 86 maji
shodny podet zubl a tvo¥i spolu s Fetézem
' tak zvany kyvny pfevodé?,K ramovému
Yeté&zovému kolu 85 je upevnén kyvny radm 20, Kk
zavaZovému kolu 86 pak sané 54. Kyvny ram 20 je otolné
spojen s dvémi nosniky 25 stejnym zpisobem jak bylo
popsadno v prede$lé konstrukci podle obr. 6 a obr. 7.
Srovnanim vzpomenutych obrdzkl zjistime konstrukéni
shodnost jak upevnéni kabin 30, tak jejich n&honu, i
konstrukéni Yedeni stabilizace pOIQhX?ouEibin 30
stabiliza&nim pY¥evodem tvorenym ozubenfﬁfv ¢ a
Yetézem 80. Analogicky k p¥edeslé konstrukci Jje
provedeno i suvné uloZeni sani 54 v zavazZovém ozubeném
kole 86 =za Gfelem moZnosti nastavitelnosti jeho
vyloZeni, i jeho kloubové spojeni se zavaZim 50. I zde
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je drédha vyloZeni omezena stavitelnym vymezovalem 55, a
pohyb sani 54 je ovladatelny z jedné kabiny 30. Oproti
provedeni podle obr. 6 ma& popisované plavidlo vyrazné
vét81 stabilitu takZe miZe byt konstruk&né& roz3ifeno o
dva pohony. Oba jsou ovladatelné z jedné kabiny 30.
Jeden sestava z elektromotoru, ktery je upevnén k ramu

10.

Funkéni moZnosti plavidla podle obr. 8 jsou
obdobné jako u p¥edeSlého podle obr. 6 a obr. 7. LiSi
se hlavné v tom, Ze polohu kabin 30 lze pfesné ovladat,
a to nap¥iklad jak 3jeji vysku, tak polohu jejiho
dosednuti na hladinu.

Na obr. 9 je zn&zornéno moZné provedeni ramu 10,
ktery je v pldorysu ve tvaru kruZnice. R&m 10 je tedy
tvoren kruZnici , na které jsou pomoci loZisek 42
umistény sané 43 nékolika plovaku 40 tak, Ze plovaky 40
se mohou pohybovat po kruZnici ramu 1Q0. K ramu 10 jsou
rovnéZ p¥ripojeny sané 54 =zavazi 50, kterda se mohou
taktéZ pohybovat po kruZnici ramu 1Q. Dale je k ramu 10
pripojen kyvny rém 20, ke kterému je pripojena kabina
30, opat¥end zékladnou 31. Dale mlZe byt toto IeSeni
doplnéno dalgimi prvky uvedenymi v predchozich
p¥ikladech.
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PATENTOVE];/N
1. Plavidlo sestdvaji z ramu, plovéku a pohonu, v y -
znadcuijici s e t im, Ze k ramu (10) Jje

suvné a/nebo rota&né ptipojen alespoil jeden plovak (40)
a alesponl jedno zavazi (50) a dale je k rému (10)
p¥ipojena kabina (30), jejiZ paluba a/nebo sedadla jsou
uloZena na prost¥edcich, zabezpelujicich jejich
stabilizovanou polohu.

2. Plavidlo podle ndrocku 1, vy z n a ¢ u j i ¢ {1
s e t i m, Ze z&kladni ram (10) plavidla je opat¥en
alespornl jednim loZem (14) a alespoinl jednim vedenim (15)
a k ramu (10) je prostf¥ednictvim néboje (21) otolné
upevnén kyvny ram (20), k jehoZ. volnému konci je
p¥ipojena kabina (30) a k vedeni (15) je suvné upevnéno
alesponni jedno zavazi (50) a k loZi (14) je suvné
upevnén alespoil jeden plovak (40).

3. Plavidlo podle nérokﬁ 1 nebo 2, vyznadcuiji-
c i s e t i m, Zze zadkladni ram (10) je opat¥en
dvojici loZzi (14) a dvojici lineadrnich vedeni (15), k
predni ¢&&sti ramu (10) je upevnén h¥idel (11) a ke
kaZdému z obou linedrnich vedeni (15) je suvné upevnéno
alespori jedno =zavazZi (50) a ke kaZdému loZi (14) je
suvné upevnén alespori jeden plovak (40) a k h¥ideli
(11) je prost¥ednictvim ndboje (21) otofné& wupevnén

kyvny rém (20), k jehoZ wvolnému konci je p¥ipojena
kabina (30). '

4. Plavidlo podle naroku 2, vyzmnacdcuijicdi
s e t 1 m, Ze zakladni rém (10) je s loZem (14) a

vedenim (15) ve tvaru kruhu.

5. Plavidlo podle néaroku 3, vyzmnaddcuijicli

s e t I m, Ze ra&m (10) je opat¥en parem prednich
k¥idel (16) a k zadni <&&sti ramu (10) IJje

p¥ipojen par zadnich k¥idel (17) a lodni

(60) .

6. Plavidlo podle nékterého z naroku 2 aZ 5, v y -

znadc¢ujici s e t 1 m, Z2e kaZdé loZe (14) je

opat¥eno dvémi suvné upevnénymi sanémi (43), k nimZ je

prostt¥ednictvim loZiska (42) otolné upevnéno rameno

(41) , opat¥ené plovakem (40).

4% o+0v-
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7. Plavidlo podle kteréhokoli z w¢Se— uvedenych-
narok, znaduijicdi s e t 1 m Ze k

volnému konci kyvného ramu (20) jsou s vyhodou upevné&na
t¥i ramena (22) prostorové lunety, ve které je umisté&na
kabina (30).

8. Plavidlo podle naroku 7, vy zna<cuijicdi
s e t i m, Ze kaZdé z ramen (22) prostorové lunety
je opat¥eno dvéma samonatacivymi koleéﬁx/ ro valivé
upevnéni kabiny (30). (33)

9. Plavidlo podle ndroku 7 nebo 8, vy z n a & u j I-
c i s e t i m Ze kyvny ram (20) je s kabinou

(30) propojen prost¥ednictvim navijdku lankem (23),
které je odpojitelné.

10. Plavidlo podle nédroku 1, vy z n a ¢,u j i c 1

. se t 1 m, Ze plovak (40K§%6utnikov g

tvar v jehoZ wvnit¥nim prostoru je zabudovéan lodni motor
(60), k plovaku (40) je otolné upevnén zdvojeny

ram (10), k jehoZ hornimu volnému konci Jje otocné

uchycen nosnik (25), otoc¢né spojeny s kabinou (30) a ke

spodnimu konci ramu {(10) je upevnéno zavazi (50).

11. Plavidlo podle néroku 10, vy zna ¢u3jici
s e t 1 m, Ze mezi nosnikem (25) a kabinou (30) je
oto¢né& wupevnénad klika (71), opat¥end pohonem (72)
rotace kabiny (30), p¥icemZ pro stabilizaci Ghlového
natoc¢eni nosniku (25) vzhledem k plovaku (40) A
pY¥esny prevod, tvoY¥eny pevnym Yetézovym kolem (81)
p¥ichycenym k plovdku (40) souose s osou otafeni ramu
(10), nat&civym Yetézovym kolem (82), spojenym s
nosnikem (25) a Yetézem (80) polohového p¥evodu a ke
spodnimu rameni ramu (10) je prost¥ednictvim sani
(54) a kloubu (52)(GEEVﬁgﬁg\kluzné?zévaEi (50) .

12. Plavidlo podle né&roku 1, vy zna c¢uijicli
s e t. i m, Ze radm (10) je spojen se dvéma plovaky
(40), pr¥icemz ve stfedu ramu (10) je objimka (13) v niZ
je kluzné upevnéna toéna@ﬁ)opatfené dvojici hornich
konzol (91) a dolnich konzol (92), p¥iCemZ k horni
konzole (92) je p¥ipojen kyvny ram (20), k JjehoZ
volnému konci je otolné& uchycen nosnik (25), otolné
spojeny s kabinou (30) a k dolni konzole (91) je
upevnéno zavazi (50).

13. Plavidlo podle néroku 12, vy znac¢ugijicdi
s e t i m, Ze mezi nosnikem (25) a kabinou (30) je
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ototn& opevnéna klika (71), opat¥end pohonem (72)
rotace kabiny (30)\FjﬁﬁT“établllzac1 uhlovp jtoéeni
nosniku (25) wvzhledem k plovakim (40) y b¥esny
ptevod, tvoYeny pevnym retézovym kolem (81), p¥ipojenym
k horni konzole (92) a natacivym Yetézovym kolem (82),
spojenym s nosnikem (25) a Yetézem (80) polohového

ptevodu, pticem# k horni konzole (92) je oto&né&
upevnéno ramové reté&zové kolo (85) a k dolni konzole
(92) Jje wupevnéno zavazZové ozubené kolo (86), k

je

prostt¥ednictvim sani (54) a kloubu (52) upevnéno zavazZi
{50) .

14. Plavidlo podle nédroku 12 nebo 13 , Vyzna ¢ u-
j ici s e t i m, Ze k réamu (10) jsou pripojeny
dva kyvné ramy (20), k jejichZz volnym koncim jsou

otoné uchyceny nosniky (25), otolné spojené s kabinami
(30) .

15/ vg}av1dlo podle kteréhokoli z wv§Se—uvedenych
naroka znac¢ujici s e t 1 m, Ze plovék

(40) je tvo¥en dutym télesem, opat¥enym za¥rizenimi k
napoudténi a k zpétnému vytladeni vody z jeho dutiny.

16, Plavidlo podle kteréhokoli 2z w¢Se—uvedenyeh-
nérok&,{/@‘%‘/znapéujici s e t 1 m, Ze k
vnéjéi\sténé plovaku (40) je upevnéno kolo velkého
pruméru, které vyboluje alespori v jednom sméru z obrysu
plovaku (40).

1Z£¢%i&iyidlo podle kteréhokoli z viSe uvedenych

z

naroku Yyznacuijici s e t im Ze veskeré
pohony plav1dla JsouL€ ropo eny dalkovym ovladéanim s

kablnou (30) C tr§cem%x;»§&a%ﬁénia

nemuz

/4

kontrolované sadou poc1tacu
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