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(54) SITZ, INSBESONDERE FUR FAHRZEUGE

(57) Sitz, insbesondere fiir Fahrzeuge, mit einem Polster
(4,5) aus Schaumkunststoff, der einen aus einem offen-
zelligen, elastischen Kunststoffschaum mit einem ersten
Raumgewicht gebildeten Stltzkérper (7) aufweist. Auf
dessen Oberseite ist eine Zwischenschichte (9) aus git-
ter- bzw. netzformig verlegten hochtemperaturfesten F&-
den (10,11) angeordnet, die von einer mit flissigem
Flammschutzmittel (8) getrdnkten Flammschutzschichte
(12) aus einem offenzelligen, elastischen Schaumkunst-
stoff mit einem zum ersten Raumgewicht unterschiedli-
chen zweiten Raumgewicht abgedeckt ist. Die Flamm-
schutzschichte (12), die Zwischenschichte (9) und der
Stiitzkdrper (7) sind in iiber ihre Fliche verteilten Be-
reichen mittels eines Klebers (19) miteinander verbun-
den, wobei die Flammschutzschichte (12) sowie die Zwi-
schenschichte (9) sich zumindest Uber die Sitzfliche
und gegebenenfalls die Seitenflichen (17) des Polsters
(4,5) erstrecken und wobei ferner der Polster (4,5) mit
einem schwer entflammbaren Bezugstoff (14) iiberzogen
ist. Auf der der Sitzfldche (14) gegeniiberliegenden Un-
terseite (18) des Polsters (4,5) ist auf den Stiitzkdr-
per (7) eine Deckschicht (19) aus einem flammfesten Ge-
webe baw. Gewirke oder Vlies aufgebracht, insbesondere
aufgeklebt.
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Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere fiir Fahrzeuge, mit einem Polster aus Schaumkunststoff wie
er im Oberbegriff des Patentanspruches 1 beschrieben ist.

Ein bekannter Sitz mit einem Polster aus Schaumkunststoff - gem48 der verdffentlichten Internationalen
Patentanmeldung 88/09731 - besteht aus einem Schaumkunststoff mit einem Stiitzkérper aus einem offenzelli-
gen, elastischen Kunststoffschaum mit einem ersten Raumgewicht und einer Flammschutzschichte aus einem
offenzelligen, mit Flammschutzmittel versehenen, elastischen Schaumkunststoff mit einem zweiten zum ersten
unterschiedlichen Raumgewicht, Zwischen der Flammschutzschichte und dem Stiitzkérper ist eine flammfeste
aus gitter- bzw. netzfoérmig verlegten hochtemperaturbestéindigen Fasern bzw. Fiden gebildete Zwischenschichte
angeordnet. Der Kunststoffschaum und die Flammschutzschichte sind miteinander, insbesondere durch einen
Schiumvorgang, verbunden und mit einem schwer entflammbaren Bezugstoff umgeben. Diese Polster haben sich
in der Praxis an sich sehr gut bewhrt, jedoch ist die Verbindung der einzelnen Teile der Flammschutzschichte
hohen Belastungen ausgesetzt, die manchmal zu einer Zerstérung derselben fithren,

Weiters sind bereits Sitze fiir 6ffentliche Verkehrsmittel bekannt - gemiB dem DE-U 85 06 816 - die einen
Sitzpolster aufweisen, der mit einem Sitzbezug abgedeckt ist, wobei der Sitzbezug und der Sitzpolster aus einem
schwer entflammbaren und raucharmen Material bestehen. Vielfach wird dabei so vorgegangen, daB zwischen dem
schwer entflammbaren Sitzbezug und dem meist aus Kunststoffschaum bestehenden Sitzpolster eine Glasfaser-
matte angeordnet wird, die ein Durchbrennen des Sitzbezuges in Richtung des Sitzpolsters verhindern soll. Dabei
hat sich jedoch gezeigt, daB in vielen Fillen die Flammeinwirkung vom Boden her entsteht und der Kunststoff-
schaum des Sitzpolsters dazu neigt, unter starker Rauchentwicklung zu verbrennen, wodurch die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel im Brandfall in kiirzester Zeit so verqualmt sind, daB eine Orientierung fiir Insassen kaum mehr mog-
lich ist. Dementsprechend ist bei diesem bekannten Sitz vorgesehen, daB unterhalb des Sitzpolsters in dem Trag-
gestell des Sitzes eine feuerhemmende Platte angeordnet wird. Dies bedingt die Verwendung eines speziellen
Profiles zur Halterung des Sitzpolsters sowie einen zusitzlichen Aufwand durch die Anordnung der feuerhem-
menden Platte. Auch bei dieser Ausfiihrungsform konnte die Sitzbeliiftung nicht befriedigen.

Sitze mit Polster aus Schaumkunststoff sind im modernen Fahrzeugbau sehr weit verbreitet. Vor allem wer-
den sie in Schienen- und StraBenfahrzeugen aber in iiberwiegendem MaB auch in Flugzeugen eingesetzt. Wahrend
bereits die fiir Schienenfahrzeuge geltenden Vorschriften hinsichtlich der selbstverldschenden Ausbildung der
verwendeten Materialien bzw. der Rauchentwicklung sehr strenge Richtlinien vorschreiben, so werden diese von
den in der Flugzeugindustrie geltenden Vorschriften aber noch iibertroffen. So ist bei fiir den Einsatz in Flugzeu-.
gen zugelassenen Sitzen eine Priifung vorgeschrieben, bei der die Polster in ihrer zum Einbau vorgesehenen Aus-
stattung einer Flamme aus einem Brenner direkt ausgesetzt werden. Diese Flamme wirkt iiber eine Zeitdauer von
zwei Minuten direkt auf den Polster ein, wonach die Flamme verltscht bzw. entfernt wird. Der Polster wird, falls
bis dahin die Flammen nicht selbst erloschen sind, nach 5 Minuten gel6scht. Nach diesem Brandtest darf der
Gewichtsverlust des Polsters nicht hoher als 10 % sein. Um diese 4uBerst strengen Vorschriften zu erfiillen und
gleichzeitig auch einen hohen Sitzkomfort in den Sitzen bei den lang andauernden Flugreisen und ein geringes
Gewicht zu erzielen, wurden Sitzpolster aus verschiedenen, mit Flammschutzmitteln versehenen, offenzelligen,
elastischen Weichschaumstoffen mit unterschiedlichen Raumgewichten zusammengeklebt.

Bei einem bekannten Sitz aus Schaumkunststoff - gemiB dem DE-U 87 13 357 - ist bei einem Sitz mit
einem Polster aus Schaumkunststoff mit einem Stiitzkérper aus einem offenzelligen, elastischen Kunststoff-
schaum und einer Flammschutzschichte aus einem offenzelligen, mit Flammschutzmittel versehenen, elastischen
Schaumkunststoff vorgesehen, daB zwischen dem Stiitzk6rper und der Flammschutzschichte eine Zwischen-
schichte aus gitter- bzw. netzférmig verlegten hochtemperaturbestindigen Fasern bzw. Fiden angeordnet ist,
wobei die Schichten stellenweise verklebt sind. Diese Sitze erfiillen an sich die Sicherheitsbestimmungen und
Priifvorschriften, insbesondere fiir deren Anwendung in Flugzeugen, erschwert wird jedoch bei dieser Ausbildung
die austauschbare Anbringung einer Deckschichte, die zum Zwecke der laufenden Reinigung in kurzen Abstinden
von den Sitzen demontiert und wieder montiert werden muB. Weiters weist der Sitzaufbau eine geringe Wider-
standsfestigkeit des Sitzpolsters gegeniiber mechanischen Beanspruchungen auf.

Ein derartiger bekannter Fahrzeugsitz - gemiB der Verdffentlichten Europiischen Patentanmeldung 190 064 -
besteht aus mehreren Lagen Nadelvlies, die von einem flammfesten Bezugstoff umhiillt sind. Zwischen dem
Bezugstoff und den einzelnen Lagen aus Nadelvlies sind zur Verringerung von Schiden durch Vandalen Verstiir-
kungsmatten aus Metall bzw. Glasfasem angeordnet. Durch das Verkleben der einzelnen Schichten und die viel-
fachen Zwischenlagen dieser Vandalenschutzschichte ist bei dem bekannten Fahrzeugsitz eine ausreichende Durch-
liftung noch schwerer erzielbar.

Bei einem anderen bekannten Sitz fiir Flugzeuge ist, um die komplizierte rdumliche Formgebung der Sitz-
polster einfacher zu realisieren, der Stiitzktrper aus einem mit Flammschutzmitteln versetzten in einer Form
einstiickig geschdumten Teil gebildet, dessen Oberfléche mit einer Flammschutzschichte und danach mit einem
flammfesten Bezugstoff iiberzogen wird. Mit den bekannten Sitzen konnten jedoch die neuen verschérften Sicher-
heitsbestimmungen und Priifvorschriften fiir Flugzeugsitze nicht erfiillt werden.

Bei einem weiteren bekannten Fahrzeugsitz - gemiB der DE-OS 31 11 839 - ist eine Hartschaumschale bzw.
ein Auflagerahmen mit Spannfedem vorgesehen, auf dem ein aus einer oder mehreren Schaumauflagen bestehen-
der Sitzpolster angeordnet ist. Die Schaumschichten kénnen aus einem schwer entflammbaren Material bestehen.
Der Sitzpolster ist mit einer Brandschutzhiille ummantelt und auf der dem Beniitzer zugewandten Seite mit einem
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schwer entflammbaren Gewebeiiberzug versehen. Durch die Verwendung schwer entflammbarer Materialien und
den Brandschutziiberzug wird zwar eine geringfiigigere Verbesserung des Abbrandverhaltens erzielt, der Volumens-
verlust bei der Einwirkung einer offenen Flamme auf die verschiedenen Schaumstoffschichten kann durch einen
derartigen Aufbau jedoch nicht verringert werden,

Der Exfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sitz fiir Fahrzeuge, insbesondere Verkehrsmittel, wie Schie-
nenfahrzeuge bzw. Flugzeuge, zu schaffen, der bei méglichst geringem Gewicht eine ausreichende Luftdurchlis-
sigkeit und ein giinstiges Sitzklima ermdglicht, und bei direkter Flammenbelastung iiber méglichst lange Zeit
dem Abbrand bei geringer Rauchentwicklung einen hohen Widerstand entgegensetzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sitz zu schaffen, dessen Polster einer direkten Flammenbela-
stung tiber moglichst lange Zeit mit einem geringen Gewichtsverlust durch den Abbrand widerstehen kann und
ein mdglichst geringes Gewicht aufweist. Dariiber hinaus soll die Verwendung eines geschdumten Formteils fiir
den Stiitzkdrper moglich sein, und es soll der Aufwand fiir die Herstellung eines derartigen Sitzes bzw. Polsters
gering gehalten werden.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die im Kennzeichenteil des Patentanspruches 1 enthaltenen Merkmale
gelost. Die Vorteile dieser neuen Losung liegen darin, daB durch die Anordnung einer aus flammfestem Gewebe
bzw. Gewirke oder Vlies bestehenden Deckschichte auf der Unterseite des Sitzpolsters das Gesamtgewicht des
Sitzpolsters in vorteilhafter Weise bei nahezu unverinderten brand- bzw. rauchhemmenden Eigenschaften verrin-
gert werden kann. Gleichzeitig wird aber die Widerstandsfestigkeit des Sitzpolsters gegeniiber mechanischen Bean-
spruchungen in nicht vorhersehbarer Weise erhoht, da diese meist rdumlich sehr komplex geformte Unterseite
mit einer nahtlosen Deckschichte verkleidet werden kann. Gleichzeitig ist die Belastbarkeit dieser mit dem Stiitz-
korper verbundenen Deckschichte gegen Zugbelastungen, wie sie von Haltevorrichtungen fiir den Bezugstoff auf
diese Deckschichte aufgebracht werden, widerstandsfahiger als die zuvor in diesem Bereich eingesetzte Flamm-
schutzschichte, da die teilweise punktférmig eingeleiteten Belastungen iiber eine groBere Fliche der Deckschichte
verteilt auch auf die Verbindungsschichte, beispielsweise die Kleberschichte zwischen der Deckschichte und dem
Stiitzkdrper, iibertragen wird. Dadurch konnen in vorteilhafter Weise Ablosungen dieser Deckschichte vom Stiitz-
korper beim Abziehen des Bezugstoffes zum Reinigen vermieden werden. Dabei konnen aber die sich als beson-
ders vorteilhaft gezeigten Eigenschaften des Aufbaus des Sitzpolsters im Bereich der Sitzfléiche unverindert beibe-
halten werden. Diese liegen vor allem darin, daB8 die Flammschutzschichte, die relativ offenporig ist, sehr gut
gereinigt werden kann und ein behagliches Sitzklima schafft, da sie in der Lage ist, eine grofe Menge an Korper-
ausdiinstungen bzw. Feuchtigkeit aufzunehmen, um diese bei unbelastetem Sitz wiederum abzugeben. Dadurch
entsteht ein hoher Sitzkomfort fiir den Beniitzer.

Eine andere weitere vorteithafie Ausfithrungsform der Erfindung ist im Patentanspruch 2 beschrieben. Durch
die Uberdeckung des Kantenbereiches konnen auch die stirnseitigen StoBstellen zwischen den einzelnen Lagen der
Flammschutzschichte und den dort angeordneten Kleberschichten iiberdeckt werden, sodaB auch in diesen
Bereichen ein Durchbrennen der Kleberschichte bei einer Flammenbelastung zuverldssig verhindert und ein
Aufplatzen der Klebestellen bei starker Beanspruchung vermieden wird.

Eine weitere Ausbildung beschreibt Patentanspruch 3. Durch diese Ausbildung ist es ohne erhebliche Erho-
hung des Gesamtgewichtes eines derartigen Sitzpolsters moglich, das Abbrandverhalten des Sitzpolsters auch bei
einer Flammenbelastung von unterhalb des Sitzes zu verbessern.

Eine andere Ausfithrungsvariante ist im Patentanspruch 4 beschrieben, durch die die Herstellungskosten ver-
ringert und die Verbindung zwischen dem Stiitzkorper und der Deckschichte in vorteilhafter Weise noch erh6ht
werden kann,

Eine andere Weiterbildung nach Patentanspruch 5 ermoglicht eine partielle gewichtssparende Verstirkung der
Deckschichte zur Anpassung an die unterschiedlichen Belastungszonen, vor allem in jenen Bereichen, in welchen
der Sitzpolster auf einem Traggestell aufliegt.

Vorteilhaft ist auch eine Ausfiihrungsform nach Patentanspruch 6, da dadurch eine Dicke des Stiitzkorpers
zwischen der der Deckschichte zugewandten Unterseite eines Federkerns und dieser Unterselte moglichst gering
gehalten und trotzdem eine hohe Lebensdauer des Sitzpolsters erreicht werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 7, da dadurch die AusreiBifestigkeit der Halte-
rungsvorrichtung, insbesondere der Klettbinder in vorteilhafter Weise erhtht werden kann.

Zum besseren Verstéindnis der Erfindung wird diese nachfolgend anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfithrungsbeispiele niher erliutert.

Es zeigen: Fig. 1 eine Doppelsitzbank mit zwei erfindungsgeméfien Sitzen fiir zwei Personen in schaubild-
licher Darstellung, Fig. 2 einen Sitzpolster fiir eine Sitzfliche des Sitzes nach Fig. 1 in Seitenansicht, Fig. 3 den
Sitzpolster fiir die Sitzfliche in Stirnansicht und im Schnitt geméB der Linie (III-III) in Fig. 2, Fig. 4 einen
Teil des Sitzpolsters in Seitenansicht in groBerem MaBstab geschnitten gemiB der Linie (IV-IV) in Fig. 3, und
Fig. 5 eine andere Ausfiihrungsvariante eines Sitzpolsters in Stirmansicht geschnitten und in vereinfachter sche-
matischer Darstellung

In Fig. 1 ist eine Doppelsitzbank (1) mit zwei Sitzen (2), (3) dargestellt. Jeder Sitz (2), (3) bestcht aus
einem Riickenlehnen-Polster (4) und einem Sitzpolster (5). Der Riickenlehnen-Polster (4) und der Sitzpolster
(5) der beiden Sitze (2) und (3) sind identisch aufgebaut jedoch spiegelbildlich ausgebildet. Sie kénnen aber
auch fiir einen Einzelsitz oder eine Mehrfachsitzbank verwendet werden. Auierdem kann ein Sitz (2) oder (3)
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auch aus einem einzigen oder mehreren Polstern bestehen.

Die Polster (4) und (5) werden in ein generell mit (6) bezeichnetes Traggestell eingelegt. Das Traggestell
(6) kann auch jede beliebige andere Form aufweisen.

In den Fig. 2 und 3 ist der Sitzpolster (5) gezeigt. Der Sitzpolster (5) umfaBt einen Stiitzkorper (7), der
bevorzugt aus einem Formkaltschaum besteht und in einer den gewiinschten #uBeren Abmessungen des Stiitz-
korpers (7) entsprechenden Form hergestellt wird. Er besteht aus einem elastischen offenzelligen Kunststoff-
schaum. Bevorzugt ist er einteilig ausgebildet. Der Kunststoffschaum kann, wie schematisch durch kleine Striche
im Bereich der Schraffur angedeutet, mit einem pulverférmigen Flammschutzmittel (8) z. B. durch Melaminharz
und bzw. oder Aluminiumhydroxyd versetzt sein. Auf der Oberseite des Stiitzkdrpers (7) ist eine Zwischen-
schichte (9) aus gitter- bzw. netzformig verlegten hochtemperaturfesten Faden (10) und (11) angeordnet. Diese
Zwischenschichte (9) wird von einer Flammschutzschichte (12), die auf der vom Stiitzkrper (7) abgewendeten
Seite der Zwischenschichte (9) vorgeschen ist, abgedeckt. Diese Flammschutzschichte (12) ist mit einem fliis-
sigen Flammschutzmittel getrinkt. Das fliissige Flammschutzmittel ist z. B. chlor-, brom- oder phosphorhaltig.
Vorteilhaft ist es, wenn das fliissige Flammschutzmittel mit Aluminiumoxydhydrat vermischt ist, dessen Korn-
groBenverteilung vorzugsweise zwischen 0,2 und 110 pm betriigt. Diese Flammschutzschichte (12) besteht
bevorzugt aus einem Polyéther, wobei der Schaumkunststoff einen Teil eines Kunststoffschaumblockes bildet,
der nachtréglich mit einem fliissigen Flammschutzmittel getrinkt wird. Die Flammschutzschichte (12), die
Zwischenschichte (9), und der Stiitzkorper (7) sind in iiber die Fliche verteilten Bereichen iiber einen Kleber
(13) miteinander verbunden, sodaB der Luftdurchsatz des Sitzpolsters (5) durch den Kleber (13) nicht wesentlich
nachteilig beeinfluBt wird. Die Flammschutzschichte (12) ist auf der Sitzfliche (14) mit einem schwer ent-
flammbaren Bezugstoff (15) abgedeckt. Die Verbindung des Bezugstoffes (15) mit dem Sitzpolster (5) erfolgt
iiber Klettbander (16), die im Bereich einer Vertiefung der Flammschutzschichte (12) angeordnet sein konnen.
Die Zwischenschichte (9) und die Flammschutzschichte (12) umhiillen den Stiitzkorper (7) im Bereich der
Sitzflache (14), die der den Sitz beniitzenden Person zugewandt ist, und auch im Bereich von Seitenflichen
(17). Der schwer entflammbare Bezugstoff (15) kann ebenfalls diese Flichen des Sitzpolsters (5) oder auch den
gesamten Polster iiberdecken, aber es ist, bedingt durch den erfindungsgem#Ben Aufbau des Sitzpolsters (5),
nunmehr auch méglich, in jenen Bereichen, die nicht einzuschen sind - wie beispielsweise unterhalb der Sitzbank
- den schwer entflammbaren Bezugstoff wegzulassen,

Die Zwischenschichte (9), die beispielsweise auch dusch ein Gewirke oder Gewebe, Vlies, Netz oder Gitter
gebildet sein kann, weist bevorzugt eine Maschenweite der gitter- bzw. netzférmig verlegten Fiden von ca. 0,5
bis 8 mm bevorzugt 3 mm auf.

Wie die Darstellungen in den Fig. 2 und 3 weiters zeigen, ist auf der Unterseite (18) des Sitzpolsters (5)
eine Deckschichte (19) angeordnet. Diese Deckschichte besteht aus einem flammfesten Gewebe bzw. Gewirke
oder einem Vlies aus nichtbrennbaren bzw. schwerbrennbaren Fasern. Solche schwer entflammbaren Stoffe beste-
hen meist aus einer Verbindung zwischen Baumwolle und Polyester, z. B. 81 % Baumwolle und 19 % Polyester,
oder auch aus 59 % Wolle, 33 % Baumwolle und 8 % Polyester.

Die Deckschichte (19) ist mittels eines Klebers (13) beispielsweise einer durchgehenden Schichte oder, wie
in Fig. 2 fiir die Zwischenschichte (9) bzw. die Flammschutzschichte (12) gezeigt, iiber einzelne Klebepunkte
mit dem Stiitzk&rper (7) verbunden. Es ist selbstverstindlich aber auch moglich, daB der Stiitzkorper (7) direkt
auf diese Deckschichte (19) aufgeschiumt ist. Hierzu wire die Deckschichte (19) vor der Herstellung des Stiitz-
korpers (7) in eine entsprechende Schdumform einzulegen.

Als vorteilhaft hat es sich weiters erwiesen, wenn diese Deckschichte (19) Kanten (20) bis (23) zwischen
den Seitenfldchen (17) und der Unterseite (18) und gegebenenfalls der Sitzfliche (14) iibergreift bzw. {iberdeckt.
Durch diese iiber die Seitenflichen (17) bzw. die Sitzflache (14) vorragenden Teile (24) der Deckschichte (19)
konnen die Schichten des Klebers (13) zwischen dem Stiitzkérper (7) bzw. der Deckschichte (19) und der
Flammschutzschichte (12) bzw. dem Stiitzkorper (7) und gegebenenfalls der Zwischenschichte (9) abgedeckt
werden. Dies verhindert bei einer Flammeneinwirkung, daB die Flammen durch das Entziinden des Klebers in das
Innere des Sitzpolsters (5) eindringen konnen. Anderseits wird durch diese iiberlappende bzw. iibergreifende An-
ordnung der Teile (24) der Deckschichte (19) ein Ablisen der Flammschutzschichte (12) bzw. der Zwischen-
schichte (9) vom Stiitzk6rper (7) zuverlédssig verhindert. Damit wird die Belastbarkeit des Sitzpolsters (5) vor
allem beim Wechseln der flammfesten Bezugstoffe (15) erheblich erhoht und auch die Sicherheit der Passagiere
im Falle eines Brandes im Beforderungsmittel, da auch bei linger im Einsatz befindlichen Sitzpolstern (5) die
von den verschiedenen Priifbehdrden vorgeschriebenen Standzeiten der Sitzpolster eingehalten werden konnen.

Wie weiters ersichtlich ist, sind auf der vom Stiitzk6rper (7) abgewendeten Seite der Deckschichie (19)
Klettbander (16) zum Halten des flammfesten Bezugstoffes (15) angeordnet. Diese knnen bevorzugt iiber eine
Schichte aus Kleber (13) mit der Deckschichte (19) verbunden sein. Der Vorteil dieser Losung liegt darin, daB
durch die iiber eine groBe Fliche mit dem Stiitzkorper (7) verbundene Deckschichte (19) eine hohe Festigkeit
gegen Ablosungen der Deckschichte (19) durch die im Bereich des Klettbandes (16) beim Ablosen des flamm-
festen Bezugstoffes (15) auftretenden teilweise punktuell auf kleine Bereiche begrenzten Zugkrifte vermieden
wird.

Desweiteren ist es zum Schutz dieser Deckschichte (19) auch moglich, ebenfalls auf der vom Stiitzkorper
(7) abgewendeten Seite Verstirkungsauflagen (25) vorzusehen, durch die verhindert werden kann, daB im Aufla-

-4-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 394 163 B

gebereich des Sitzpolsters (5) auf dem Traggestell (6) die Deckschichte (19) aufgescheuert bzw. zerstort oder
aufgerissen wird.

In Fig. 4 ist im vergroBerten MaBstab der Sitzpolster (5) in seinem vorderen Eckbereich nochmals gezeigt.
Diese Darstellung zeigt auch besser, daB der Bezugstoff (15) iiber die die Seitenfliche (17) tiberdeckenden Teile
(24) der Deckschichte (19) hinweggefiihrt ist. Weiters ist auch gezeigt, daB zusatzlich zu der Deckschichte (19)
auf der Unterseite (18) des Sitzpolsters (5) auch ein flammfester Bezugstoff (15) angeordnet sein kann, Wie
bereits anhand der Fig. 3 beschrieben, kann es zweckmiBig sein, auf der Deckschichte (19) Verstirkungsauflagen
(25) anzuordnen, iiber die die Deckschichte (19) auf einem Tragholm (26) des Traggestelles (6) abgestiitzt sein
kann.

Desweiteren ist aus dieser Darstellung sehr gut ersichtlich, daB durch die die Seitenfldche (17) tiberragenden
Teile (24) der Deckschichte (19) die Stirnseite der zwischen dem StiitzkSrper (7) und der Flammschutzschichte
(12) angeordneten Schichte des Klebers geschiitzt werden kann.,

Auch in dieser Ausfiihrungsform ist das Flammschutzmittel (8) im Stiitzkorper (7) durch strichlierte Linien
angedeutet.

Weiters ist in diesem Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, daB der Stiitzk6rper (7) mit Ausnehmungen (27), bei-
spielsweise Kavernen, verschen sein kann.

Desweiteren ist es auch moglich, beispielsweise nach Fertigstellung des Sitzpolsters (5) diesen mit Nadeln
zu durchstechen, sodaB die im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel in ihrem Durchmesser unverhéltmisméBig gro8
dargestellten durchgehenden Offnungen gebildet werden kénnen, die der Warme- und Feuchtigkeitsabfuhr aus dem
Bereich der Sitzfliche (14) dienen.

In Fig. § ist eine andere Ausfiihrungsform eines Sitzpolsters (5) gezeigt, der in seinem Aufbau im wesent-
lichen dem in den zuvor beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen entspricht, weshalb auch fiir gleiche Teile gleiche
Bezugsziffern verwendet werden. Dieser Sitzpolster (5) weist, um ein Durchsitzen des Stiitzkorpers (7) und ein
durch diese Uberbelastung erfolgendes Znsammenbrechen des Schaumkerns hintanzuhalten, einen Federkern (28)
auf. Auf der Unterseite (18) des Sitzpolsters (5) ist wiederum eine Deckschichte (19) angeordnet, wéhrend die
Flammschutzschichte (12) im Bereich der Sitzfliche (14) durch einen flammfesten Bezugstoff (15) abgedeckt
ist, der sich auch iiber die Seitenflichen (17) des Sitzpolsters (5) erstreckt. Die Kanten (20) werden wieder von
der Deckschichte (19) iibergriffen, wodurch die schon zuvor beschriecbenen Vorteile bestehen. Zwischen der
Flammschutzschichte (12) und dem Stiitzk6rper (7) ist die Zwischenschichte (9) aus nicht brennbaren bzw.
hochtemperaturbestindigen Fasern bzw. Fiden angeordnet. Wie aus der schematischen Darstellung des Federkems
(28) zu ersehen ist, weist dieser Verbindungsstellen (29) zwischen den einzelnen Teilen des Federkerns auf, Im
Bereich dieser Verbindungsstellen (29) wird eine bei Belastung des Sitzes in Richtung des Pfeiles (30) relativ
hohe Belastung auf die Schichte des Stiitzkorpers zwischen dem der Unterseite (18) zugewandien Ende des
Federkerns (28) und der Deckschichte (19) ausgeiibt. Um in diesem Bereich ein Durchbrechen des Stiitzkorpers
(7) bzw. ein DarchreiBen der Deckschichte (19) zu verhindern, sind die Verstirkungsauflagen (25) angeordnet,
die streifenformig ausgebildet sein konnen.

Selbstverstindlich ist es anstelle der Anordnung der Verstirkungsstreifen auf der vom Stiitzkorper (7) abge-
wendeten Seite der Deckschichte auch moglich, diese zwischen der Deckschichte (19) und dem Stiitzk6rper (7)
anzuordnen.

Desweiteren konnen auch bei mit den erfindungsgeméBen Flammschutzschichten versehenen Sitzpolstern (5)
im Stiitzk6rper (7) Ausnehmungen (27) angeordnet sein, um die Durchliiftung und damit die Feuchtigkeitsab-
fuhr vor allem dann, wenn der Sitz fiir lingere Reisen beispielsweise fiir Langstreckenfliige im Einsatz ist, zu
gewihrleisten.

Desweiteren ist in Fig. 5 im Bereich der Unterseite (18) des Sitzpolsters (5) angedeutet, daB zwischen der
Deckschichte (19) und dem StiitzkSrper (7) ebenfalls die Zwischenschichte (9) in der zuvor bereits beschrie-
benen Art bestehend aus hochtemperaturfesten Fasern bzw. Fiiden angeordnet sein kann.

Generell ist festzuhalten, da8 fiir den schwer entflammbaren Bezugstoff Verbindungen zwischen Baumwolle
und Polyester, z. B. 81 % Baumwolle und 19 % Polyester, aber auch Bezugstoffe aus 59 % Wolle, 33 % Baum-
wolle und 8 % Polyester Verwendung finden kénnen.

Der Kunststoffschaum, aus dem der Stiitzkérper (7) besteht, kann durch einen Formkaltschaum gebildet sein,

der bevorzugt ein Raumgewicht zwischen 15 und 60 kg/m3 bevorzugt 40 kg/m3 aufweist. Dieser Stiitzkorper ist
desweiteren mit einem pulverformigen Flammschutzmittel versetzt, welches aus Melaminharz und bzw. oder
Aluminiumhydroxyd oder einer Mischung der beiden Substanzen bestehen kann.

Die Zwischenschichte (9) wird bevorzugt aus Glas- bzw. Kohlefasermatten gebildet, die ein Gewicht von

150 bis 350 g/m2 aufweisen kénnen. Dadurch wird ein giinstiges Verhalten zwischen dem Gewichtszuwachs bei
der Verwendung dieser Zwischenschichte (9) und deren Flammschutzwirkung erreicht. Es konnen aber auch
Zwischenschichten (9) mit einem anderen Gewicht verwendet werden.

Selbstverstindlich kénnen die hochtemperaturfesten Fden bzw. Fasern in beliebiger Art untereinander ver-
bunden sein. So kénnen Gewebe und Gewirke aus diesen Fasern oder Fiden oder aus derartigen Fasern beste-
henden Faden verwendet werden und es konnen anderseits die unterschiedlichsten Materialien einzeln oder
vermischt miteinander zur Anwendung kommen, um den von auBen einwirkenden Flammen einen moglichst
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hohen Widerstand iiber lingere Zeit entgegenzusetzen. Bevorzugt werden als Grundmaterialien fiir die Fiden und
Fasern jedoch Glas, Keramik, Graphit oder hochtemperaturfeste Metalle verwendet.

Je nach der erzielten Maschenweite bei den Gewirken, Geweben, Netzen oder Gittern der hochtemperaturfesten
Fasemn bzw. Fiden entsteht eine sogenannte Siebwirkung, die verhindert, daB die Flamme iiber dieses Sieb durch
die kleinen Offnungen nicht hinaustreten kann und dadurch wird der direkte Abbrand im Bereich des hinter der
Zwischenschichte (9) angeordneten Stiitzkdrpers (7) verringert. Anderseits kann eine Flammentwicklung im
Inneren des Stiitzkdrpers nicht von innen her auf andere Bereiche des Bezugstoffes nach auBen iibergreifen, wo-
durch der Luftzutritt in diesen Bereichen fiir die Flamme im Stiitzkérper nicht vergroBert werden kann und damit
die Ausbreitung eines Feuers im Sitz zus#tzlich vermindert wird.

Die Flammschutzschichte (12) besteht bevorzugt aus einem Schaumkunststoff mit einem Raumgewicht von

ca. 20 bis 60 kg/m3. Meist wird ein Polyitherschaum verwendet. Aus diesem Poly4therschaum werden Blicke
hergestellt und nach der Aufschiumung werden diese in Platten oder Bahnen mit der gewiinschten Schichtstirke
geschnitten. Diese Platten werden dann mit einem fliissigen Flammschutzmittel getriinkt, wobei als Flamm-
schutzmittel ein Polyurethan verwendet werden kann, von welchen Gewichtsteile mit 80 Gewichsteilen Al(OH)3

vermischt werden. Dieses Aluminiumoxydhydrat wird in das Polyurethan eingeriihrt.

PATENTANSPRUCHE

1. Sitz, insbesondere fiir Fahrzeuge, mit einem Polster aus Schaumkunststoff, der einen aus einem offenzelligen,
elastischen Kunststoffschaum mit einem ersten Raumgewicht gebildeten StiitzkSrper aufweist, auf dessen Ober-
seite eine Zwischenschichte aus gitter- bzw. netzformig verlegten hochtemperaturfesten Fiden angeordnet ist, die
von einer mit fliissigem Flammschutzmittel getréinkten Flammschutzschichte aus einem offenzelligen, elasti-
schen Schaumkunststoff mit einem zum ersten Raumgewicht unterschiedlichen zweiten Raumgewicht abgedeckt
ist, wobei die Flammschutzschichte, die Zwischenschichte und der Stiitzkérper in tiber ihre Fliche verteilten
Bereichen mittels eines Klebers miteinander verbunden sind und die Flammschutzschichte sowie die Zwischen-
schichte sich zumindest iiber die Sitzfliche und gegebenenfalls die Seitenflichen des Polsters erstrecken und
wobei ferner der Polster mit einem schwer entflammbaren Bezugstoff iiberzogen ist, dadurch gekennzeich-
net, daf auf der der Sitzfliche (14) gegeniiberliegenden Unterseite (18) des Sitzpolsters auf den Stiitzkorper (7)
eine Deckschichte (19) aus einem flammfesten Gewebe bzw. Gewirke oder Vlies aufgebracht, insbesondere
aufgeklebt, ist.

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf§ die Deckschichte (19) zumindest im Bereich der
Kanten (20 bis 23) zwischen den Seitenflachen (17) und der Unterseite (18) sowie gegebenenfalls der Sitz-
fliche (14) die Flammschutzschichte (12) iibergreift.

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 sich die Zwischenschichte (9) an der Unter-
seite (18) zwischen den Stiitzkorper (7) und die Deckschichte (19) erstreckt.

4. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Stiitzk6rper (7) auf die Deckschichte (19)
aufgeschidumt ist.

5. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB einzelne Bereiche der Deckschichte
(19), insbesondere auf der vom Stiitzkdrper (7) abgewendeten Seite, mit einer Verstirkungsauflage (25) verse-
hen sind.

6. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf die Verstirkungsauflagen (25)
zumindest im Bereich von Verbindungsstellen (29) zwischen einzelnen Teilen eines im Stiitzkorper (7) inte-
grierten Federkerns (28) angeordnet sind.

7. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB auf der dem Stiitzkorper (7) abge-
kehrten Seite der Deckschichte (19) Klettbinder (16) zum Befestigen des Bezugstoffes (15) angeordnet sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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