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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest mobilny sprzet przeprawowy promowo-pontonowy oraz ponton
i prom do tego sprzetu.

Znanych jest szereg rozwigzan dotyczacych mobilnego sprzetu przeprawowego i jego czesci
sktadowych o réznych konstrukcjach, opisanych w licznych publikacjach i patentach.

Przyktadowo, ze zgtoszenia patentowego US6167582B1 znane jest rozwigzanie pontonu sktada-
nego, zawierajacego dwa moduty ptywakowe wewnetrzne oraz dwa moduty ptywakowe zewnetrzne
przylegajace do siebie w kierunku wzdtuznym i potaczone ze soba zawiasowo w kierunku poprzecznym.
Kazdy z tych modutéw ptywakowych zawiera gérna sekcje jezdni, a sasiadujace ze soba moduty pty-
wakowe zawieraja dodatkowe zabezpieczenia przed wzajemnym rozsuwaniem sie w postaci sworzni
taczacych. Ponton ten po roztoZzeniu stanowi zwarta modutowa konstrukcje zestawu przeprawowego,
a po ztozeniu stanowi zwarta modutowa konstrukcje zestawu transportowego, nie stanowi jednak auto-
nomicznego zestawu przeprawowego i transportowego, gdyz przewidziany jest do rozktadania i sktada-
nia na wodzie oraz transportu z wykorzystaniem dodatkowego podwozia pojazdu samochodowego wy-
posazonego w specjalistyczny wysiegnik.

Ze zgtoszenia patentowego US438644 1A znane jest rozwigzanie pontonu sktadanego, zawiera-
jacego dwie pary pionowo ustawionych modutéw ptywakowych, w ktérych moduty ptywakowe potaczone
sa zawiasowo na styku krawedzi w dolnej ich czesci, przy czym w zewnetrznym module kazdej pary
znajduje koto jezdne, a w drugim wewnetrznym module znajduje sie komora, w ktéra w stanie roztozo-
nym pontonu wchodzi czes¢ tego kota. Pary pionowo ustawionych modutéw ptywakowych potaczone
sa ze soba zawiasowo na styku krawedzi w gornej ich czesci. Ponton ten po roztozeniu stanowi zwarta
modutowa konstrukcje zestawu przeprawowego, a po ztozeniu stanowi zwarta modutowa konstrukcje
zestawu transportowego z wykorzystaniem zastosowanych két jezdnych. Ponton ten nie stanowi jednak
autonomicznego zestawu przeprawowego, gdyz jego rozktadanie i sktadanie na wodzie mozZliwe jest
z wykorzystaniem dodatkowego sprzetu. Jednoczesnie zastosowane rozwigzanie konstrukcyjne pon-
tonu czyni go nieprzydatnym pod wzgledem praktycznego wykorzystania sprzetu przeprawowego.

Z Kkolei ze zgtoszenia patentowego DE4437071A1 znane jest rozwigzanie pontonu, w ktérym po-
szczegdblne komory wyporowe pontonu oddzielone sa pionowymi $cianami i potaczone ze soba otwo-
rami odptywowymi do wspodlnego kanatu spustowego. Z kanatu tego woda jest odprowadzana na ze-
wnatrz za posrednictwem rury ssacej i pompy. Zastosowane rozwigzanie zapewnia, Ze na wykorzysta-
nie pontonu nie wptywa w istotny sposoéb jego szczelno$é wynikajaca z konstrukcji.

Ze zgtoszen patentowych US2002148398A1 oraz US2002088388A1 znane jest rozwigzanie pon-
tonu zabudowanego na przyczepie, sktadajace sie z ramy gtdwnej i rozciagajacych sie belek wzdtuz-
nych oraz poprzecznych. W pozycji roztozonej kota przyczepy sa schowane zas ptywaki sa wysuwane
w bok.

Niniejszy wynalazek stanowi nowe rozwiazanie konstrukcyjne mobilnego sprzetu przeprawowego
promowo-pontonowego o podwyzszonej nosnosci, umozliwiajacego w sytuacjach kryzysowych efek-
tywne (w zakresie pracochtonnosci i potrzebnego czasu) rozwijanie przepraw wodnych pontonowych,
promowo-pontonowych oraz promowych z powtarzalnych modutéw (proméw sktadanych i pontonéw
sktadanych) o wysokiej wypornosci, transportowanych w catosci w postaci specjalnych autonomicznych
przyczep lub naczep.

Mobilny sprzet przeprawowy promowo-pontonowy weditug wynalazku, zawierajacy co najmniej
jeden prom sktadany lub ponton sktadany, z ktérych kazdy posiada zwarta modutowa konstrukcje zto-
zona z modutéw ptywakowych oraz jest wyposazony w elementy taczace wahliwie i stabilizujace te
moduty, wyrdznia sie tym, ze prom sktadany lub ponton sktadany w stanie ztoZzonym do transportu ma
postac przyczepy albo naczepy, ktérych samonosne podwozie stanowi jednoczesnie podstawowy mo-
dut ptywakowy odpowiednio promu sktadanego albo pontonu sktadanego.

Ponton sktadany do zabezpieczenia ruchu w sprzecie przeprawowym, posiadajacy zwarta mo-
dutowa konstrukcje ztozona z modutéw ptywakowych oraz wyposazony w elementy taczace wahliwie
i stabilizujace te moduty, wyréznia sie tym, ze w stanie ztoZzonym do transportu ma postaé przyczepy
albo naczepy z samonosnym podwoziem stanowiacym jednolita dolna czesé przyczepy albo naczepy
oraz z dodatkowymi modutami ptywakowymi stanowiacymi gérna czesé przyczepy albo naczepy, zas
w stanie roztozonym samonosne podwozie przyczepy albo naczepy stanowi jednoczesnie podstawowy
srodkowy modut ptywakowy pontonu, do ktérego zamocowane sa wahliwie pojedyncze lub potaczone
w szeregi dodatkowe moduty ptywakowe.
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We wspomnianym wyzej pontonie sktadanym, jako dodatkowy modut ptywakowy do podstawo-
wego modutu ptywakowego pontonu zamocowany jest wahliwie na zawiasach przedni modut ptywa-
kowy lub tylny modut ptywakowy, jak rowniez jako dodatkowy modut ptywakowy — do podstawowego
modutu ptywakowego pontonu moze by¢ zamocowany wahliwie na zawiasach boczny modut ptywakowy
prawy lub boczny modut ptywakowy lewy. Dodatkowe moduty ptywakowe pontonu sktadanego pota-
czone sa z kolejnym modutem dodatkowym pontonu sktadanego albo promu sktadanego.

Wedtug korzystnej postaci realizacji wynalazku, podstawowy modut ptywakowy pontonu sktada-
nego stanowi obudowe co najmniej dla uktadu zasilania elektrycznego i uktadu hydrauliki, podpér przed-
nich i podpdr tylnych oraz két na wahaczach przyczepy albo naczepy.

Na modutach ptywakowych pontonu sktadanego usytuowany jest co najmniej jeden tor jezdny
wyznaczony podestami i odpowiednimi progami najazdowymi.

Dodatkowe moduty ptywakowe pontonu sktadanego wypetnione sa korzystnie lekkim piankowym
materiatem konstrukcyjnym. Poszczegdlne dodatkowe moduty ptywakowe wyposazone sa w rozkta-
dane falochrony.

Prom sktadany do zabezpieczenia ruchu w sprzecie przeprawowym, posiadajacy zwarta modu-
towa konstrukcje ztozona z modutéw ptywakowych oraz wyposazony w elementy faczace wahliwie
i stabilizujace te moduty, wyréznia sie tym, ze w stanie ztozonym do transportu ma postaé przyczepy
albo naczepy z samonosnym podwoziem stanowiacym jednolita dolna cze$¢ przyczepy albo naczepy
oraz z dodatkowymi modutami ptywakowymi stanowiacymi gérna czesé przyczepy albo naczepy, zas
w stanie roztozonym samonosne podwozie przyczepy albo naczepy stanowi jednoczesnie podstawowy
srodkowy modut ptywakowy promu, do ktérego zamocowane sa wahliwie pojedyncze lub potaczone
w szeregi dodatkowe moduty ptywakowe.

We wspomnianym wyzej promie sktadanym, jako dodatkowy modut ptywakowy do podstawo-
wego modutu ptywakowego promu zamocowany jest wahliwie na zawiasach boczny modut ptywakowy
prawy lub boczny modut ptywakowy lewy. Dodatkowe boczne moduty ptywakowe promu sktadanego
potaczone sa z kolejnym modutem dodatkowym promu sktadanego lub pontonu skfadanego.

Wedtug korzystnej postaci realizacji wynalazku, podstawowy modut ptywakowy promu sktada-
nego stanowi podstawe do zabudowy kabiny operatora promu oraz obudowe co najmniej dla silnika
spalinowego, uktadu zasilania elektrycznego, uktadu hydrauliki, pednikéw wodnych tylnych, pednikéw
wodnych przednich, pednikdw wodnych bocznych, podpér przednich i podpdr tylnych oraz két na wa-
haczach przyczepy albo naczepy.

Na modutach ptywakowych promu sktadanego usytuowany jest co najmniej jeden tor jezdny wy-
znaczony podestami i odpowiednimi progami najazdowymi.

Dodatkowe moduty ptywakowe wypetnione sa korzystnie lekkim piankowym materiatem konstruk-
cyjnym. Dodatkowe moduly ptywakowe wyposazone sa w rozktadane falochrony.

Sprzet wedtug wynalazku tytutem przyktadu wykonania zostat przedstawiony na rysunkach, na
ktérych fig. 1.a i 1.b przedstawia zestaw transportowy na ktérym ponton sktadany jednotorowy jako
element mobilnego sprzetu przeprawowego promowo-pontonowego jest przedstawiony odpowiednio
w postaci przyczepy i w postaci naczepy, fig. 2.a i 2.b przedstawia zestaw transportowy na ktérym prom
sktadany jednotorowy jako element mobilnego sprzetu przeprawowego promowo-pontonowego jest
przedstawiony odpowiednio w postaci przyczepy i w postaci naczepy, fig. 3.a i 3.b przedstawia odpo-
wiednio w rzutach i w widoku ponton sktadany w przyktadowej konfiguracji ztozony do postaci przyczepy
(naczepy), fig. 4.a i 4.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku ptywajacy ponton sktadany
w przyktadowej konfiguracji roztozony, fig. 5.a i 5.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku prom
sktadany w przyktadowej konfiguracji ztozony do postaci przyczepy (naczepy), fig. 6.a i 6.b przedstawia
odpowiednio w rzutach i w widoku ptywajacy prom sktadany w przyktadowej konfiguracji roztozony,
fig. 7.a i 7.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku ponton sktadany jednotorowy ztozony do
postaci przyczepy (naczepy), fig. 8.a i 8.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku ptywajacy
ponton sktadany jednotorowy roztozony, fig. 9.a i 9.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku
ponton sktadany brzegowy jednotorowy roztozony, fig. 10.a i 10.b przedstawia odpowiednio w rzutach
i w widoku ponton sktadany dwutorowy ztozony do postaci przyczepy (naczepy), fig. 11.ai 11.b przed-
stawia odpowiednio w rzutach i w widoku ptywajacy ponton skfadany dwutorowy roztozony, fig. 12.a
i 12.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku ponton sktadany brzegowy dwutorowy roztozony,
fig. 13.a i 13.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku prom sktadany jednotorowy ztozony do
postaci przyczepy (naczepy), fig. 14.a i 14.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku ptywajacy
prom sktadany jednotorowy roztozony, fig. 15.a i 15.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku
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prom sktadany brzegowy jednotorowy roztozony, fig. 16.a i 16.b przedstawia odpowiednio w rzutach
i w widoku prom sktadany dwutorowy ztoZzony do postaci przyczepy (naczepy), fig. 17.a i 17.b przedsta-
wia odpowiednio w rzutach i w widoku ptywajacy prom sktadany dwutorowy roztozony, fig. 18.ai 18.b
przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku prom skfadany brzegowy dwutorowy roztozony, fig. 19.a
i 19.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku prom sktadany przeprawowy ztozony do postaci
przyczepy (naczepy), fig. 20.a i 20.b przedstawia odpowiednio w rzutach i w widoku prom skfadany
przeprawowy roztozony, fig. 21.a przedstawia w widoku roztozony falochron z podestami do chodzenia
oraz barierkami ochronnymi, fig. 21.b przedstawia w widoku falochron z podestami do chodzenia oraz
barierkami ochronnymi ztoZzony we wnece sciany bocznej modutu ptywakowego, fig. 22.a przedstawia
w widoku przyktadowe ztozenie fragmentu przeprawy promowo-pontonowej ztozonego z promu sktada-
nego jednotorowego oraz przylegtych do niego pojedynczych segmentéw pontonu sktadany jednotoro-
wego, fig. 22.b przedstawia w widoku przyktadowe ztozenie fragmentu przeprawy promowo-pontonowe;j
ztozonego z promu sktadanego dwutorowego oraz przylegtych do niego pontonéw sktadanych dwuto-
rowych, fig. 22.c przedstawia w widoku przyktadowe ztoZenie fragmentu przeprawy promowej ztoZzonej
z dwéch promow sktadanych dwutorowych, fig. 22.d przedstawia w widoku przyktadowe ztozenie frag-
mentu przeprawy promowej ztozonej z dwéch promoéw sktadanych dwutorowych potaczonych pontonem
sktadanym dwutorowym.

W sktad mobilnego sprzetu wedtug wynalazku wchodzi co najmniej jeden prom sktadany 1 lub
ponton sktadany 2 posiadajace zwarta modutowa konstrukcje — rozktadana podczas montazu sprzetu
przeprawowego, z ktérych mozna budowaé réznego typu i ksztattu ptywajace mosty, promy lub tratwy.
Modutowa konstrukcja promdéw sktadanych 1 i pontondw sktadanych 2 pozwala na ich sktadanie na
czas transportu przegrupowania do postaci przyczepy albo naczepy, przy czym samonosne podwozie
3 przyczepy albo naczepy pozostaje podstawowym modutem ptywakowym 5 promu sktadanego albo
podstawowym modutem ptywakowym 4 pontonu sktadanego oraz stanowi ich nieroztaczna konstruk-
cyjna i funkcjonalna czesé. Elementy stabilizujace i taczace kazdego promu sktadanego 1 i kazdego
pontonu sktadanego 2 wchodzace w sktad mobilnego sprzetu przystosowane sa do potaczenia ze soba
w réznych zestawach.

Podstawowy modut ptywakowy 4 pontonu sktadanego do zabezpieczenia ruchu w sprzecie prze-
prawowym stanowi samonos$ne podwozie 3 przyczepy albo naczepy na ktérym zamocowane sg rozkfa-
dane na zawiasach 10 do przodu i do tytu dodatkowe moduty ptywakowe 6 i 7 albo zamocowane sa
rozktadane na zawiasach 11 na boki dodatkowe moduty ptywakowe 8 i 9.

Podstawowy modut ptywakowy 4 pontonu sktadanego stanowi jednoczesnie obudowe dla po-
trzebnych urzadzenh i wyposazenia pontonu sktadanego — w tym uktadu zasilania elektrycznego i uktadu
hydrauliki, podpdr przednich 61 i podpér tylnych 62 oraz két 63 na wahaczach 64 przyczepy albo na-
czepy. Dodatkowe moduty ptywakowe, w tym: przednie i tylne oraz boczne prawe i boczne lewe odpo-
wiednio 6 i 7 oraz 8 i 9 sa wypetnione lekkim piankowym materiatem konstrukcyjnym 65. Sciany boczne
podstawowego modutu ptywakowego 4 oraz $ciany boczne dodatkowych modutéw ptywakowych przed-
nich i tylnych lub prawych i lewych odpowiednio 6i 7 lub 8 19 wyposazone sg w falochrony 66 rozktadane
na zawiasach 67 z podestami do chodzenia 68 rozktadanymi na zawiasach 69 oraz rozktadanymi ba-
rierkami ochronnymi 70 — blokowanymi w pozycji pionowej ryglami 71, przy czym falochrony 66, podesty
68 i barierki 70 w pozycji ztozonej mieszcza sie we wnekach 72 $cian bocznych jak wyzej.

Na podstawowym module ptywakowym 4 pontonu sktadanego jednotorowego zamocowane sg
dodatkowe moduty ptywakowe: przedni 6 i tylny 7 — rozktadane na zawiasach 10 odpowiednio do przodu
oraz do tytu przyczepy albo naczepy, stabilizowane w potozeniu roztozonym za pomoca sworzni 20
i tulei 21. Zabezpieczenie ruchu w sprzecie przeprawowym w jednym kierunku (jednotorowo) realizo-
wane jest pojedynczym torem z podestami drewnianymi 16, réwnolegtym do osi wzdtuznej podstawo-
wego modutu ptywakowego 4 (osi wzdtuznej przyczepy albo naczepy) — wydzielonym progami 22 i 23.
W celu rozbudowy pontonu sktadanego jednotorowego w wersji ptywajacej — dodatkowe moduty ptywa-
kowe: przedni 6 i tylny 7 przystosowane sg do dotaczenia kolejnego pontonu sktadanego jednotorowego
za pomoca przegubowych tacznikow zawiasowych 24 oraz sworzni 25 i tulei 26. Natomiast w celu za-
budowy pontonu sktadanego jednotorowego do wersji brzegowej — dodatkowe moduty ptywakowe:
przedni 6 lub tylny 7 wyposazone sg w zamocowane przegubowo w osi 27 progi najazdowe 28 i 29
z podestami drewnianymi 17 — zabezpieczajace wjazd na ponton sktadany i zjazd z tego pontonu, trans-
portowane w przestrzeniach miedzymodutowych 30 pontonu ztozonego do postaci przyczepy albo na-
czepy.
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Na podstawowym module ptywakowym 4 pontonu sktadanego dwutorowego zamocowane sa do-
datkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 8 i lewy 9 — rozktadane na zawiasach 11 odpowiednio na
prawy i lewy bok przyczepy albo naczepy, stabilizowane w potoZeniu roztoZzonym za pomoca sworzni
25 i tulei 26. Zabezpieczenie ruchu w sprzecie przeprawowym w dwéch kierunkach (dwutorowo) reali-
zowane jest torami z podestami drewnianymi 16, réwnolegtymi do osi wzdtuznej podstawowego modutu
ptywakowego 4 (osi wzdtuznej przyczepy albo naczepy) — wydzielonymi progami 31 i 32. W celu rozbu-
dowy pontonu sktadanego dwutorowego w wersji ptywajacej — dodatkowe moduty ptywakowe boczne:
prawy 8 i lewy 9 przystosowane sg do dotaczenia kolejnego pontonu sktadanego dwutorowego za po-
moca przegubowych tacznikow zawiasowych 24 oraz sworzni 25 i tulei 26. Natomiast w celu zabudowy
pontonu sktadanego dwutorowego do wersji brzegowej — dodatkowe moduty ptywakowe boczne: prawy
8 lub lewy 9 wyposazone sa w zamocowane przegubowo w osiach 33 i 34 progi najazdowe 35, 36, 37
i 38 z podestami drewnianymi 17 — zabezpieczajgce wjazd na ponton skfadany i zjazd z tego pontonu,
transportowane w przestrzeniach miedzymodutowych 39 pontonu ztozonego do postaci przyczepy albo
naczepy.

Prom skifadany do zabezpieczenia ruchu w sprzecie przeprawowym o konstrukcji modutowe;
w stanie ztozonym ma postac przyczepy albo naczepy, zas w stanie roztozonym samonosne podwozie
3 przyczepy albo naczepy stanowi podstawowy modut ptywakowy 5, do ktérego zamocowane sg wah-
liwie pojedyncze lub potaczone w szeregi dodatkowe modutly ptywakowe.

Podstawowy modut ptywakowy 5 promu sktadanego stanowi samono$ne podwozie 3 przyczepy
albo naczepy na ktérym zamocowane sg rozktadane na zawiasach 14 i 15 na prawy i lewy bok dodat-
kowe moduty ptywakowe boczne odpowiednio 12 13.

Na podstawowym module ptywakowym 5 promu sktadanego jednotorowego zamocowane sg do-
datkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 12 i lewy 13 — rozktadane na zawiasach 11 odpowiednio na
prawo i lewo przyczepy albo naczepy, stabilizowane w potozeniu roztozonym za pomoca sworzni 20
i tulei 21. Zabezpieczenie ruchu w sprzecie przeprawowym w dwéch kierunkach (dwutorowo) realizo-
wane jest dwoma torami pojedynczymi z podestami drewnianymi 18, prostopadtymi do osi podstawo-
wego modutu ptywakowego 5 (osi wzdtuznej przyczepy albo naczepy) — wydzielonymi progami 40 i 41
rozdzielonymi pasem dystansowym 42. W celu rozbudowy promu sktadanego jednotorowego w wersji
ptywajacej — dodatkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 12 i lewy 13 przystosowane sg do podtacze-
nia kolejnego promu sktadanego jednotorowego, jednego pontonu sktadanego jednotorowego lub
dwdch pontondw sktadanych jednotorowych za pomoca przegubowych facznikéw zawiasowych 24 oraz
sworzni 25 i tulei 26. Natomiast w celu zabudowy promu sktadanego jednotorowego do wersji brzegowe;
— dodatkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 12 lub lewy 13 wyposazone sg w zamocowane prze-
gubowo w osi 43 progi najazdowe 44 i 45 z podestami drewnianymi 46 — zabezpieczajace wjazd na
prom sktadany i zjazd z tego promu, transportowane w przestrzeniach miedzymodutowych 47 promu
ztozonego do postaci przyczepy albo naczepy.

Na podstawowym module ptywakowym 5 promu sktadanego dwutorowego zamocowane sg do-
datkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 12 i lewy 13 — rozktadane na zawiasach 11 odpowiednio na
prawo i lewo przyczepy albo naczepy, stabilizowane w potozeniu roztozonym za pomoca sworzni 20
i tulei 21. Zabezpieczenie ruchu w sprzecie przeprawowym w dwdéch kierunkach (dwutorowo) realizo-
wane jest torami podwdjnymi z podestami drewnianymi 18, prostopaditymi do osi podstawowego modutu
ptywakowego 5 (osi wzdtuznej przyczepy albo naczepy) — wydzielonymi progami 50 i 51. W celu rozbu-
dowy promu sktadanego dwutorowego w wersji ptywajacej — dodatkowe moduty ptywakowe boczne:
prawy 12 i lewy 13 przystosowane sa do podtaczenia kolejnego takiego samego promu sktadanego
dwutorowego lub jednego pontonu sktadanego dwutorowego za pomoca przegubowych tacznikéw za-
wiasowych 24 oraz sworzni 25 i tulei 27. Natomiast w celu zabudowy promu sktadanego dwutorowego
do wersji brzegowej — dodatkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 12 lub lewy 13 wyposazone sa
w zamocowane przegubowo w osiach 52 i 53 progi najazdowe 54, 55, 56 i 57 z podestami drewnianymi
58 — zabezpieczajace wjazd na prom sktadany i zjazd z tego promu, transportowane w przestrzeniach
miedzymodutowych 59 promu ztozonego do postaci przyczepy albo naczepy.

Podstawowy modut ptywakowy 5 promu sktadanego stanowi jednocze$nie podstawe do zabu-
dowy kabiny 80 operatora promu sktadanego oraz obudowe dla potrzebnych urzadzenh i wyposazenia
promu sktadanego — w tym silnika spalinowego, uktadu zasilania elektrycznego, uktadu hydrauliki, ped-
nikéw wodnych tylnych 81, pednikdw wodnych przednich 82, pednikéw wodnych bocznych 83, podpor
przednich 84 i podpér tylnych 85 oraz két 86 na wahaczach 87 przyczepy albo naczepy. Pozostate
dodatkowe moduty ptywakowe boczne: prawy 12 i lewy 13 sg wypetnione lekkim piankowym materiatem
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konstrukcyjnym 88. Sciany czotowe podstawowego modutu ptywakowego 5 oraz $ciany boczne modu-
téw ptywakowych prawych i lewych odpowiednio 12 i 13 sa wyposazone w falochrony 66 rozktadane na
zawiasach 67 z podestami do chodzenia 68 rozktadanymi na zawiasach 69 oraz rozktadanymi barier-
kami ochronnymi 70 blokowanymi w pozycji pionowej ryglami 71, przy czym falochrony 66, podesty 68
i barierki 70 w pozycji ztozonej mieszczg sie we wnekach 72 $cian bocznych jak wyze;.

Wjazd na prom sktadany zabezpieczaja dwa przylegte do siebie tory réwnolegte do osi podsta-
wowego modutu ptywakowego 5 osi wzdtuznej przyczepy albo naczepy — wydzielone progami 90 i 91,
przy czym tyt promu sktadanego wyposazony jest w zamocowane przegubowo w osiach 92 i 93 progi
najazdowe 94, 95, 96 i 97 z podestami drewnianymi 98 — zabezpieczajace wjazd na prom sktadany
i zjazd z tego promu, transportowane w przestrzeniach miedzymodutowych 99 promu ztozonego do
postaci przyczepy albo naczepy.

Promy sktadane jednotorowe i pontony sktadane jednotorowe oraz promy sktadane dwutorowe
i pontony sktadane dwutorowe mobilnego sprzetu wedtug wynalazku taczone sa w réznych kombina-
cjach tworzac przeprawy pontonowe, przeprawy promowo-pontonowe lub przeprawy promowe.

Przedstawiony mobilny sprzet przeprawowy promowo-pontonowy przez przeszkody wodne po-
zwala na montowanie przepraw z segmentdéw (promow sktadanych i pontondéw sktadanych) przewozo-
nych w postaci specjalnych autonomicznych przyczep (naczep) ciagnionych przez odpowiednio samo-
chody ciezarowe skrzyniowe (ciagniki siodtowe) terenowe wysokiej mobilnosci.

Zastosowanie proponowanego sprzetu przeprawowego promowo-pontonowego o podwyzszonej
nosnosci zmniejszy wielokrotnie pracochtonnosc¢ robét niezbednych do budowy przej$¢ mostowych oraz
eliminuje konieczno$¢ angazowania znacznej ilosci sity robocze;.

Zastrzezenia patentowe

1. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy i ponton w tym systemie, posiadajacy ko-
morowe ptywaki wyposazone w gérne pomosty z jezdniami dla pojazdéw, w ktérym wystepuja
ptywaki pontonowe gtéwne i potaczone z nimi skretnie ptywaki pontonowe boczne, ktére gdy
sa ztozone na ptywakach gtéwnych stanowia tacznie zespdt, ktory wyposazony w kota jest
dostosowany do transportu ladowego w formie przyczepy, znamienny tym, ze ponton (2)
w mobilnym systemie przeprawowym zbudowany jest z powtarzalnych jednostkowych komo-
rowych modutéw konstrukcyjnych: podstawowych (73) i bocznych (74), ktére roztacznie sa
wzajemnie zblokowane i zgrupowane we wzdtuznie sztywne szeregowe ustroje konstrukcyjne:
wewnetrzny (48) i zewnetrzny (49), w ktérych kazdy szereg posiada jednakowe wymiary po-
przeczne i jest wyposazony od géry w pomost z jezdnia rolkowa, przy czym w pontonie (2)
w systemie przeprawowym, gdy ze soba potaczone sa dwa réwnolegte, przylegte do siebie
szeregi ustrojow konstrukcyjnych wewnetrznych (48), maja one posta¢ ptywakow gtéwnych
(3) i (5), przy tym w systemie przeprawowym pontonu (2), do ptywakow gtéwnych (3) i (5)
roztacznie przytaczone sag przylegte z obu stron jednoszeregowe zewnetrzne (49) ustroje kon-
strukcyjne, stanowigce boczne ptywaki (8) i (9), skretne wokédt poziomych, wzdtuznych osi
skretu (75), przy tym roztacznie do gtéwnych ptywakdw (3) i (5) przytaczony jest poprzecznie
przylegty szeregowy zewnetrzny ustrdj konstrukcyjny (49), stanowiacy przedni ptywak (6),
skretny wokoét poziomej, poprzecznej osi skretu (76), przy czym poziome osie skretu: wzdtuzne
(75) pomiedzy ptywakami gtéwnymi (3) i (5) i bocznymi (8) i (9) i poprzeczna (76) pomiedzy
ptywakami gtéwnymi (3) i (5) i przednimi (6), usytuowane sa u gory ptywakoéw (3) i (5), (8), (9)
i (6) na poziomie ich pomostow: gtéwnych ptywakow (3) i (5), bocznych ptywakdéw (8) i (9)
i przedniego ptywaka (6) oraz wzdtuzne osie skretu (75) znajduja sie pomiedzy wzdtuznymi
zewnetrznymi krawedziami szeregowych wewnetrznych ustrojéw konstrukcyjnych (48) gtéw-
nych ptywakéw (3) i (5), pomiedzy wewnetrznymi i wzdtuznymi krawedziami jednoszerego-
wych zewnetrznych ustrojow konstrukcyjnych (49) bocznych ptywakoéw (8) i (9) oraz po-
przeczna o$ skretu (76) znajduje sie pomiedzy poprzeczng zewnetrzng krawedzia szerego-
wych wewnetrznych ustrojéw konstrukcyjnych (48) gtdwnych ptywakdw (3) i (5) i wewnetrzna
poprzeczna krawedzig zewnetrzng szeregowego ustroju konstrukcyjnego (49) przedniego pty-
waka (6), ponadto w systemie przeprawowym w pontonie (2) w szeregowych zewnetrznych
ustrojach konstrukcyjnych (49), boczne moduty konstrukcyjne (74) wyposazone sg w boczne,
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zewnetrzne, trzyczesciowe konstrukcje zawierajace rozktadane do poziomu pomostéw ptywa-
kow (8), (9) i (6) gorne chodniki (68), z prostopadtymi do nich barierkami (70), blokowanymi
ryglami (71) i posiadajace dolne, skretne u dotu, ramowe ptaskie elementy w funkcji falochro-
néw (66), nadto pomosty ptywakdéw: gtéwnego (3) i (5) i przedniego (6) wyposazone sa we
wzdtuzne progi gtéwne (23) usytuowane na potaczeniu dwoch szeregowych wewnetrznych
ustrojow konstrukcyjnych (48) oraz w progi boczne (22) usytuowane na bokach szeregowych
zewnetrznych ustrojéw konstrukcyjnych (49), przy tym na pomostach ptywakoéw gtéwnych (3)
i (5), bocznych (8) i (9) i przedniego (6) znajduja sie ptaskie jezdnie rolkowe wyposazone
w wiele rownolegtych watkéw (16) utozonych poprzecznie w stosunku do progdéw gtéwnych
(23) i progéw bocznych (22), przy czym dtugo$ci watkdw (16) sg okreslone odlegtoscia pomie-
dzy progami gtéwnymi (23) i odpowiednio progami bocznymi (22), a $rednice watkdw (16) sa
mniejsze niz wysokos$¢ progdw gtéwnych (23) i progdw bocznych (22) i sg wielokrotnie mniej-
sze od ich dtugos$ci przy tym watki (16) sa rozmieszczone na pomostach ptywakéw (3) i (5),
(6), (8), i (9), korzystnie w podziatce odpowiadajacej dwukrotnosci srednic watkéw (16), po-
nadto w pontonie (2) w systemie przeprawowym, w osiach wzdtuznych (75) pomiedzy ptywa-
kami gtéwnymi (3) i (5) i bocznymi (8) i (9) usytuowane sg osie zawiasdw bocznych (11), ktére
tacza ptywak gtéwny (3) i (5) z ptywakami bocznymi (8) i (9) oraz w osi poprzecznej (76),
pomiedzy ptywakami gtéwnymi (3) i (5) i bocznymi (6) usytuowane sg osie zawiaséw czoto-
wych (10), ktdére tacza ptywaki gtéwne (3) i (5) z ptywakiem przednim (6).

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy, wedtug zastrz. 1 i 3, znamienny tym, ze
w gtéwnych ptywakach pontonowych (4) pontonu (2) i w gtéwnych ptywakach (3) i (5) w promie
(1) wewnetrzne ustroje konstrukcyjne (47) w pontonie (2) i wewnetrzne (3) i (5) i zewnetrzne
(12) i (13) ustroje konstrukcyjne w promie (1), sktadaja sie z gtéwnych modutdw konstrukcyj-
nych (73) przy tym zewnetrzne ustroje konstrukcyjne (48) w pontonie (2) oraz zewnetrzne
ustroje konstrukcyjne jako ptywaki zewnetrzne (12) i (13) w promie (1) sktadaja sie z bocznych
modutdéw konstrukcyjnych (74), przy czym kazdy z modutéw konstrukcyjnych: gtéwnych i bocz-
nych (74) posiada ksztalt zamknietej bryly, korzystnie bryty opartej na siatce prostopadto-
$cianu foremnego i kazdy z modutéw konstrukcyjnych: gtéwny (73) i boczny (74) posiada we-
wnetrzna rame wykonana z ksztattownikéw, korzystnie z rur o przekroju kwadratowym pota-
czonych nieroztacznie, wyznaczajacych swoimi zewnetrznymi krawedziami krawedzie bryty
prostopadtosciennej, przy czym w bocznym module konstrukcyjnym (74) jedna ze Scian bryty
foremnego prostopadtoscianu, korzystnie boczna, pionowa, wieksza ze $cian, posiada w cze-
$ci zewnetrzna prostopadtoscienna wneke (72) o dtugosci réwnej dtugosci poziomej, bocznej,
wiekszej Sciany regularnego prostopadtoscianu, stanowiacego boczny modut konstrukcyjny
i wysokos¢ wneki (72) pomniejszona jest o sume wysokos$ci gérnego ksztattownika i dolnego
ksztattownika wyznaczajacych krawedz gérna i dolng bocznej pionowej wiekszej Sciany bryty
regularnego prostopadtoscianu, przy tym wneke (72) wypetnia ruchomy i rozktadany trzycze-
$ciowy boczny zespdt konstrukcyjny, zawierajacy falochron (66), podest do chodzenia (68)
i barierke (70), przy tym falochron (66) sktada sie ze skretnej prostokatnej ramy falochronu
(66) wykonanej z ksztattownikéw i ktéra w czesci, korzystnie w dolnej potowie jest zakryta
nieprzepuszczalng dla wody Scianka, przy czym zawiasy (69) falochronu (66) sg umocowane
we wnece (72) do dolnego ksztattownika ramy bocznego modutu konstrukcyjnego (74) w dol-
nej czesci wneki (72) i do dolnej poziomej czesci ramy falochronu (66), a ponadto do gérne;j,
poziomej cze$ci ramy falochronu (66) zamocowane sg zawiasy (69) taczace skretnie prosto-
katna rama podestu do chodzenia (68), ktéra wykonana jest z ksztattownikéw i pokryta blacha
kratownicowa, przy tym przy roztozonym trzyczesciowym bocznym module konstrukcyjnym
diuzszy ksztattownik ramy podestu do chodzenia (68), réwnolegty do ksztattownika ramy po-
destu do chodzenia (68) z zamocowanymi zawiasami (69), opiera sie na gérnym dtuzszym
ksztattowniku ramy bocznego modutu konstrukcyjnego (74) i jest blokowany pionowymi ry-
glami w otworach wykonanych w gérnym, dtuzszym ksztattowniku ramy bocznego modutu
konstrukcyjnego (74), ponadto do gérnego ksztattownika ramy podestu do chodzenia (68) za-
mocowane sg zawiasy taczace skretnie podest do chodzenia (68) z dolnym ksztattownikiem
prostokatnej ramy azurowej barierki (70), wykonanej z ksztattownikow, przy czym korzystnie
poziome ksztattowniki ramy barierki (70) potaczone sg kilkoma pionowymi stupkami i przy cze-
8ci z nich znajduja sie pionowe rygle (71) do blokowania barierki, kotwione w otworach tulei
w gornym ksztattowniku ramy podestu do chodzenia (68), ponadto do goérnego ksztattownika
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ramy modutu konstrukcyjnego (74) zamocowany jest w jednym gérnym narozu ramy tacznik
(24) do wahliwego potaczenia z dodatkowymi ptywakami pontonowymi, przy czym tacznik (24)
wykonany jest z ksztattownika ceowego, ktérego ramiona sa otwarte na zewnatrz ramy i row-
nolegte do gérnego dtuzszego ksztattownika ramy: gtéwnego (73) i bocznego (74) modutu
konstrukcyjnego, przy tym w srodkach ramion ksztattownika ceowego tacznika (24) wykonane
sg w jednej osi przelotowe otwory przeznaczone do przetykania przezen sworzni (25) do po-
taczen wahliwych przy pomocy zapinek z sasiednimi modutami konstrukcyjnymi: gtdéwnymi
(73) i bocznymi (74) w ptywakach pontonowych, ponadto gtéwne moduty konstrukcyjne (73)
i boczne moduty konstrukcyjne (74) wyposazone sa w progi, ktére mocowane sa na gérnych,
dtuzszych ksztattownikach ich ram, kazdy w ksztatcie prostopadtosciennej listwy przylegajace;j
do tego ksztattownika wezszym bokiem i na catej dtugosci gérnego dtuzszego ksztattownika
ramy, nadto w otwartych koncéwkach poziomych ksztattownikéw ramy w gidwnym module
konstrukcyjnym (73) i w bocznym module konstrukcyjnym (74), w obu mniejszych $cianach
bryty prostopadtoscianu, stanowiacych czota modutéw konstrukcyjnych: gtéwnego i bocznego
(74), zamontowane sa w narozach wewnetrzne tuleje z przelotowymi otworami centrujacymi
do potaczenia z sasiednimi modutami konstrukcyjnymi: gtdwnymi (73) i bocznymi (74), przy
pomocy sworzni (20), ponadto $ciany czotowe modutdw konstrukcyjnych: gtéwnego (73)
i bocznego zaopatrzone sa w gorne i w dolne miekkie listwy odbojowe.

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy i prom w tym systemie posiadajacy komo-
rowe ptywaki wyposazone w goérne pomosty z jezdniami dla pojazdéw, w ktérym wystepuja
ptywaki pontonowe gtéwne i potaczone z nimi skretnie ptywaki pontonowe boczne, ktére gdy
sa ztozone na ptywakach gtéwnych stanowia tacznie zespdt, ktéry wyposazony w kota jest
dostosowany do transportu ladowego w formie przyczepy wyposazony w zespoty do trans-
portu wodnego z silnikiem, posiadajacy sterowanie elektryczne i hydrauliczne, znamienny
tym, ze prom (1) w mobilnym systemie przeprawowym zbudowany jest z powtarzalnych jed-
nostkowych komorowych modutéw konstrukcyjnych: podstawowych (73) i bocznych (74),
ktére roztacznie sa wzajemnie zblokowane i zgrupowane we wzdtuznie sztywne szeregowe
ustroje konstrukcyjne: wewnetrzny (48) i zewnetrzny (49), w ktérych kazdy szereg posiada
jednakowe wymiary poprzeczne i jest wyposazony od gory w pomost z jezdnia rolkowa, przy
czym w systemie przeprawowym w promie (1), gdy ze soba potaczone sa dwa réwnolegte,
przylegte do siebie szeregi ustrojéw konstrukcyjnych wewnetrznych (48), majg one postac
ptywakéw gtownych (3) i (5), przy tym w systemie przeprawowym promu (1), do ptywakow
gtéwnych (3) i (5) roztacznie przytaczone sa przylegte z obu stron jednoszeregowe zewnetrzne
ustroje konstrukcyjne (12) i (13), stanowigce boczne ptywaki, skretne wokét poziomych,
wzdtuznych osi skretu, przy czym pozioma, wzdtuzna os$ skretu pomiedzy ptywakami (3) i (5)
i bocznymi (12) i (13) usytuowane sa u goéry ptywakow (3) i (5), (12), (13) na poziomie pomo-
stow: gtdwnych ptywakow (3) i (5), bocznych ptywakow (12) i (13) oraz wzdtuzne osie skretu
znajduja sie pomiedzy wzdtuznymi, zewnetrznymi krawedziami szeregowych wewnetrznych
ustrojow konstrukcyjnych (48) gtéwnych ptywakow (3) i (5) pomiedzy wewnetrznymi i wzdtuz-
nymi krawedziami jednoszeregowych, zewnetrznych ustrojéw konstrukcyjnych (49) bocznych
ptywakdéw (12) i (13), ponadto w systemie przeprawowym w promie (1) zewnetrzne ustroje
konstrukcyjne (12) i (13) z przodu i z tylu promu, wyposazone sa w zewnetrzne, trzyczesciowe
konstrukcje zawierajgce rozktadane do poziomu pomostéw ptywakdéw (12) i (13), goérne chod-
niki (68), z prostopadtymi do nich barierkami (70), blokowanymi ryglami (71) i posiadajace
dolne, skretne u dotu, ptaskie elementy w funkcji falochronéw (66), nadto pomosty ptywakow:
gtéwnych (3) i (5) oraz bocznych (12) i (13) wyposazone sa w poprzeczne progi (50) i (51)
usytuowane na poprzecznych potaczeniach modutdw konstrukcyjnych (73) i (74) oraz w progi
boczne, przy tym na pomostach ptywakdéw gtéwnych (3) i (5), bocznych (12) i (13) znajduja sie
poprzeczne, ptaskie jezdnie rolkowe (18) wyposazone w wiele réwnolegtych watkéw (16) uto-
zonych poprzecznie w stosunku do progéw (50) i (51), przy czym dtugo$ci watkéw (16) sa
okreslone odlegtoscia pomiedzy progami (50) i (51), a $rednice watkéw (16) sg mniejsze niz
wysoko$¢ progow gtownych (50) i (51) sg wielokrotnie mniejsze od ich dtugosci przy tym walki
(16) sa rozmieszczone na pomostach ptywakow (3) i (5) oraz (12) i (13), korzystnie w podziatce
odpowiadajacej dwukrotnosci srednic watkdw (16), ponadto w systemie przeprawowym w pro-
mie (1), w osiach wzdtuznych usytuowane sa osie zawiaséw bocznych (11), ktére tacza ptywak
gtéwny (3) i (5) z ptywakami bocznymi (12) i (13), ponadto pomiedzy poprzecznymi, korzystnie
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dwoma jezdniami rolkowymi (18) oraz z przodu i z tytlu promu (1) znajduja sie poprzeczne
chodniki, przy czym tylny chodnik wyposazony jest w barierki (70), ponadto gtéwne ptywaki
(3) i (5) promu (1) wyposazone sa w zamkniety wsporczy modut konstrukcyjny (79) zamoco-
wany do przednich gtéwnych modutéw konstrukcyjnych (73), na ktérym osadzona jest kabina
operatora (80) i wewnatrz ktérego znajduja sie zespoty napedowe promu z silnikiem spalino-
wym, przektadniami, silnikiem hydraulicznym, uktadem sterowania elektrycznego, uktadami
sterowania hydraulicznego i elektrohydraulicznego oraz we wsporczym module konstrukcyj-
nym (79) zamontowane sa pedniki przednie (82), korzystnie z dyszami skierowanymi do
przodu, rozmieszczonymi po lewej i prawej stronie oraz pedniki boczne (83) korzystnie z dy-
szami rozmieszczonymi z bokéw lewego i prawego wsporczego modutu konstrukcyjnego (79)
oraz ukfad zasilania do pednikéw tylnych (81), korzystnie usytuowanych w gtéwnych modu-
tach konstrukcyjnych na koricu ptywakow (3) i (5).

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w uktadzie pontonu wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze wzdtuznie do kazdego szeregowego wewnetrznego ustroju konstrukcyjnego
(48) dotaczone sa roztacznie, skretnie wokdt poziomej poprzecznej osi (76) najazdowe po-
chylnie (28) i (29), posiadajace pomosty z jezdniami, wyposazonymi we wzdtuzne progi
boczne (22) i poprzecznie rozmieszczone pomiedzy nimi walki (16), odpowiednio o wymiarach
poprzecznych i rozmieszczeniu jak na pomostach ptywakow gtéwnych (4) wedtug zastrz. 1.

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w wersji przedtuzonego pontonu wedtug
zastrz. 1, znamienny tym, ze sktada sie z gtéwnego ptywaka (4), bocznych ptywakdéw (8)
i (9), ptywaka przedniego (6), przy czym gtdwny ptywak (4) jest przedtuzony poprzez jego
zdwojenie na dtugosci pontonu w ten sposéb, ze w zdwojonej dodatkowej czesci sktada sie
z szeregowych zewnetrznych ustrojow konstrukcyjnych (49) przy tym roztacznie przytaczony
jest przylegty ptywak przedni (6), skretny wokot poziomej poprzecznej osi (76), w ktorej znaj-
duje sie 08 zawiaséw czotowych (10), ktére tacza ptywak przedni (6) z dodatkowa czescig
gtéwnego ptywaka (4).

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w wersji pontonu jednotorowego wedtug
zastrz. 1, znamienny tym, ze sktada sie z ptywaka przedniego (6) oraz ptywaka tylnego (7)
o konstrukcji odpowiadajacej ptywakom przednim (6), pomiedzy ktérymi znajduje sie ptywak
posredni szeregowego ustroju konstrukcyjnego, o konstrukcji odpowiadajacej ptywakom
przednim (6), przy tym korzystnie o diugosci bedaca podttora krotnoscig dtugosci ptywaka
przedniego (6) oraz znajduje sie roztaczny przylegty don posredni segment wsporczy (19)
z pomostem i jezdnig rolkowa z poprzecznie utozonymi watkami (16) odpowiednio o wymia-
rach poprzecznych i rozmieszczeniu jak na pomostach ptywakoéw gtownych (4) wedtug zastrz. 1
i progiem gtdwnym (23) i progiem bocznym (22) oraz przytaczona jest dodatkowa czes¢ kon-
strukcyjna zawierajaca gorne chodniki (68) i barierki (70), przy czym ptywak przedni (6) i pty-
wak tylny (7) sa skretne wokot poziomej poprzecznej osi (76), w ktérej znajduje sie 08 zawia-
séw czotowych (10).

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w wersji pontonu jednotorowego wedtug
zastrz. 1 i 4, znamienny tym, ze do wolnej koncéwki pomostu ptywaka przedniego (6) przy-
taczone sa skretnie wokét usytuowanej na poziomie pomostu poziomej poprzecznej osi (33)
najazdowe pochylnie (28) i (29), posiadajace z jezdnig rolkowa pomosty z poprzecznymi wat-
kami (16), odpowiednio o wymiarach poprzecznych i rozmieszczeniu jak na pomostach pty-
wakow gtéwnych (4) wedtug zastrz. 1, na ktérych rozmieszczone wzdtuzne progi boczne (22).
. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w wersji pontonu dwutorowego wedtug
zastrz. 1, znamienny tym, ze skfada sie z gtéwnego ptywaka (4) oraz przylegtych obustron-
nych ptywakdéw bocznych (8) i (9).

. Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w wersji pontonu dwutorowego wedtug
zastrz. 1 i 6, znamienny tym, ze do wolnych koncéwek dwuszeregowego ustroju konstrukcyj-
nego (48) gtéwnego ptywaka (4) przytaczone sg roztacznie skretne wokot poziomej poprzecz-
nej osi (76) najazdowe pochylnie (28) i (29) posiadajace pomosty z jezdniami rolkowym roz-
mieszczonymi poprzecznie i usytuowane i wyposazone w odpowiednie dla nich watki (16)
znajdujace sie pomiedzy wzdtuznymi progami bocznymi (22) oraz do wolnych koncéwek pty-
wakow bocznych (8) i (9) dotaczone sa roztacznie wokot poziomej poprzecznej osi (33) najaz-
dowe pochylnie (35) i (38) posiadajace pomosty z jezdniami rolkowymi wyposazonymi we
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wzdtuzne progi boczne (22), pomiedzy ktérymi poprzecznie rozmieszczone sg watki (16) we-
diug zastrz. 1.

Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy dla pontonu w uktadzie do transportu ko-
towego ustroju konstrukcyjnego pontonu, przystosowany do osadzenia z przedniej strony na
siodle wdzka kotowego przyczepy lub na siodle kotowe] naczepy o konstrukcji pontonu wedtug
zastrz. 1, znamienny tym, ze ustrdj konstrukcyjny pontonu (2), w postaci gtéwnych ptywakow
(4) i (5) wystepuje jako samonosne podwozie (3) i (4) zespotu transportowego, przy tym przed-
nia czes¢ nadwozia zespotu transportowego zaopatrzona jest od dotu w tarcze tozyskowa do
osadzenia na siodle kotowej przyczepy samochodowej lub na siodle kotowego ciagnika sa-
mochodowego siodtowego oraz tylna czesé podwozia (3) i (5) posiada uktad jezdny usytuow-
any we wnetrzu tylnych gtéwnych modutéw konstrukcyjnych (73) dwuszeregowego ustroju
konstrukcyjnego gtéwnych ptywakdw (3) i (5), przy tym ustrdj konstrukcyjny zespotu do trans-
portu kotowego pontonu (2), posiada nadwozie, ktére w przedniej czesci sktada sie z dwdch
przylegtych wzajemnie, bocznych jednoszeregowych ustrojéw konstrukcyjnych obejmujacy
ptywaki boczne (8) i (9) potaczone roztacznie i skretnie wokodt poziomych wzdtuznych osi
skretu (75), w ktorych znajduja sie osie zawiasow (11), ktére tacza ptywaki boczne (8) i (9)
z podwoziem (3), przy czym ptywaki boczne (8) i (9) sg ztozone do transportu poprzez skre-
cenie o 180° i osadzenie na podwoziu (3), nadto nadwozie w tylnej czesci sktada sie z przyle-
gtych wzajemnie jednoszeregowych ustrojow konstrukcyjnych (49) w postaci przedniego pty-
waka (6) i tylnego ptywaka (7), potaczonych roztacznie i skretnie wokot poziomych poprzecz-
nych osi skretu (76) przy pomocy zawiaséw (10) taczacych ptywak przedni (6) i ptywak tylny
(7) z podwoziem (3), przy czym ptywak przedni (6) i ptywak tylny (7) sa ztozone do transportu
poprzez skrecenie o 180° i osadzone na podwoziu (3), przy tym dla transportu ladowego
w gtéwnych ptywakach pontonowych (4), w wewnetrznych zespotach konstrukcyjnych (47),
usytuowanych w tylnej czesci podwozia (3) pojazdu ladowego znajduja sie nie zamkniete od
spodu gtdéwne moduty konstrukcyjne (73), w ktérych zamontowane sa uktady jezdne pojazdu
ladowego, korzystnie uktady jezdne dwuosiowe, posiadajace kota (63) z ogumieniem pneu-
matycznym, zawieszone na wahaczach (64), korzystnie w uktadach blizniaczych kot (63),
nadto w gtdwnym ptywaku pontonowym (3) i (5) pierwsze i ostatnie gtéwne moduty konstruk-
cyjne (73) w ustrojach konstrukcyjnych wewnetrznych (47) wyposazone sg w wysuwane pio-
nowo podpory: przednie (61) i tylne (62) i ponadto w bocznych ptywakach pontonowych (5),
stanowiacych nadwozie pojazdu ladowego, w przedniej jego czesci, pod spodem pierwszych,
korzystnie trzech pierwszych bocznych modutéw konstrukcyjnych (74), od dotu zewnetrznych
ustrojow konstrukcyjnych (48) umocowana jest ptyta wsporcza dla podparcia i zaczepu dla
ztozonego pontonu (2), do osadzenia na wézku, korzystnie dwuosiowej kotowej przyczepy
oraz dla transportu ladowego dla ztozonego pontonu (2), ciagnikiem siodtowym dla osadzenia
ztozonego pontonu (2) na fozysku siodta ciagnika w funkcji naczepy.

Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy dla promu w uktadzie do transportu koto-
wego ustroju konstrukcyjnego promu, przystosowany do osadzenia z przedniej strony na sio-
dle wézka kotowego przyczepy lub na siodle kotowej naczepy o konstrukcji promu wedtug
zastrz. 3, znamienny tym, ze ustrdj konstrukcyjny promu (1), w postaci gtéwnych ptywakow
(3) i (5) wystepuje jako samonoéne podwozie (3) i (5) zespotu transportowego, przy tym tylna
czes¢ nadwozia zespotu transportowego zaopatrzona jest od dotu w tarcze tozyskowa do osa-
dzenia na siodle kotowej przyczepy samochodowej lub na siodle kotowego ciagnika samocho-
dowego siodtowego oraz przednia cze$é podwozia (3) i (5) posiada uktad jezdny usytuowany
we wnetrzu przednich, gtéwnych modutéw konstrukcyjnych (73) dwuszeregowego ustroju kon-
strukcyjnego gtownych ptywakow (3) i (5), przy tym ustrdj konstrukcyjny zespotu do transportu
kotowego promu (1), posiada nadwozie, ktére w przedniej czesci sktada sie z dwéch przyle-
gtych wzajemnie, bocznych jednoszeregowych ustrojow konstrukcyjnych obejmujacy ptywaki
boczne (12) i (13) potaczone roztacznie i skretnie wokdt poziomych, wzdtuznych osi skretu
(75), w ktorych znajduja sie osie zawiasow (11), ktére tacza ptywaki boczne (12) i (13) z pod-
woziem (3) i (5), przy czym ptywaki boczne (12) i (13) sa ztozone do transportu poprzez skre-
cenie o 180° i osadzenie na podwoziu (3) i (5), przy tym dla transportu ladowego w gtéwnych
ptywakach pontonowych (3) i (5), w wewnetrznych zespotach konstrukcyjnych (47), usytuow-
anych w przedniej czesci podwozia (3) i (5) pojazdu ladowego znajdujg sie nie zamkniete od
spodu gtdéwne moduty konstrukcyjne (73), w ktorych zamontowane sg uktady jezdne pojazdu
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ladowego, korzystnie uktady jezdne dwuosiowe, posiadajgce kota (86) z ogumieniem pneu-
matycznym zawieszone na wahaczu (87), korzystnie w ukfadach blizniaczych két (86), nadto
w gtéwnych ptywakach (3) i (5) pierwsze i ostatnie gtdbwne moduty konstrukcyjne (73) w ustro-
jach konstrukcyjnych wewnetrznych (47) wyposazone sa w wysuwane pionowo podpory:
przednie (84) i tylne (85) i ponadto w bocznych ptywakach (12) i (13), stanowigcych nadwozie
pojazdu ladowego, w przedniej jego czesci gtdwnych modutdw konstrukcyjnych (73), od dotu
zewnetrznych ustrojow konstrukcyjnych (48) umocowana jest ptyta wsporcza dla podparcia
i zaczepu dla ztozonego promu (1), do osadzenia na wdzku, korzystnie dwuosiowej, kotowej
przyczepy lub dla transportu ladowego dla ztozonego promu (1), ciagnikiem siodtowym dla
osadzenia ztozonego promu (1) na tozysku siodta ciagnika w funkcji naczepy.

Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w uktadzie promu, wedtug zastrz. 3, ze
w promie (1) do gérnego, zewnetrznego ksztattownika ramy bocznego modutu konstrukcyj-
nego (74) ptywaka (12) lub (13), jako przedtuzenie poprzecznych jezdni rolkowych promu (1)
przytaczone sa najazdowe pochylnie, wyposazone w boczne progi (44) i (45) i w jezdnie rol-
kowe (46), wyposazone w watki (16), odpowiednio o wymiarach poprzecznych i rozmieszcze-
niu jak na pomostach ptywakoéw gtéwnych (4) wedtug zastrz. 1.

Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w uktadzie promu, wedtug zastrz. 3 i 11,
znamienny tym, ze w promie (1) szeregowe, boczne ustroje konstrukcyjne (12) i (13) sktadaja
sie z bocznych modutéw konstrukcyjnych (74) oraz posiadaja wzdtuzne, dwutorowe jezdnie
rolkowe przedzielone progami bocznymi i progiem $rodkowym.

Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w uktadzie promu, wedtug zastrz. 3 i 11
i 13, znamienny tym, ze w promie (1) do goérnych, tylnych, koricowych ksztattownikéw ram
modutéw konstrukcyjnych: gtdwnego (73) i bocznego (74) ptywakdéw (3) i (5) oraz (12) i (13)
jako przedtuzenie wzdtuznych jezdni rolkowych promu (1) przytaczone sa najazdowe pochyl-
nie wyposazone w boczne, wzdtuzne progi (94), (95), (96) i (97) oraz wzdtuzne jezdnie rolkowe
(98), odpowiednio wedtug zastrz. 1.

Mobilny system przeprawowy promowo-pontonowy w uktadzie promu, wediug zastrz. 3, zna-
mienny tym, ze do promu (1) na przedtuzeniach poprzecznych jezdni rolkowych z obu stron
zewnetrznych ustrojéw konstrukcyjnych (12) i (13) przytaczone sa boczne ptywaki: przedni
i tylny, przy czym przedni ptywak sktada sie z przodu z jednoszeregowego, zewnetrznego
ustroju konstrukcyjnego (49) zbudowanego z bocznych modutéw konstrukcyjnych (74) oraz
zblokowanego z nim jednoszeregowego, wewnetrznego ustroju konstrukcyjnego (48), przy
tym tylny ptywak sktada sie z dwuszeregowych, zblokowanych wzajemnie zewnetrznych ustro-
jow konstrukcyjnych (49), kazdy zbudowany z bocznych modutéw konstrukcyjnych (74), przy
tym boczne ptywaki: przedni i tylny posiadaja na pomostach jezdnie rolkowe oraz progi po-
przeczne, odpowiednio wedtug zastrz. 1.
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