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(54) 2arizeni pro vytépéni souprav dopravnich prost¥edkd pohdn&nych spalovacim motorem

ZaFizen{ pro vytdpdni souprav do-
pravnich prostfedkd pohdnénych spalovacim
motorem, zejména Zeleznidnich motorovych
souprav. V chladicim okruhu a ve sbérném
vyfukovém potrubi motorového vozu jsou u-
mistdny vyméniky, v nich¥ se ohifivd vytd-
péci kapalina, kterd je vedena topnym po-
trubim do p¥ipojnych vozd a odtud, po pri-
chodu pPes vytdpéel vymdniky umfeténé v
keZdém z p¥ipojnfch vozd zpdtnym potrubim
do vyméniki v motorovém voze. Pohyb vy-
tdpéci kapaliny je zajisfovdn Zerpadly
unfsténymi v propojovacich potrubich v
sérii s vytdp&cimi vymdniky v ka¥dém pHi-
pojném voze., Reguladni ventily a klapky
ohtevu, umisténé v motorovém voze, pracu-
J1 podle idajl &idla umisténého na strané
topného potrubf v motorovém voze. Regulad-
ni ventily vytdpéni, um{stdné v p¥{ipojnych
vozech pracul{ podle iidajl termostats,
unisténych ve vytdpénych prostorech p¥i-
pojnych vozl.
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Vynélez se tykd zatizeni pro vytédp&ni souprav doprav-
nich prostiedkd pohén&nych spalovacim motorem, ze jména
felezni&nich motorovych souprav, u kterého je odpadnit
teplo spalovaciho trak&niho motoru vyuZivéno k vytdpsni
. Jak trakéntho vozidla, tak i p¥fipojnych vozi.

U sowasnych souprav jsou motorové vozy zpravidla
vytédpény p¥imo nebo nepiimo teplem chladici kapaliny

spalovaciho motoru.

Vytép&ni p¥ipo jnyeh vozd k motorovym vozim se zpra-
vidla provéd{ autonomnimi vytédp&cimi agregéty montOVanjmi
do ptipo jnych vozd, u nich%Z je zdrojem tepelné energie
bulto topny olej nebo elektrické energie.

Agregéty na topny olej jsou opatfeny horédkem, kaZdy
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viz pak méd svou nddrz na topny olej dostadujici Pro pota-
dovany éasovy interval vytépéni. Topny olej je nutno pra-
videlné doplnovat. Od hofdku, odvodu spalin a rozvodu
pfehidtého vzduchu vznikd redlné nebezpedi pozdru. Spotre-
ba topného oleje pri plném topném vykonu dosahuje u obe=

vyklého &tyindpravového vagonu cca 5,8 1 za hodinu.

Pri pouziti elektrickych topnych agregiti se zpra-
vidla elektrické energie privadi z trakéniho vozidla
centrdlnim rozvodem. Na trakdnim vozidle je pak umistén
specidlni el. generdtor, hnany spalovacim motorem, nebo je
el. energie odebirdna z trakéniho generdtoru. Vozy musi
byt v tomto pfipadé vybaveny centralnim elektrickym vede-~
nim s mezivozovymi spojkami. Pro dosaéenﬁ stejného topného
vykonu jako u vySe uvedeného agregatu olejového je nutny
pfikon cca 40 kW. V disledku nizké uéinnosti pfevodu ener-
gii tepelné, mechanické; elektrické a zpét na tepelnou je
za téchto podminek spotfeba motorové nafty cca 10,5 1 za

hodinu pro dosazeni srovnatelného tepelného vykonu.

Odpadni teplo z trakéniho‘motoru se bézné vyuziva
k vytépéni motorovych vozl. Je také zndmo provedeni, kdy
vzduch ohrdty ve vyméniku chladici kapalinou spalovaciho
motoru je vzduchovodem veden do pfipojného vozu. Toto Pe-

Seni neumoZauje optimdlni rozvod vzduchu ve skrini, regu-
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lace teploty v pFipojném voze Jje obtiZné, mezivozové spo jka
kandlld vyfeduje ploché Zela spojovanych vozl, jeden moto-
rovy viz mbZe vytdp&t pouze Jjeden pfipojny viz pro nizky
vykon pfenosu energie a navic toto Ffe3eni neumoZnuje libo-
volné fszeni motorovych a p¥ipojnych vozl. Proto se toto
Peseni pouzivéd jen ojedindle a u ucelenych souprav.

| VySe uvedené nedostatky Jjsou odstrandny zarizenim
pro vytdp&ni souprav c}opravm‘.ch prost¥edkd podle vynéle-
zu, jehoZ podstata spo¥ivd v tom, %e sest&vd z vym&nikd
umisténych v chladicim okruhﬁ a Ve abdrném vyfukovém
potrubi spalovacfho motoru motorového vozu, které jsou
napojeny na prib&Zné topné potrubi, vedené do piipojnych
vozl, kde Jje prib&Zné toprné potrubi propojeno pres vyté-
péci vyméniky & Cerpedla 8 prib&Znym zp&tnym potrubim.

V 'chledicim okruhu je umistin regulaelni ventil ohfevu
a Ve sbdrném vyfukovém potrubl je umisténa regulaini
klapka, ptifemZ na vystupni strand topného potrubl je
umisténo teplotni &idlo.

Topné potrubi a zp3tné potrubl je mezi vozy propo-
jeno pruZnymi hadicemi opet¥enymi hydraulickymi rychlo-
spojkemi se zabudovenymi samolinn& uzavira jicimi ventily.

Vytépé&ci vyménik, Fazeny v sérii s Cerpadlem V pro-
pojovacim potrubi mezi prib&Znym
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topnym a zpétnym potrubim miZe byt umistén i v motorovém

vVozZe.

Na =~ - - vykresu je zndzornéna souprava sloZend
z motorového vozu 1 a dvou pripojnfch vozﬁlg. V motorovém
voze 1 je umistén spalovaci motor 20, v jeho chladicim
okruhu 3 pak vyménik 5 a ve sbérném vyfukovém potrubi 4
vyménik 6, které jsou vzdjemné propojeny a napojeny na
topné potrubi 7, jeZ prochdzi do piipojnych vozl 2. Propo-
jeni mez; vozy je provedeno hadicemi 16 opatfenjmi hydra-
ulickymi rychlospojkami 17. V pfipojnych vozech 2 jsou
mezi potrubi 7 a zpétné potrubi 9 viazeny vytépéci vyméniky
8, Cerpadla 10 a reguladni ventily vytédpéni 14. Ve vytéapé=-

ném prostoru vozu je umistén termostat 15.

V motorovém voze 1 je umistén reguladni ventil ohtevu
11, reguladni klapka 12 a teplotni &idlo 13. Vytépéci vymé-
niky 8 mohou byt zabudovdny do teplovzdudnych vytdpécich
agregati 18 opétienych ventildtory 19.

Teplosménnd kapalina, nachdzejici se v topném okruhu,
se ohrivéd ve vyménicich 5, 6 umisténych v chladicim okruhu
2 a sbérném vyfukovém potrubi 4 motopcvého vozu 1 a odtud

Postupuje pribéZnym topnym potrubim 7 do pripojnych vozi 2.
| Kazdy pripojny viz 2 pak prederpdvd svim &erpadlem 10
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teplosménnou kapalinu z topného potrubi 7 pfes vytapéci

vyménik 8 do zpétného potrubi 9 v mnoZstvi odpovidéjicim
jeho tepelné potiebé. Vytépéci vjménikyA§ jsou zpravidla
unistény v pripojnych vozech, pfidemz vytépéni motorového
vozu miZe byt provadéno piimo chladici kapalinou spalova-
ciho motoru, nebo miZe byt vytdpéci vymenik 8 vietné cer-
padla 10 umistén i v motorovém voze 1 obdobn& jako ve vo-

zech pripojnych 2.

Regulacé teploty teplosménné kapaliny se provédi
odklonem chladici kapaliny, nebo vyfukovych spalin k vymé-
nikim 5, 6, nebo mimo né pomoci reguladniho ventilu ohfevu
11 a reguladni klapky 12, nastavovanych dle udajl teplot-
niho ¢idla 13 zabudovaného na vystupu topného potrubi 7
z vyménikd 5, 6. Regulace teploty ve vytédpénych prostordch
vozi se provddi pomoci regulaénich ventild vytépéni 14
umisténych v sérii s vytédpécimi vyméniky 8, pripadné vy-
pnutim, nebo zménou otédek Serpadel 10 na zékladd ddajd
termostatl 15 umisténych ve vytépénych prostorédch vozi.
Vytépéci vyméniky 8 mohou byt s vyhodou zabudovany do
teplovzdudnych vytédpécich agregati 18 opatfenych ventildto-
ry 19, z nichz je pak teply vzduch rozvédén do vytépénych
prostori. Pribéiné vytdpéci potrubi 7 8 zpétné potrubi 9
je mezi jednotlivymi vozy propojeno hadicemi i§ opatienymi
hydraulickymi rychlospo jkami se ;abudovanjmi samoéinné
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uzavirajicimi ventily, &im% je umoznéno snadné vz4jemné
spojovdni a rozpojovdni vozd bez daliich uZaviracich arma-
tur a bez ztrdty topné kapaliny. Soudasng se propojenim
¢i rozpojenim vozi samodinnd vymezi &inné ﬁseky pribéinych
topnych a zpétnych potrubi a topny okruh se uzavie na
koncovych &elech soupravy, nebo na &elech Jednotlivych
odstavenych vozi. V chladicim okruhu spalovaciho motoru
motorového vozu mlze byt zadlenén piedehfivgci agregat

1 dalsi obvyklé reguladni a pomocné pTVky.

Vytépéni pripojnych vozl podle vyndlezu umozZnuje
Vyuzit odpadniho tepla z trakéniho motoru motorového vozu
pro vytépéni élespoﬁ dvou pripojnych vozl, &imi se udetii
energie potiebnd pro jejich vytdpéni v pribéhu celého zim-
niho obdobi. Reseni umoZnuje libovolné Fazeni motorovych
a pripojnych vagoni v soupravé a podstatné sniZuje ndroky
na udribu a obsluhu soupravy v provozu. Umoéﬁuje i autonom-
ni regulaci vytdpéni jak v motorovém, tak v pfipojnych vo-
zech dle dnes obvyklych zvyklosti a umoznuje pieviddét od-
padni teplo trakdniho motoru v Sirokém rozmezi pracovniho

rezimu do topného okruhu.

Tepelnd energie spalin se vyuzivéd predevéim pri
roztépéni studené soupravy a pii volnobéiném chodu traké-

niho motoru, kdy produkce tepla z jednoho zdroje neni



. 223 477
dostateénd. Pri provoznim zatizeni se vyménik ve vyfukovém

potrubi miZe odstavit. Pro roztédpéni studené soupravy, jakoZ
i k preklenuti éﬁiékovich rozporui v produkci a potiebé
tepla je moZno vyuzit piredehfivaci agregédt vriazeny v chla=-
dicim okruhu spalovaciho motoru motorového vozu automaticky
zapinany pri poklesu teploty chladfci kapaliny pod nastave-
nou mez. Mensi vykyvy v tepelném vykonu miZe preklenout

akumulaéni schopnost teplosménné kapaliny.
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Predmét vynélezu :

l. Zafizeni pro vytdpéni souprav dopravnich proétfedkﬁ
pohanénych spalovacim motorem, vyznadené tim, e sestdva
z vyménikd /5, 6/ umisténych v chladicim okruhu /3/
8 ve sbérném vyfukovém potrubi /4/ spalovaciho motoru
/20/ motorového vozu /1/, které jsou napojeny na pri-
béZné topné potrubi /7/, vedené do pfipojnych vozi /2/,
kde je pribézné topné potrubi /7/ propojeno pres vytd-
péci vyméniky /8/ a &erpadla /10/ s pribézinym zpétnym
potrubim /9/.

2. Zarizeni podle bodu 1,vyznadené tim, %e v chladicim
okruhu /3/ je umistén reguladni ventil ohfevu /11/
8 ve sbérném vyfukovém potrubi /4/ Je umisténa reguladni
klapka /12/, pitidem? na vystupni strané topného potrubi

/7/ je umisténo teplotni ¢idlo /13/.

'5. Zarizeni podle bodu 1l a 2,vyznadené tim, ze topné
potrubi /7/ a zpétné potrubi /9/ Je mezi vozy propojeno
pruznymi hadicemi /16/ opat¥enymi hydravlickymi
rychlospo jkami /17/ se zabudovanymi samoéinné uzavira-

Jicimi ventily.

. 4. Zatizeni podle bodh 1, 2, 3, vyznaéené tim, ze vytépéci
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viménik /8/ vietné &erpadla /10/ je vitazen mezi topné
potrubi /7/ a zpétné potrubi /9/ také v motorovém |
voze /1/.

1 vylres
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