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Pfenos podélnych sil mezi podvozkem a skiini lokomotivy

(57) $ikmd tyd je v podvozku uloZens

todnd na depu upevngném v piicniku rdé-
o podvozku.
rozdélena na dvé &dsti. Prvni Cdst je
ohranidena todnym uloZenim v pFiéniku
rému podvozku, Druhd 8d4st je ohranilena
kulovym pouzdrem s &epem, pevné ulofe-
nym v prvni konzole sk¥in& lokomotivy.
Vertikdlnd je 3ikmd ty& spojena v kluz=
nych plochdch s druhou konzolou, kterd
Je v horni E4sti pevnd spojena s rédmem

Sikmid ty¢ jJe klouby

podvozku. Vyhodou ¥eseni je, Ze umoZnu- / \ \ \
je_dosdhnout mechanického optima p¥enosu 8 712
taZnych 8il bez pouziti pFidavnych zaifi-

zeni. Prenos taZnych sil je jednoduchy

s minimdlnim podtem mist vyZadujicich

ddrzbu, Sikmé ty& zabird minimdlni pro-

stor pod sk¥ini lokomotivy a proto Je

Fefeni zejména vhodné pro p¥enos taznych

811 u lokomotiv se sloZitym pojezdem.
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Vyndlez se tykd prenosu podélnych sil mezi podvozkem
a skiini lokomotivy jednou 3ikmou tyé&{.

Je zndmy prenos taZnych sil jedinou krdtkou Sikmou tydi,
kde pod zesilenym zadnim p¥{¥nikem podvozku je navafena konzo=
la 8 kulovym pouzdrem, ve kterém je uloZena hlava Sikmé tyde.
Druhd hlava 3ikmé tyde je ve shodném kulovém pouzdru uloZena
v konzole pod sk¥in{ lokomotivy. Nevyhodou reSeni je nutnost
silného,a tim i t&Zkého rému podvozku, prfifemZ u lokomotiv se
sloZitym pojezdem neni moZné provést konstrukdni Fedeni takové,
aby bylo dosaZeno mechanického optima pFfenosu taZné sily.
Dal&im Ye8enim je prenos taZnych sil jedinou dlouhou vodorovaou
tydi, kterd je uloZena v kulovém pouzdru v pFidniku podvozku
a v dal3im kulovém pouzdru na konzole pod skPini lokomotivy.
Toto Yedeni také neumoZnuje dossdhnout mechanického optime pFe-
nosu taZné sily. Kloub na konzole sk¥ing lokomotivy je nizko
ned temenem koleje, nastdvéd vysoky ohybovy moment, ktery naméhd
konzolu, kterd z téchto dlivodd dosshuje velkych rozméri a vysoké
hmotnosti.

Vyse uvedené nevyhody z cdsti odstranuje p¥enos podélngch -
8il mezi podvozkem a sk¥ini lokomotivy Jednou Bikmou tyd{i,
kterd je v podvozku uloZena todné na Eepu upevndném v pridniku
rému podvozku podle vyndlezu. Podstata vyndlezu spodivd v tom,
Ze Z1kmd ty% je klouby rozdélena na dvé Edsti. Prvani Edst je
ohranidena todnym uloZenim v pFidniku rdmu podvozku a druhd &dst
je ohranilena kulovym pouzdrem s Eepem, pevné uloZenym v prvni
konzole sk¥ind lokomotivy. Vertikdlné je 8ikmd tyl spojena
v kluznych plochdch 8 druhou konzolou, kterd je v horni ddsti
pevné spojena s rémem podvozku, ‘ -
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Vyhodou YeSeni podle vyndlezu je, Ze umoZnuje dosdhnout
mechanického optima pFenosu taZnych sil bez pouZiti pridavaych
zatizeni, napPiklaed pneumatickjch vdlcl. Prenos taZaych sil je
jednoduchy s minimdlnim podtem mist vy¥adujicich udrZbu. Sikmd
ty¢ zabird minimdlni prostor pod sk¥ini lokomotivy. Proto je
toto teSeni zejména vhodné pro pFenos taZnyeh sil u lokomotiv
se sloZitym pojezdem, nap¥iklad u lokomotivy osmindpravové s je-
dinou sk¥ini. Pr¥i uloZeni sk¥iné lokomotivy na mezirdmy, budou
mezirdmy slouZit pouze pro prenos svislych sil a proto mohou byt
rozmdrov3 mend{ s niZ3{ hmotnosti.

Prenos podélrnych sil mezi podvozkem e sk¥ini lokomotivy
podle vyndlezu je schematicky zobrazen na p¥ipojenych vyobre-
zenich, kde na obr.1 je zndzornén ndrys celkového FeSeni a obr.
2 zobrazuje PeSeni v pldorysu. ‘

Ya obr.l je 83ikmd ty8 1 klouby 2 rozd&lena na dvé Cédsti

Prvni &édst je ohraniZfena to&nym uloZenim 3 v p¥{éniku 4 rdmu
podvozku 5. Druhd &4st je ohranifena kulovym pouzdrem 7 s Cepem
2, pevn® uloZenym v prvni konzole 9 sk¥in& lokomotivy 6

Vertikdlné je Sikmd ty& 1 spojena v kluznych plochdch 11
s druhou konzolou 10, kterd je v horni Z4sti pevué spojena
s rémem podvozku 5.

Pri pfenosu podélnych sil z rdmu podvozku 5 na Zikmou

tyE 1 plsobl v todném uloZeni 3 pouze horizontdlni sloZka sily.

V roviné kloubl 2 se tato sila rozklddd do sméru druhé Zdsti

tyée 1 a do sméru vertikdlniho.Vertikdlni sloZke si{ly se pFenddi
kluznymi plochami 11 do druhé konzoly 10 a pfes ni do rédmu podvozku 3.
Vertikdlni sloZka sily plsobi vZdy proti nakldpéni podvozku

pFi sprédvném konstrukdnim ndvrhu sklonu druhé &4sti Sikmé tyle

1ze dosdhnout mechanického optima pFenosu taZné sily. Sila

druhé 6ést4éikmé ty8e 1 se prenédi pres kulové pouzdro 7

dep 8 do prvni konzoly 2, kterd je pevnf spojena se sk¥ini
lokomotivy 6.

P¥i prijezdu obloukem se rdm podvozku 5 vi&i &ikmé ty&i 1
otdli v ose tofného uloZeni 3. Otdleni je tlumeno tfecimi silami
v kluznfch plochdeh 11. Sikmé tyd 1 se vddi sk¥ini lokomotivy §
natédi v kulovém pouzdru 7. V horizontdlni rovind se st¥ed otdde~
ni rému podvozku 5 pohybuje po kruZnici o polomdru R, ktery se
rovnd horizontdlnimu primdtu délky 3ikmé tySe 1 a stied otd&eni
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je v ose kulového pouzdra 7.
P¥1 jizdd lokomotivy pFes nerovnosti, umoZnuje kulové

pouzdro 7 pFi&né nakldpéni rému podvozku 5. Rém podvozku 3
ge p¥i¥né nakldp{ spolu se Jikmou tyéi 1. P¥{ kyvdni ramu
podvozku 5 se s rédmem podvozku 3 soulasn® pohybuje prvni &édst
51kmé tye 1. Druhd 3dst Sikmé tyle 1 se ve vertikdlnim sméru
0td¥1 v kulovém pouzdru 7. Vzdjemny ot48ivy pohybd prvni a druhé
84sti 3ikmé tyde 1 umoZnuji ve vertikdlnim sméru klouby 2.
Prenos podélnych sil mezi podvozkem a sk¥ini lokomotivy
jednou §ikmou ty&i podle vyndlezu je zejména vhodn& pro lokomo-
tivy osmindpravové s jednou lokomotivni sk¥ini.

pREEDMET vYNLLEZU

P¥enos podélnych sil mezi podvozkem a sk¥ini lokomotivy
Jednou 8ikmou ty&i, kteréd je v podvozku uloZena tolné na
depu upevnéném v pFidniku rdmu podvozku, vyznaleny tim, Ze
gikmd ty& (1) je klouby (2) rozdélena ne dvé &dsti, pridemi
prvni 84st je ohranidena todnym uloZenim (3) v pFidniku (4)
rdmu podvozku (5), druhd 3d4st je ohranidena kulovym pouzdrem
(7) s Sepem (8), pevnd& uloZenym v prvni konzole (9) sk¥ind
lokomotivy (6) a vertikdlné Jje 8ikmd ty& (1) spojena v kluz-
nych plochdch (11) & druhou konzolou (10), kterd je v horni
gdsti pevné spojena 8 rédmem podvozku (5).
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