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Zeleznitni nosny viiz pro kombinovany nékladni provoz,
zejména s motorovymi vozidly, se spoustéei loZnou plochou
ma pojezdy vytvofeny jako otodné podvozky (4), opatiené oji
(5), ktera je v napojovacim bodu (6), smé&fujicim do stfedu
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pojizdné prostfednictvim op&rnych prvki (7) po obloukové
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Zeleznicni nosny vuz pro kombinovany nakladni provoz, zejména s motoro-
vymi vozidly

Oblast techniky
Vynalez se tyka Zelezniéniho nosného vozu pro kombinovany nakladni

provoz, zejména s motorovymi vozidly, opatieny spoustéci loznou plochou na-
chazejici se uprostfed Zlabovitého vozového miuistku, ktery mé na obou koncich

tazné a narazeci Ustroji.

Dosavadni stav techniky

U znamych Zelezni¢nich nosnych vozi, jejichz normalni podvozky jsou
b&Znym zpisobem uspofadany pied a za loznou plochou, je nutno omezovat je-
jich §itku zejména v oblasti lozné plochy. Jak je popsano v patentu
DE 42 36 161, je moZné nakladat na né€ jen krat$i motorova vozidla. Silni¢ni
nakladni soupravy, které maji v Evropé pfipustnou délku 19 m, neni moZno na-
kladat.

Navrh jiného provedeni je uveden v patentu DE 69 500 022. Zde je po-
psano jen vodorovné napojeni podvozki. NevyfeSen zistava svisly pfenos sily
od vozového mistku na podvozky a neni jej mozno realizovat pomoci kon-
struk&nich prvka b&Znych u kolejovych vozidel, jako jsou oto¢né panev, oto¢ny

vénec a podobné.

Podstata vynilezu
Ukolem vynalezu je vytvofit Zelezni¢ni nosny viiz s normalnimi podvoz-

ky, ktery bude umoZiiovat nakladani motorovych vozidel, ktera maji v Evropé&
piipustnou délku, $itku a vysku, aniZ by pfitom dochazelo k piekroeni pfipust-
ného obrysu u kolejovych vozidel.

Tento kol splituje Zelezniéni nosny viz pro kombinovany nakladni pro-
voz, zejména s motorovymi vozidly, opatfeny spoustéci loznou plochou nacha-
zejici se uprostied Zlabovitého vozového miustku, ktery ma na obou koncich

tazné a narazeci ustroji, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze pojezdy nosné¢ho
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vozu jsou vytvoieny jako oto¢né podvozky opatiené oji, ktera je v napojovacim
bodu, sméfuyjicim do stfedu nosného vozu, kloubové a ve vodorovném sméru
vykyvné napojena na vozovy mustek, a otoéné podvozky, pojizdné prostiednic-
tvim opérnych prvki po obloukové draze, jejiz stfed zakfiveni leZi pifesné nad
napojovacim bodem oje, podpiraji vozovy miistek ve svislém sméru. Uhel, od-
povidajici zakiiveni oblouku koleji mezi podélnou osou vozu a podélnou osou
podvozki slouZzi k tomu, aby se podvozek pod mustkem vozu lateraln€ vybocil
dovniti oblouku.

Je vyhodné, je-li oj natuho spojena s otoénym podvozkem a v napojova-
cim bodu je prostiednictvim kulickového prstence, kluzné uloZeného na Cepu,
kloubov¢ a ve svislém sméru piesuvné napojena na vozovy mustek.

Oj muze také byt prostfednictvim dvou postrannich lozisek ve svislém
sméru vykyvné spojena s otoénym podvozkem, pfi¢emz je v napojovacim bodu
kloubové a ve svislém sméru prostfednictvim kuli€¢kového prstence a Cepu ne-
pfesouvatelné napojena na vozovy muistek.

Vyhodou vyndlezu je, Ze zelezni¢ni nosné vozy s normalnimi soukolimi
umoziyji nakladani motorovych vozidel, které maji v Evropé€ piipustnou délku,
Sitku a vysku, aniZ by pfitom byl pfekro¢en piipustny obrys nosného vozu. V
disledku zmenseného vnitfniho omezeni v oblasti lozné plochy se tak vyhodné

ziskava potiebna Sitka pro naklédaci provoz.

Pi'chled obrazkii na vykresech
Pfikladna provedeni vynalezu jsou znazornéna na vykresech, kde obr. 1

pfedstavuje pohled shora na nosny viiz v oblouku koleje, obr. 2 boé¢ni pohled na
jednu z koncovych &asti nosného vozu s tuhou vysoko uloZenou oji a obr. 3
boc¢ni pohled na jednu z koncovych ¢asti nosného vozu se svisle vykyvnou nizko

napojenou oji.




Piiklady provedeni vynilezu
Na obr. 1 jsou koncové ¢asti odkryté, aby bylo vidét oto&ny podvozek 4 a

Jeho napojeni. Vozovy mistek 1 ma Zlabovy tvar a ve své stiedni ¢asti objima
spoustéci loZnou plochu 2. Na koncich jsou uspofadana obvykla tazna a narazeci
ustroji 3. Podvozek je vytvofen jako otoény podvozek 4 a pro piendSeni hori-
zontalnich sil prostfednictvim oje 5 je v napojovacim bodu 6 vykyvné napojen
na vozovy mustek 1. Ve stfedni ¢asti oto¢nych podvozki 4 jsou uspotadany po-
stranni op&rné prvky 7. Pii vykyvnuti otonych podvozkii 4 se tyto opérné prvky
7 pohybuji po obloukové draze, jejiZ stfed kiivosti se nachazi pfesné nad napo-
jovacim bodem 6.

Z obr. 2 jsou ziejmé detaily napojovaciho bodu 6. U tohoto piikladného
provedeni je oj 5 natuho spojena s otoénym podvozkem 4. Svisle posuvny ku-
lickovy prstenec 8, ktery je kloubové uloZen na konci oje 5, je s velkou svislou
villi usazen na &epu 9. Cep 9 je uloZen ve vozovém mistku 1. Toto napojeni
umoZziiuje vSechny potiebné pohyby oto¢ného podvozku 4.

Na obr. 3 je z boku znazorné€no dalsi prikladné provedeni konce nosného
vozu. Zde je oj 5 svisle vykyvné uloZena na oto¢ném podvozku 4 pomoci dvou
postrannich lozisek 10. Napojovaci bod 6 zde lezi niZe a tvofi jej Cep 9, ktery je
uloZen ve vozovém mustku 1. Vertikdlné neposuvny kulickovy prstenec 8 je
kloubové ulozen na konci oje 5. Také toto provedeni umozituje viechny pohyby

oto¢ného podvozku.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zelezni¢ni nosny viiz pro kombinovany nakladni provoz, zejména s motoro-
vymi vozidly, opatfeny spoustéci loZznou plochou nachazejici se uprostied
Zlabovitého vozového mustku, ktery ma na obou koncich taZzné a nardZeci
ustroji, vyznadujici se tim, Ze pojezdy nosného vozu jsou vytvo-
feny jako oto¢né podvozky (4) opatiené oji (5), ktera je v napojovacim bodu
(6), sm&fujicim do stfedu nosného vozu, kloubové a ve vodorovném sméru
vykyvné napojena na vozovy mustek (1), a otoéné podvozky (4) pojizdné
prostfednictvim opérnych prvki (7) po obloukové draze, jejiz stied zakfiveni
lezi pfesné€ nad napojovacim bodem (6) oje (5), podpiraji vozovy mistek (1)

ve svislém sméru.

2. Zelezni¢ni nosny viz podle naroku 1, vyznadujici se tim, Zeoj
(5) je natuho spojena s otoénym podvozkem (4) a v napojovacim bodu (6) je
prostfednictvim kuli¢kového prstence (8), kluzn€ uloZeného na &epu (9),

kloubov€ a ve svislém sméru pfesuvn€ napojena na vozovy mistek (1).

3. Zelezni¢ni nosny viz podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze o]
(5) je prostfednictvim dvou postrannich lozisek (10) ve svislém sméru vy-
kyvn¢ spojena s otoénym podvozkem (4) a v napojovacim bodu (6) je klou-
bové a ve svislém sméru nepfesouvatelné napojena na vozovy mustek (1)
prostiednictvim kuli¢kového prstence (8) a Eepu (9) nepiesouvatelné napojena

na vozovy mustek (1).
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