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Dispositif de protection pour véhicule motorisé a deux roues.

@ Dispositif de protection (1) pour véhicule motorisé a
deux roues (100), notamment pour I'apprentissage de la
conduite, comportant au moins trois paires d’armatures (2,
3, 4a, 4b, 5, 6) métalliques configurées pour étre respective-
ment fixées de part et d’autre du véhicule motorisé a deux
roues (100), notamment au niveau d’'un guidon (7}, d’un bloc
moteur (8), d’'un pot d’échappement (9) et/ou d’'un repose
pied (10), d’'une selle (11) et d’'une fourche (12) de la véhi-
cule motorisé a deux roues (100), caractérisé en ce qu'il
comporte en outre des patins (13) thermoplastiques fixés
sur chaque armature (2, 3, 4a, 4b, 5, 6) en faisant saillie vers
lextérieur, les armatures (2, 3, 4a, 4b, 5, 6) déportant des
faces de glissement (14) des patins (13) d’au moins 5cm de
la véhicule motorisé a deux roues (100), les faces de glisse-
ment (14) des patins (13) étant planes et allongées.
Figure d’abrégé : Figure 1




Description
Titre de l'invention : Dispositif de protection pour véhicule motorisé

a deux roues

Domaine technique de I’invention

[0001]  La présente invention concerne un dispositif de protection pour véhicule motorisé€ a
deux roues, notamment pour 1’apprentissage de la conduite, comme par exemple pour
une utilisation en moto-€cole ou pour les motocyclistes débutants. L’ invention
concerne ¢galement un véhicule motorisé a deux roues équipé dudit dispositif de
protection.

Arriere-plan technique

[0002]  Les véhicules motorisés a deux roues de moto-€cole utilisés pour I’apprentissage de
la conduite sont pourvus d’équipements de protection permettant d’éviter
d’endommager la moto en cas de chute. Ces équipements de protection sont géné-
ralement constitués de tubes en acier mécanosoud€s situ€s en périphérie de la moto.

[0003]  Ces structures présentent cependant plusieurs inconvénients.

[0004]  En cas de chute, la structure de protection contraint et déforme les pieces d’origine de
la moto, et en particulier le guidon. La moto peut donc subir des dégats matériels im-
portants, entrainant une décote non négligeable a la revente.

[0005]  De plus, ces dispositifs sont destin€s a protéger la moto mais pas le motocycliste qui
peut se retrouver coincé sous la moto.

Résumé de l'invention

[0006]  Undes buts de la présente invention est de proposer un dispositif de protection pour
véhicule motorisé a deux roues amélioré.

[0007] A ceteffet, I’invention a pour objet un dispositif de protection pour véhicule
motorisé a deux roues, tel qu’une moto ou un scooter, notamment pour 1’ apprentissage
de la conduite, comportant au moins trois paires d’armatures métalliques configurées
pour étre respectivement fixées de part et d’autre du véhicule motorisé a deux roues,
notamment au niveau d’un guidon, d’un bloc moteur, des repose-pieds, d’une selle et
d’une fourche du véhicule motorisé a deux roues, caractérisé en ce qu’il comporte en
outre des patins thermoplastiques fixés sur chaque armature en faisant saillie vers
I’extérieur, les armatures déportant des faces de glissement des patins d’au moins Scm
du véhicule motorisé a deux roues, comme par exemple d’au moins 10cm, les faces de
glissement des patins étant planes et allongées.

[0008]  Les armatures et les patins peuvent étre montés de manicre symétrique sur le
véhicule motorisé a deux roues par rapport a un plan médian longitudinal du véhicule

quand celui-ci comporte deux pots d’échappement de part et d’autre. Dans le cas ou le
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véhicule ne comporte qu’un pot d’échappement agencé sur un c6té, I’armature située
au niveau des repose-pieds est montée de manicre asymétrique, uniquement du c6té du
pot d’échappement.

En cas de chute, le véhicule motorisé a deux roues glisse sur les patins plutdt que de
s’arréter brutalement, ce qui lui permet de disperser I’énergie et de ralentir sans
augmenter trop les contraintes, c’est-a-dire en réduisant les risques d’endommagement
du véhicule, notamment en évitant la déformation des pieces d’origine, et en particulier
le guidon. Les patins de chaque flanc assurent une répartition du choc entre les patins
et assurent qu’aucune picce d’origine du véhicule ne subisse d’impact lors de la chute,
et ce, quelle que soit la position que prend le véhicule en chutant. Les armatures
permettent de déporter les patins du véhicule qui touchent le sol en premier cas de
chute, protégeant ainsi le motocycliste. De plus, les armatures et les patins déportés par
les armatures préservent un espace entre le véhicule et la route, ce qui protege le moto-
cycliste en évitant son coincement et en facilitant son extraction.

Le dispositif de protection est compact et 1éger, il est donc trés maniable et ne géne
pas la conduite.

Par ailleurs, les armatures peuvent étre fixées par vissage au niveau de points
d’ancrage d’origine et avec la boulonnerie du véhicule motoris€ a deux roues. Le
dispositif de protection est entierement réversible. Il peut ainsi étre monté/démonté
sans modification des pieces d’origine. Il est alors possible d’équiper un véhicule
motorisé a deux roues sans fragiliser ni modifier la structure d’origine, en respectant
toutes les contraintes originales notamment de qualité, des couples de serrage ou de
sécurité, c’est-a-dire sans perte d’homologation.

Le dispositif de protection peut en outre comporter une ou plusieurs des caracté-
ristiques qui sont décrites ci-apres, prise seule ou en combinaison.

Les patins sont en matériau thermoplastique et présentent des faces de glissement
planes et allongées pour favoriser le glissement des patins en cas de chute. Les faces de
glissement sont par exemple trapézoidales

Les patins sont par exemple en matériau POM (polyoxyméthyléne) (ou Delrin ®) ou
en polyamide chargé (de fibres de verre ou autre) qui présentent un faible coefficient
de frottement et une bonne résistance a I’abrasion. Ces matériaux présentent de bonnes
caractéristiques mécaniques, ce qui permet leur fixation aux armatures et ils présentent
de bonnes qualités de glissement (faible coefficient de frottement) et de tenue a
1’abrasion.

Les patins sont par exemple tous identiques.

Ils présentent par exemple des arétes biseautées ou arrondies. Les arétes des patins ne
présentent pas d’angles saillants (angles vifs) supérieurs a 15° pour respecter les

normes de sécurité en vigueur.
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Les patins présentent par exemple un nez de forme moins large qu’a I’arriere du
patin. Le nez du patin forme par exemple un angle compris entre 30 et 60° avec un
plan vertical.

Les nez des patins permettent un contact plus progressif des patins sur la route en cas
de chute, assurant une augmentation progressive du frottement et donc une dissipation
progressive du choc. Par ailleurs, la forme profilée permet d’améliorer
I’aérodynamisme et le design du véhicule équipé.

Le dispositif de protection peut comporter au moins une premicre paire d’armatures
fixée de part et d’autre du guidon, une deuxi¢me paire d’armatures fixée de part et
d’autre du bloc moteur et une troisicme paire d’armatures fixée de part et d’autre dudit
véhicule a ’arriere des repose-pieds.

Selon un exemple de réalisation, la premicre paire d’armatures comprend une
premicre et une deuxieme armatures respectivement fixées d’une part a un embout de
guidon et d’autre part a une embase du guidon ou a un boitier de compteur surmontant
I’embase du guidon, en formant un cadre avec le guidon saillant vers ’avant et sur un
coté respectif dudit véhicule, les patins fixés aux armatures de la premiére paire
formant un coin du cadre respectif le plus €éloigné du véhicule motorisé a deux roues.

Les armatures de la premiere paire peuvent en outre comporter un renfort respectif,
orienté vers I’avant du véhicule motorisé a deux roues, fixé d’une part au guidon, a
Iextrémité de la poignée reliée a I’embase, et d’autre part au cadre, sur le coté situé a
I’avant du véhicule motorisé a deux roues.

La deuxiéme paire d’armatures est fixée de part et d’autre du bloc moteur. Les deux
armatures de la deuxiéme paire sont montées de maniere symétrique sur la véhicule
motorisé a deux roues par rapport au plan médian longitudinal du véhicule.

La troisieme paire d’armatures est fixée de part et d’autre du véhicule motorisé a
deux roues, a I’arricre des repose-pieds, au niveau du(es) pot(s) d’échappement du
véhicule.

Le dispositif de protection peut comporter une quatrieme paire d’armatures dont les
armatures présentent respectivement une forme d’aile recourbée, les armatures étant
configurées pour €tre fixées de part et d’autre de la selle, les patins étant fixés a une
extrémité d’une aile respective, en faisant saillie latéralement du véhicule motorisé a
deux roues.

Le dispositif de protection peut comporter une cinquieme paire d’armatures respec-
tivement configurées pour étre fixées de part et d’autre de la fourche du véhicule
motorisé a deux roues.

Les armatures sont par exemple formées de bandes ou plaques métalliques.

Les patins peuvent présenter une face de fixation plane au niveau de la surface de

contact avec I’armature. Les patins peuvent étre fixés par vissage aux armatures, par
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exemple a 'intérieur des patins. Un montage amovible des patins permet de remplacer

facilement les patins qui se seraient abimés.
Par ailleurs, le dispositif de protection peut comporter des dispositifs d’éclairage,

comme des feux de position, pour I’éclairage de nuit notamment, et/ou des catadioptres
et/ou des clignotants fixés aux armatures et/ou aux patins. En effet, les armatures et les
patins offrent un support additionnel pour I’éclairage de sécurité ou pour modifier le
design général du véhicule.

Le dispositif de protection peut comporter au moins un détecteur de chute, tel qu’un
capteur de contraintes ou un capteur optique, monté dans une armature ou un patin,
configuré pour détecter une chute du véhicule et pour déclencher un airbag du véhicule
associ€ au détecteur de chute et/ou pour communiquer avec un téléphone cellulaire du
motocycliste, par exemple pour donner I’alerte et/ou donner une position GPS, par
exemple a des contacts pré-enregistrés afin de déclencher les secours, en cas de
détection d’une chute.

L’invention a aussi pour objet un véhicule motorisé a deux roues équipé, comportant
un véhicule motorisé a deux roues et un dispositif de protection tel que décrit pré-

cédemment monté sur ledit véhicule.

Breve description des figures

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention ressortiront de la description
suivante, donnée a titre d'exemple et sans caractere limitatif, en regard des dessins
annexés sur lesquels :

[Fig.1] La [Fig.1] montre une vue de coté d’un véhicule motorisé a deux roues
équipé d’un dispositif de protection.

[Fig.2] La [Fig.2] montre une vue du guidon du véhicule de la [Fig.1] et d’une
premiere paire d’armatures pourvue de patins, les armatures étant fixées de part et
d’autre du guidon.

[Fig.3] La [Fig.3] montre un détail du véhicule vu de c6té, au niveau d’un bloc
moteur et d’une armature pourvue d’un patin, I’armature étant fixée a un chéassis du
bloc moteur.

[Fig.4] La [Fig.4] montre une vue d’un c6té du véhicule et d’une armature pourvue
d’un patin, I’armature étant fixée au niveau d’un repose-pied.

[Fig.5] La [Fig.5] montre une vue de 1’autre c6té du véhicule et d’une armature
pourvue d’un patin, I’armature étant fixée au niveau d’un autre repose-pied.

[Fig.6] La [Fig.6] montre une vue de I’arriere du véhicule et d’une cinqui¢me paire
d’armatures pourvue de patins, fixées de part et d’autre de la selle.

[Fig.7] La [Fig.7] montre une vue de c6té du véhicule et d’une armature pourvue

d’un patin, I’armature étant fixée au niveau d’une fourche.
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[Fig.8] La [Fig.8] est une vue similaire a la [Fig.2] illustrant une variante de réa-
lisation.

[Fig.9] La [Fig.9] est une vue similaire a la [Fig.2] montrant une variante de réa-
lisation.

Sur toutes les figures, les mémes éléments portent les mémes numéros de référence.

Les réalisations suivantes sont des exemples. Bien que la description se référe a un
ou plusieurs modes de réalisation, ceci ne signifie pas nécessairement que chaque
référence concerne le méme mode de réalisation, ou que les caractéristiques
s'appliquent seulement a un seul mode de réalisation. De simples caractéristiques de
différents modes de réalisation peuvent également étre combinées pour fournir d'autres
réalisations.

On définit par supérieur, inférieur, latéral, avant et arricre, les orientations relatives
au véhicule avec les roues posées au sol.

Description détaillée

La [Fig.1] montre un exemple de véhicule motorisé€ a deux roues équipé d’un
dispositif de protection 1, notamment pour I’apprentissage de la conduite, comme par
exemple pour une utilisation en moto-école ou pour les motocyclistes débutants.

Le dispositif de protection 1 comporte au moins trois paires d’armatures 2, 3, 4a, 4b,
5, 6, métalliques configurées pour étre respectivement fixées de part et d’autre du
véhicule motorisé a deux roues 100, notamment au niveau d’un guidon 7, d’un bloc
moteur 8, des repose-pieds 10, d’une selle 11 et d’une fourche 12 du véhicule motorisé
a deux roues 100.

Le dispositif de protection 1 comporte en outre des patins 13 thermoplastiques {ixés
sur chaque armature 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 en faisant saillie vers I’extérieur, les armatures 2,
3, 4a, 4b, 5, 6 déportant des faces de glissement 14 des patins 13 d’au moins Scm du
véhicule motorisé a deux roues 100, comme d’au moins 10cm, les faces de glissement
14 des patins 13 étant planes et allongées.

Les armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 et les patins 13 sont montés de maniere symétrique
sur le véhicule motorisé a deux roues 100 par rapport a un plan médian longitudinal du
véhicule motorisé a deux roues 100, excepté pour la troisieme paire d’armatures 4a, 4b
situ€e au niveau des repose-pieds 10 du fait que le véhicule illustré ne posseéde qu’un
seul pot d’échappement 9 sur un c6té. Le montage est symétrique pour les véhicules
motorisés a deux roues équipés d’un pot d’échappement de chaque coté.

Le dispositif de protection 1 comporte par exemple au moins une premicre paire
d’armatures 2 fixée de part et d’autre du guidon 7, une deuxieme paire d’armatures 3
fixée de part et d’autre du bloc moteur 8 et une troisieme paire d’armatures 4a, 4b fixée

de part et d’autre du véhicule motoris€ a deux roues 100, a I’arriere des repose-pieds
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Les armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 sont par exemple formées de bandes ou plaques mé-
talliques. Elles sont par exemple réalis€es en alliage d’aluminium pour €tre particu-
lierement 1€geres et faciles a réaliser.

Les armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 sont par exemple fixées par vissage, par exemple au
niveau de points d’ancrage d’origine du véhicule motorisé a deux roues 100 et avec la
boulonnerie du véhicule motorisé a deux roues 100. Autrement dit, elles sont vissées
sur des points d’ancrage d’origine et par des vis de fixation d’origine, déja présents sur
le véhicule 100 d’origine. Le dispositif de protection 1 est enticrement réversible. 11
peut ainsi étre monté/démonté sans modification des pieces d’origine. Il est alors
possible d’équiper un véhicule motorisé a deux roues 100 sans fragiliser ou modifier la
structure d’origine en respectant toutes les contraintes originales notamment de qualité,
des couples de serrage ou de sécurité, c’est-a-dire sans perte d’homologation.

Les patins 13 peuvent présenter une face de fixation plane au niveau de la surface de
contact avec I’armature 2, 3, 4a, 4b, 5, 6. Les patins 13 peuvent €tre fixés par vissage
aux armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 par exemple a ’intérieur des patins 13. Un montage
amovible des patins 13 permet de remplacer facilement les patins 13 qui se seraient
abimés.

Comme mieux visible sur la [Fig.2], la premicre paire d’armatures 2 comporte une
premicre et une deuxieme armatures 2 par exemple respectivement fixées d’une part au
guidon 7, par exemple & un embout de guidon, c’est-a-dire I’extrémité d’une poignée
15 du guidon 7, et d’autre part, a une embase 16 du guidon 7, par exemple au niveau
d’une embase 16 du guidon 7 a I’arriere d’un phare 17 du véhicule 100.

Selon un autre exemple représenté sur la [Fig.9], les armatures 2 sont respectivement
fixées d’une part au guidon 7, par exemple a un embout de guidon, c’est-a-dire
I’extrémité d’une poignée 15 du guidon 7, et d’autre part a un boitier de compteur 20, a
I’arriere de celui-ci, le boitier de compteur 20 surmontant I’embase 16 du guidon 7, de
maniere a faire face au motocycliste. Ce deuxieéme exemple permet qu’en cas de chute,
la rotation du guidon 7 souvent inévitable, ne déforme les armatures 2 qui pourraient a
leur tour risquer de déformer la fourche 12. Dans ce cas, les vis de serrage a I’embase
16 du guidon 7 peuvent servir de détrompeurs.

Les armatures 2 sont par exemple fixées par vissage au niveau de points d’ancrage
d’origine du guidon 7.

Chaque armature 2 de la premicre paire présente une forme de « L » formant un
cadre avec le guidon 7, saillant vers ’avant et sur un coté respectif du véhicule
motorisé a deux roues 100. Le cadre présente une forme générale de parallélogramme
dont le coté situé a I’avant est le plus long. Les deux cadres des armatures 2 sont

montés de maniere symétrique sur le véhicule motorisé a deux roues 100 par rapport a
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un plan médian longitudinal du véhicule 100.

Les patins 13 sont fixés aux armatures 2 de la premiere paire au niveau d’un coin
(alors tronqué) du cadre respectif, le plus éloigné du véhicule motorisé a deux roues
100.

Les armatures 2 de la premiere paire peuvent en outre comporter un renfort 18
respectif, orienté vers I’avant du véhicule 100, fixé d’une part au guidon 7, a
I’extrémité de la poignée 15 reliée a I’embase 16, et d’autre part au cadre, sur le coté
situ€ a I’avant du véhicule 100.

Comme mieux visible sur la [Fig.3], une deuxieme paire d’armatures 3 est fixée de
part et d’autre du bloc moteur 8. Les deux armatures 3 de la deuxieme paire sont
montées de maniere symétrique sur le véhicule motorisé a deux roues 100 par rapport
au plan médian longitudinal du véhicule 100. Les armatures 3 sont par exemple fixées
par vissage, par exemple au niveau de points d’ancrage d’origine du chéssis du bloc
moteur 8. Chaque armature 3 présente par exemple une forme d’étrier (ou de « U »)
déportant les patins 13, les patins 13 étant fixés sur les dos respectifs des étriers, les
armatures 3 étant fixées au niveau des extrémités des branches des étriers.

Comme mieux visible sur les figures 4 et 5, une troisieme paire d’armatures 4a, 4b
est fixée de part et d’autre du véhicule 100, a I’arriere des repose-pieds 10, au niveau
du pot d’échappement 9 d’un c6té€ du véhicule 100.

Les armatures 4a, 4b sont par exemple fixées par vissage, par exemple au niveau de
points d’ancrage d’origine du chassis du véhicule 100, tel que les platines repose-pieds.

Une premicre armature 4a présente par exemple une forme d’étrier (ou de « U »)
déportant le patin 13, le patin 13 étant fixé sur un c6té du dos de I’étrier, I’armature 4
étant fixée au niveau des extrémités des branches de 1’étrier (figures 1, 4 et 6).

Le patin 13 est situé devant le pot d’échappement 9 qu’il protege également et le pot
d’échappement 9 situé derriere la premicre armature 4a permet d’éviter I’enfoncement
de la premicre armature 4a en cas de chute.

Une deuxieme armature 4b présente par exemple une forme de fourche a deux dents
déportant le patin 13, le patin 13 étant fixé sur un c6té du manche de la fourche,
I’armature 4b étant fixée au niveau des extrémités des dents de la fourche ([Fig.5]).

Le dispositif de protection 1 peut en outre comporter une cale 21 agencée a 1’arricre
de la deuxieme armature 4b, au dos du patin 13, pour éviter I’enfoncement de la
deuxiéme armature 4b en cas de chute ([Fig.6]).

Comme on peut également le voir sur la [Fig.6], le dispositif de protection 1 peut
comporter une quatrieme paire d’armatures 5 présentant respectivement une forme
d’aile recourbée vers le bas, 'extrémité de 1’aile étant verticale lorsque le véhicule 100
est positionné debout.

Les armatures 5 de la quatrieme paire sont configurées pour €tre fixées de part et
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d’autre de 1a selle 11 du véhicule 100, par exemple sous la selle 11, les armatures 5
étant montées de maniere symétrique sur le véhicule 100 par rapport au plan médian
longitudinal du véhicule 100. Les armatures 5 sont par exemple fixées par vissage, par
exemple au niveau de points d’ancrage d’origine de la selle 11. Les patins 13 sont fixés
a I’extrémité d’une aile respective, en faisant saillie latéralement du véhicule motorisé
a deux roues 100.

Comme on peut le voir sur la [Fig.7], le dispositif de protection 1 peut comporter une
cinquieme paire d’armatures 6 respectivement configurées pour étre fixées de part et
d’autre de la fourche 12 du véhicule 100, les armatures 6 étant montées de maniere sy-
métrique sur le véhicule 100 par rapport au plan médian longitudinal du véhicule 100.
Les armatures 6 sont par exemple fixées sur des points d’ancrage d’origine des étriers
de frein respectifs.

Il y a ainsi trois a cinq patins 13 agencés symétriquement de chaque c6té du véhicule
100.

Les patins 13 sont en matériau thermoplastique et présentent des faces de glissement
14 planes et allongées pour favoriser le glissement des patins 13 en cas de chute. Les
faces de glissement 14 sont par exemple trapézoidales.

Les patins 13 sont par exemple en matériau POM (polyoxyméthylene) (ou Delrin ®)
ou en polyamide chargé (de fibres de verre ou autre) qui présentent un faible co-
efficient de frottement et une bonne résistance a I’abrasion. Ces matériaux présentent
de bonnes caractéristiques mécaniques, ce qui permet leur fixation aux armatures 2, 3,
4,5, 6 et ils présentent de bonnes qualités de glissement (faible coefficient de
frottement) et de tenue a I’abrasion.

Les patins 13 sont par exemple tous identiques.

Ils présentent par exemple des arétes biseautées ou arrondies. Les arétes des patins 13
ne présentent pas d’angles saillants (angles vifs) supérieurs a 15° pour respecter les
normes de sécurité en vigueur.

Les patins 13 présentent par exemple un nez de forme moins large qu’a ’arriere du
patin 13 (dans le sens d’avance du véhicule). Les nez des patins 13 permettent un
contact plus progressif des patins 13 sur la route en cas de chute, assurant une aug-
mentation progressive du frottement et donc une dissipation progressive du choc. Par
ailleurs, la forme profilée permet d’améliorer 1’aérodynamisme et le design du véhicule
100 équipé.

La direction dans laquelle s’étendent les allongements des faces de glissement 14 des
patins 13 est par exemple inclinée par rapport a la verticale, par exemple d’un angle a
compris entre 30° et 60° (1I’angle est par exemple schématisé sur le patin 13 fixé a
I’armature 5 fixée sous la selle 11 sur la [Fig.1]).

En cas de chute, le véhicule motorisé a deux roues 100 glisse sur les patins 13 plutot
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que de s’arréter brutalement, ce qui lui permet de disperser I’énergie et de ralentir sans
augmenter trop les contraintes, c’est-a-dire en réduisant les risques d’endommagement
du véhicule 100, notamment en évitant la déformation des pieces d’origine, et en par-
ticulier le guidon 7.

Les patins 13 de chaque flanc assurent une répartition du choc entre les patins 13 et
assurent qu’aucune picce d’origine du véhicule 100 ne subisse d’impact lors de la
chute, et ce quelle que soit la position que prend le véhicule 100 en chutant.

Les armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 permettent de déporter les patins 13 du véhicule 100
qui touchent le sol en premier cas de chute, protégeant ainsi le motocycliste.

De plus, les armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 et les patins 13 déportés par les armatures 2,
3,4a, 4b, 5, 6 préservent un espace entre le véhicule 100 et la route, ce qui protege le
motocycliste en €vitant son coincement et en facilitant son extraction.

Le dispositif de protection 1 est compact et 1éger, il est donc trés maniable et ne géne
pas la conduite.

Par ailleurs, le dispositif de protection 1 peut comporter des dispositifs d’éclairage,
comme des feux de position, pour I’éclairage de nuit notamment, et/ou des catadioptres
19 ([Fig.8]) et/ou des clignotants fixés aux armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 et/ou aux patins
13. En effet, les armatures 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 et les patins 13 offrent un support ad-
ditionnel pour I’éclairage de sécurité ou pour modifier le design général du véhicule
100.

Le dispositif de protection 1 peut comporter au moins un détecteur de chute, tel
qu’un capteur de contraintes ou un capteur optique, monté dans une armature 2, 3, 4a,
4b, 5, 6 ou un patin 13. Le détecteur de chutes est configuré pour détecter une chute du
véhicule 100 et pour déclencher un airbag du véhicule 100 associ€ au détecteur de
chute et/ou pour communiquer avec un téléphone cellulaire du motocycliste, par
exemple pour donner I’alerte et/ou donner une position GPS, par exemple a des
contacts pré-enregistrés afin de déclencher les secours, en cas de détection d’une chute.
Tous les patins 13 sont par exemple pourvus d’au moins un détecteur de chute
configuré pour déclencher au moins un airbag, un airbag pouvant €tre déclenché par

plusieurs détecteurs de chute.
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Revendications

Dispositif de protection (1) pour véhicule motorisé€ a deux roues (100),
notamment pour 1’apprentissage de la conduite, comportant au moins
trois paires d’armatures (2, 3, 4a, 4b, 5, 6) métalliques configurées pour
étre respectivement fixées de part et d’autre du véhicule motorisé a deux
roues (100), notamment au niveau d’un guidon (7), d’un bloc moteur
(8), des repose-pieds (10), d’une selle (11) et d’une fourche (12) du
véhicule motorisé a deux roues (100), caractérisé€ en ce qu’il comporte
en outre des patins (13) thermoplastiques fixés sur chaque armature (2,
3, 4a, 4b, 5, 6) en faisant saillie vers 1’extérieur, les armatures (2, 3, 4a,
4b, 5, 6) déportant des faces de glissement (14) des patins (13) d’au
moins Scm du véhicule motorisé€ a deux roues (100), les faces de
glissement (14) des patins (13) étant planes et allongées.

Dispositif de protection (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les armatures (2, 3, 4a, 4b, 5, 6) sont fixées par vissage au niveau de
points d’ancrage d’origine et avec la boulonnerie du véhicule motorisé a
deux roues (100).

Dispositif de protection (1) selon I’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les patins (13) présentent un nez de forme moins
large qu’a I’arriere du patin (13).

Dispositif de protection (1) selon I’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu’il comporte au moins une premicre paire
d’armatures (2) fixée de part et d’autre du guidon (7), une deuxi¢me
paire d’armatures (3) fixée de part et d’autre du bloc moteur (8) et une
troisicme paire d’armatures (4) fixée de part et d’autre du véhicule
motorisé a deux roues (100) a I’arriere des repose-pieds (10).

Dispositif de protection (1) selon la revendication précédente, ca-
ractérisé en ce que la premicre paire d’armatures (2) comprend une
premicre et une deuxieme armatures (2) respectivement fixées d’une
part a un embout de guidon et d’autre part a une embase (16) du guidon
(7) ou a un boitier de compteur (20) surmontant I’embase (16) du
guidon (7), en formant un cadre avec le guidon (7) saillant vers ’avant
et sur un coté respectif du véhicule motorisé a deux roues (100), les
patins (13) fixés aux armatures (2) de la premiére paire formant un coin
du cadre respectif le plus éloigné du véhicule motorisé a deux roues
(100).

Dispositif de protection (1) selon I’une des revendications 4 ou 5, ca-
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ractérisé en ce qu’il comporte une quatrieme paire d’armatures (5) dont
les armatures (5) présentent respectivement une forme d’aile recourbée,
les armatures (5) étant configurées pour €tre fixées de part et d’autre de
la selle (11), les patins (13) étant fixés a une extrémité d’une aile
respective, en faisant saillie latéralement du véhicule motorisé a deux
roues (100).

Dispositif de protection (1) selon I’une des revendications 4 a 6, ca-
ractérisé en ce qu’il comporte une cinquieme paire d’armatures (6) res-
pectivement configurées pour Etre fixées de part et d’autre de la fourche
(12) du véhicule motorisé a deux roues (100).

Dispositif de protection (1) selon I’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu’il comporte des dispositifs d’éclairage, comme des
feux de position et/ou des catadioptres (19) et/ou des clignotants fixés
aux armatures (2, 3, 4a, 4b, 5, 6) et/ou aux patins (13).

Dispositif de protection (1) selon I’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu’il comporte au moins un détecteur de chute monté
dans un patin (13) ou une armature (2, 3, 4a, 4b, 5, 6) configuré pour dé-
clencher un airbag du véhicule motorisé a deux roues (100) et/ou pour
communiquer avec un téléphone cellulaire du motocycliste, en cas de
détection d’une chute.

Véhicule motorisé€ a deux roues équipé, comportant un véhicule
motorisé a deux roues (100) et un dispositif de protection (1) selon I’une
quelconque des revendications précédentes monté sur ledit véhicule
(100).
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