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L'invention concerne une tringlerie destinée &
la commende d'un organe de réglage d'un moteur a combus-
tion interne d'un véhicule, en particulier d'une voiture
de tourisme, moteur monté de fagon élastique sur la carros-
serie et que la charge fait osciller autour d'un axe longi-
tudinal, comportant une tige longitudinale montée parallé-
lement & 1'axe longitudinal du véhicule, tige montée d'une
part, au-dessus de l'axe longitudinal du moteur, sur celui-
ci ou sur une pidce qui en est'solidaire, et d'autre.part
tournante et pivotante dans une piéce du véhicule ou dans
une piéce elle-méme montée tournante dans une piéce du véhi-
cule, un levier de réglage actionné par un organe de comman-
de étant également prévu, levier qui, d'une part, est soli-
daire de la tige longitudinale et d'autre part raccordé en
un peint d'articulation & une piéce de la tringlerie con-

duisant & l'organe de commande.

Une tringlerie de cette catégorie a déja été
proposée (demande de brevet en République Fédérale
d'Allemagne n°® P 29 31 914,0), sur'laquellé la rotation
de la tige longitudinale est empé&chée par la tringle con-
duisant & 1l'organe de commande lorsque cette tige pivote
sur le point d'articulation c8té véhicule pendant un chan=-
gement d'inélinaison du moteur. On peut ainsi positonner
par rapport au moteur l'organe de réglage, par exemple un
papillon ou une tige de réglage, et engendrer ainsi un
changement de charge. L'a-coup qui s'ensuit dans l'accélé-
ration du véhicule est ressenti désagréablement par les
passagers et peut causer des dommages au véhicule,

Lt'invention a pour but de donner & la tringlerie
une conformation telle qu'un changement d'inclinaison du
moteur n'ait aucune influence, ou ait une influence réduite
et désirée sur la position relative du moteur et de l'orga-
ne de réglage (une influence réduite peut &tre souhaitée,
par exemple, pour compenser les effets dt!élasticité de la

transmission).
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Les dispositions prévues par l'invention résol-
vent ce probléme par le fait que le levier de réglage se
raccorde & la tige longitudinale & une certaine distance
de 1l'articulation de celle-ci sur le véhicule, et par le
fait que le point d'articulation cété tringlerie se situe,
lorsque 1l'organe de commande est immobile, au-dessous de
la tige longitudinale sans possibilité de déplacement laté-
ral, la distance (a) entre l'articulation c8té véhicule et
le levier de réglage ainsi que la distance (b) séparant le.
point d'articulation du levier de réglage, de la tige lon~-
gitudinale étant dimensionnées de telle sorte que pour une
inclinaison du moteur par pivotément de celui-ci autour de
1'axe longitudinal d'un angle déterminé, le levier de ré-
glage exécute un mouvement de pivetement autour du point
d'articulation d'a peu prés le méme angle.

Sur la tringlerie conformée comme le prévoit
1'invention, la tige longitudinale subit, pour une modi-
fication de 1l'inclinaison du moteur, une rotation angulaire
du méme ordre, de sorte qu'entre le moteur et 1'organe de
réglage, aucun déplacement relatif ne se produit (ou il se
produit un déplacement réduit). L'angle de rotation de la
tige longitudinale pour un angle d'inclinaison donné du
moteur est d'autant plus grand qu'est plus importante la
distance entre le levier de réglage et l'articulation cété
véhicule de la tige longitudinale et qu'est plus réduite la
longueur du levier de réglage. Le dimensionnement de ces
deux grandeurs permet donc de déterminer exactement ltangle
de rotation recherché pour la tige longitudinale en fonc-
tion du changement d'inclinaisen du moteur. '

D'aprés les demandes de brevet en République
Fédérale d'Allemagne n° DE-PS 933 245 et AT-PS 189 508, on
connalt des tringleries devant éliminer les a-coups dtac-
célération. Il s'agit toutefois d'un type de tringleries
utilisant des tiges de poussée entre la carrosserie et le
moteur. Ces solutions onéreuses n'ont rien de comparable
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avec l'objet de 1l'invention.

L'invention prévoit que la distance entre 1l'arti-
culation c8té véhicule de la tige longitudinale et le levier
de réglage corresponde & peu prés au quart de la longueur
de la tige longitudinale. Gréce a cette disposition, il est
créé un point dtapplication du levier de réglage sur la
tige longitudinale, ainsi qu'une longueur de levier de ré-
glage pouvant s'adapter de fagon avantageuse & la disposi-
tion et aux cycles de mouvement de la tringlerie.

L'invention prévoit également qu'une tige de trac-
tion se raccorde au point dtarticulation du levier de ré-
glage, tige qui soit en liaison avec un levier de renvol
monté tournant dans une partie du véhicule (tablier). Cette
exécution permet de présenter de fagon simple la position
et les mouvements du levier de reglage.

L'invention se caractérise également par le fait

que la tige longitudinale est montée c8té véhicule
tournante de fagon articulée dans un -élément élastique
résistant 2 la torsion tout en présentant une certaine
souplesse, é1ément monté tournant dans une partie du véhi-
cule et se raccordant c6té véhicule & des piéces de trin-
glerie conduisant a 1'organe de commande et auquel se
raccorde c8té tige longitudinale un levier entourant par
son extrémité conformée en doigt d'entrainement le levier
de réglage & une certaine distance de la tige longitudina-
le. L'élément élastique prévu empéche les vibrations issues
du moteur de se propager a la carrosserie et 4 l'organe de
commande. 7

 Drautres caractéristiques et avantages de 1la

présente invention apparaitront 34 la lecture de 1la descrip-
tion détaillée qui va suivre et en regard des dessins an-
nexeés. '

Comme cela est représenté sur la Figure 1 qui
représente un premier mode de réalisation de la présente
invention, un moteur & combustion interne 1 est monté sur
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1a carrosserie 3 d'un véhicule par 1l'intermédiaire de plots
élastiques 2. Du fait de cette suspension élastique, 1le

" moteur 1 oscille sous l'effet des variations de charge au-

tour d'un axe longitudinal 4. Au-dessus de cet axe longi-
tudinal 4, une tige longitudinale 5 est montée sur le moteur
1 dans un support 6 lui permettant de pivoter, tige action-
nant de la facon usuelle un organe de réglage, un clapet
d'étranglement & papillon 24 ou une tige de commande de
pompe d'injection par exemple. La tige longitudinale'5
conduit, dans le sens longitudinal du moteur 1, a un ta-
blier ou fronton 7 dans lequel elle est montée tournante
et pivotante au moyen d'une articulation 8. A une distance
man du palier 8, distance correspondant a ped prés au quart
de 1la longueur de la tige longitudinale 5, est fixé sur
celle-ci un levier de réglage 9 orienté vers le bas, c'est-
3-dire en direction de 1l'axe longitudinal 4. A 1'extrémité
inférieure du levier de réglage 9, d'une longueur "b", se
raccorde en un point d'articulation 10 une tige de trac-
tion 11 disposée & peu prés horizontalement, laquelle se
raccorde de facon articulée, par son autre extrémité, &
un levier de renvoi 12. Celui-ci est monté dans le tablier
7 par un palief 13 et est manoeuvré, & partir d'un organe
de commande 15, par une tige de poussée 14. '
Lorsque le papillon 24 est commandé par une ma-
noeuvre quelcongue de l'organe de commande 15, la charge di
moteur 1 se modifie et celui-ci s'incline par rapport a la
carrosserie d'un angle de pivotement déterminé autour de
1'axe longitudinal 4. Le support 6 de la tige longitudinale
5 exécute aussi ce mouvement, de sorte que cette tige pivo—
te latéralement sur 1l'articulation 8 du tablier 7. L'extré-
mité. supérieure du levier de réglage 9 exécutant aussi ce
mouvement et le point d'articulation inférieur 1C du méme
levier ne pouvant, du fait de la tige de traction 11, se
déplacer latéralement, le levier de réglage 9 exécute un
mouvernent de pivotement autour du point d'articulation 10

-e
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il en résulte que la tige longitudinale 5 tourne par
rapport au tablier 7. L'angle de pivotement du levier de
réglage 9 et l'angle de rotation de la tige longitudinale
5 sont égaux.

Si la longueur "b" du levier de réglage 9 est a
peu prés le quart de la distance séparant le suppat 6 de
l'axe longitudinal 4, l'angle de pivotement du levier de
réglage, donc par conséquent l'angle de rotation de la tige
longitudinale 5, est & peu prés égal & l'angle d'inclinai-
son du moteur 1 ; la tige longitudinale 5 n'exécute donc
aucune rotation (ou n'exécute qu'une rotation réduite)
relativement au moteur 1. Il en résulte que la posifioh
de l'organe de réglage par rapport au moteur 1 demeure pra-
tiquement inchangée, '

Grice au systéme représenté, il est poésible dté-
liminer complétement l'action des oscillations du moteur 1
sur la position de l'organe de réglage. I1 peut toutefois
&tre souhaité de conserver cet asservissement dans une
certaine proportion, par exemple pour compenser les effets
dvnamiques agissant sur le moteur, effets pouvant résulter
de 1l'élasticité de la transmission du véhicule. Le systéme
décrit permet aussi de contr8ler et de compenser totalement
ces effets. '

Dans un second exemple d'exécution de 1l'invention
représenté sur la Figure 2, la tige longitudinale 3, qui
n'est représentée que partiellement, est montée tournante
et pivotante dans un 4lément élastique 16 en forme de dis-
que résistant & la torsion, mais possédant toutefois une
certaine souplesse, élément solidaire d'un bout d'arbre 17
monté tournant dans le tablier 7. L'élément 16 est soli-
daire, c8té carrosserie, d'un levier 18 auquel se raccorde
par articulation une tige de poussée 19 conduisant & un
organe de commande non représenté.

Sur 1'autre c6té, 1'élément 16 se raccorde a un
levier 20 orienté vers le moteur et se terminant, & une
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distance "a" de 1'élément 16 et & une distance "b" de la
tige longitudinale 5, au-dessous de cette tige, sous forme
d'un doigt d'entrainement 21 & fente verticale 22, Dans
cette fente, est engagé par son extrémité plate un levier
de réglage 23 solidaire de la tige longitudinale 5.

Lorsque le moteur change d'inclinaison, la tige
longitudinale 5 pivote sur son articulation dans 1'élément
élastique 16, Etant donné que dans le m&me temps, le doigt
d'entrafnement 21 ne peut, l'organe de commande étant immo-
bile, exécuter aucun mouvement de rotation par rapport au
tablier 7, le levier de réglage 23 pivote dans le doigt
d'entrainement 21, 1a‘tige longitudinale 5 exécutant alors
un mouvement de rotation par rapport & la carrosserie , La
grandeur de l'angle de pivotement se régle en fixant de
fagon appropriée les distances "a" et "b" ; cet angle peut
donc &tre adapté facilement 2 l'angle d'inclinaison du
moteur,
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REVENDICATIONS

1, - Tringlerie destinée & la commande "d'un
organe de réglage d'un moteur a4 combustion interne d'un
véhicule, en particulier d'une voiture de tourisme, moteur
monté de facon élastique sur la carrosserie et que la
charge fait osciller autour d'un axe longitudinal, com-
portant une tige longitudinale montée parallélement & '
1'axe longitudinal du véhicule, tige montée d'une part,
au-dessus de 1l'axe 16ngitudina1 du moteur, sur celui-ci
ou sur une piéce qui en est solidaire, et d'autre part

‘tournante et pivotante dans une piéce du véhicule ou dans

une pidce elle-méme montée tournante dans unme piéce du
véhicule, un levier de réglage actionné par un organe de
commande étant également prévu, levier qui, d'une part,
est solidaire de la tige longitudinale, et d'autre part
raccordé en un point dlarticulation & une pigce de trin-
glerie conduisant a l'organe de commande, caractérisée
par le fait que le levier de réglage (9,23) se raccorde

34 la tige longitudinale (5) a une certaine distance de
1tapticulation (8) de celle-ci sur le véhicule, et par le
fait que le point d'articulation c8té tringlerie (10,
doigt d'entratnement 21) du levier de réglage (9,23) se
situe, lorsque l'organe de commande (15) est immobile,
au-dessous de la tige longitudinale (5) sans possibilité
de déplacement latéral, la distance (a) entre 1l'articula-
tion c8té véhicule (8) et le levier de réglage (9,23)
ainsi que la distance (v) séparant le point dtarticulation
(10, doigt d'entrainement 21) du levier de réglage (9,23),
de 1la tige longitudinale (5) étant dimensionnées de telle
sorte que pour une inclinaison du moteur (1) par pivote-
ment de celui-ci autour de l'axe longitudinal (4) d'un
angle déterminé, le levier de réglage (9,23) exécute un
mouvement de pivotement autour du point dtarticulation
(10, doigt d'entrainement 21) d'a peu prés le méme angle.
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2e = Tringlerié selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que la distance (a) entre 1l'ar-
ticulation c8té véhicule (8) de la tige longitudinale (5)
et le levier de réglage (9,23) correspond & peu prés au
gquart de la longueur de la tige longitudinale (5).

3, - Tringlerie selon 1l'une des revendications
1 et 2, caractérisée par le fait qu‘au point d'articulation
(10) du levier de réglage ( 9) se raccorde une tige de
traction (11) en liaison avec un levier de renvoi (12)
monté tournant dans une partie du véhicule (tablier 7).

4, - Tringlerie selon l'une des revendications
1 et 2, caractérisée par le fait que la tige longitudinale
(5) est montée, cdté véhicule, tournante et de fagon arti-
culde dans un élément élastique (16) résistant & la torsion
tout en présentant une certaine souplesse, é1ément monté
tournant dans une partie du véhicule, (tablier 7) et se
raccordant, c8té véhicule, & des piéces de tringlerie
(levier 18, tige de poussée 19) conduisant & l'organe de
commande (15), et auquel se raccorde cdté tige longitudi-
nale un levier (20) entourant par son extrémité conformée
en doigt d'entrainement le levier de réglage (23) & une
certaine distance (b) de la tige longitudinale (5).
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