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(57) Abstract: The invention relates
to a vehicle component (1), which
comprises a pivotable component (2)
' with a lock (8), said lock (8) having

a detent hook (17), which when
operational can be rotated about a first

rotational axis (11) from a locking

position into an unlocking position. The

11 unlocked pivotable component (2) can

be pivoted about a second rotational

12 axis (5) in an opening direction (3)

19 ) from an essentially vertical resting
HPR position into an essentially horizontal

13 /IAZ) \ loading position. When the pivotable
/ /\—’ 9 component (2) is in the locked resting

14 position, the first rotational axis (11)
/ / is displaced in relation to the pivotable
17 component (2) and/or the detent hook

\. (17) is displaced in relation to the first
rotational axis (11) from an operating
position (18) into a crash position (19)
3 15 by a force (15) that acts in an opening

f —/_ direction (3) of the pivotable component
(2), in such a way that the detent hook

(17) interacts preferably in a reversible

manner with the pivotable component
2 (2) so that the latter
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cannot be unlocked. The invention also relates to a method for securing a pivotable component.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrzeugkomponente (1), die ein schwenkbares Bauteil (2) mit
einer Verriegelung (8) umfasst, wobei die Verriegelung (8) einen Rasthaken (17) aufweist, der im Betriebsfall um eine erste Dreh-
achse (11) von einer Verriegelungsposition in eine Fintriegelungsposition drehbar ist, wobei das entriegelte schwenkbare Bauteil (2)
um eine zweite Drehachse (5) in einer Offnenrichtung (3) von einer im wesentlichen vertikalen Ruheposition in eine im wesentli-
chen horizontale Durchladeposition klappbar ist, wobei sich bei einem in der verriegelten Ruheposition befindlichen schwenkbaren
Bauteil (2) durch eine in Offnenrichtung (3) des schwenkbaren Bauteils (2) wirkende Kraft (15) die erste Drehachse (11) relativ
zu dem schwenkbaren Bauteil (2), und/oder der Rasthaken (17) relativ zur ersten Drehachse (11), von einer Betriebsposition (18)
in eine Crashposition (19) verschiebt, so dass der Rasthaken (17) vorzugsweise reversibel so mit dem schwenkbaren Bauteil (2)
zusammenwirkt, dass es nicht entriegelbar ist. Des weiteren betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren zur Sicherung eines
schwenkbaren Bauteils.
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Fahrzeugkomponente und Verfahren zur Sicherung eines schwenkbaren
Bauteils gegen Offnen im Crashfall

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrzeugkomponente, vorzugsweise die
Riickenlehne eines Sitzes, die ein schwenkbares Bauteil, vorzugsweise eine
Durchladeklappe, mit einer Verriegelung umfasst, wobei die Verriegelung einen
Rasthaken aufweist, der im Betriebsfall um eine erste Drehachse von einer
Verriegelungsposition in eine Entriegelungsposition drehbar ist, wobei das entriegelte
schwenkbare Bauteil um eine zweite Drehachse in einer Offnenrichtung von einer im
wesentlichen vertikalen Ruheposition in eine im wesentlichen horizontale
Durchladeposition klappbar ist. Des weiteren betrifft die vorliegende Erfindung ein
Verfahren zur Sicherung eines schwenkbaren Bauteils.

Zur VergréBerung des Ladevolumens sind in Fahrzeugen haufig der Fahrgastraum
und der Laderaum durch klappbare Wande, Sitze oder durch Durchladeklappen
getrennt, so dass der Fahrgastraum zumindest teilweise als Laderaum nutzbar ist.
Insbesondere Durchladeklappen haben den Vorteil, dass lange Gegenstande wie
Skier in einen PKW geladen werden kénnen, ohne dass ein Sitz umgeklappt werden
muss. Um zu gewahrleisten, dass zumindest bei zugeklappten Wanden, Sitzen oder
Durchladeklappen bei einem Unfall kein Gepéck in den Fahrgastraum dringt oder die
Durchladeklappe aufspringt, muss sichergestellt werden, dass durch die bei einem
Unfall auf die Wande, Sitze oder die Durchladeklappe wirkenden Krafte diese nicht
aufklappen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist eine kostengtinstige, einfach herstellbare und
einfach montierbare Fahrzeugkomponente zur Verfligung zu stellen, die ein
schwenkbares Bauteil mit einer Verriegelung aufweist, die bei einem Unfall nicht
aufklappt.

Die Aufgabe wird geldst mit einer Fahrzeugkomponente, die ein schwenkbares
Bauteil mit einer Verriegelung umfasst, wobei die Verriegelung einen Rasthaken
aufweist, der im Betriebsfall um eine erste Drehachse von einer
Verriegelungsposition in eine Entriegelungsposition drehbar ist, wobei das entriegelte
schwenkbare Bauteil um eine zweite Drehachse in einer Offnenrichtung von einer im
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wesentlichen vertikalen Ruheposition in eine im wesentlichen horizontale
Durchladeposition klappbar ist, wobei sich bei einem in der verriegelten Ruheposition
befindlichen schwenkbaren Bauteil durch eine in Offnenrichtung des schwenkbaren
Bauteils wirkende Kraft die erste Drehachse relativ zu dem schwenkbaren Bautieil,
und/oder der Rasthaken relativ zur ersten Drehachse, von einer Betriebsposition in
eine Crashposition verschiebt, so dass der Rasthaken vorzugsweise reversibel so mit
dem schwenkbaren Bauteil zusammenwirkt, dass es nicht entriegelbar ist.

Die erfindungsgemaBe Verschiebung der Drehachse relativ zum schwenkbaren
Bauteil und/oder des Rasthakens relativ zur Drehachse stellt sicher, dass das
schwenkbare Bauteil nicht entriegelbar ist und daher kein Gepack durch das
schwenkbare Bauteil in den Fahrgastraum dringen kann, wenn sich das
schwenkbare Bauteil vor dem Crash in der verriegelten Ruheposition befand. Eine
Ausfiihrungsform, in der der Rasthaken im Crashfall reversibel so mit dem
schwenkbaren Bauteil zusammenwirkt, dass dieses nicht entriegelbar ist, l4sst eine
Weiterverwendung der Fahrzeugkomponente ohne Reparaturaufwand zu, wenn
diese nicht bei dem Crash beschadigt wurde.

Erfindungsgemas ist die erste Drehachse relativ zu dem schwenkbaren Bauteil,
und/oder der Rasthaken relativ zur ersten Drehachse, von einer Betriebsposition in
eine Crashposition verschiebbar. Vorzugsweise weist das schwenkbare Bauteil
und/oder der Rasthaken deshalb eine Auénehmung, bevorzugt eine Kulisse,
besonders bevorzugt ein Langloch, auf, mittels der die erste Drehachse relativ zu
dem schwenkbaren Bauteil und/oder der Rasthaken relativ zur ersten Drehachse
kontrolliert verschiebbar ist. Die Ausnehmung fiihrt die Drehachse und/oder den
Rasthaken im Crashfall in die bevorzugte Crashposition, so dass das schwenkbare
Bauteil nicht mehr entriegelbar ist.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst die Verriegelung ein SchlieBstiick,
welches ortsfest mit der Fahrzeugkomponente verbunden ist, wobei der Rasthaken
im Betriebsfall und in Ruheposition des schwenkbaren Bauteils mit dem Schlie Bsttick
zusammenwirkt und ein Kiappen des schwenkbaren Bauteils verhindert und wobei
das schwenkbare Bauteil durch Drehung des Rasthakens um die erste Drehachse
und um das SchlieBstlick herum entriegelbar ist. Das Zusammenwirken des
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SchlieBstiicks mit dem Rasthaken verriegelt das schwenkbare Bauteil im Betriebsfall
in einer einfachen und sicheren Weise.

Vorzugsweise wirkt im Crashfall und in verriegelter Ruheposition des schwenkbaren
Bauteils der Rasthaken kraftschliissig zwischen dem SchlieBstiick und dem
schwenkbaren Bauteil und tibertrégt die bei einem Unfall in Offnenrichtung des
schwenkbaren Bauteils wirkende Kraft auf das SchlieBstiick. Aufgrund der
kraftschllissigen Verbindung des Rasthakens zum SchlieBstlick und dem
schwenkbaren Bauteil und der Anordnung zwischen dem Schliestlick und dem
schwenkbaren Bauteil werden die bei einem Unfall auftretenden Krafte in die Strukiur
der Fahrzeugkomponente eingeleitet und wirken somit zumindest nicht vollstéandig
auf die Fahrzeuginsassen ein.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Rasthaken ein Rastmittel, bevorzugt
eine Nase, auf, das mit dem schwenkbaren Bauteil zusammenwirkt und im Crashfall
und in verriegelter Ruheposition des schwenkbaren Bauteils das Entriegeln des
Rasthakens verhindert. Ein Rastmittel im Sinne der Erfindung ist jedes Mittel, dass
die Position eines Bauteils sichert und eine Veranderung der Position verhindert. Das
Rastmittel sichert die Entriegelung des schwenkbaren Bauteils, indem es im Crashfall
die Anderung der Position des Rasthakens verhindert. Das Rastmittel kann sich bei
einem Unfall plastisch und/oder elastisch verformen und gegebenenfalls auch so
rastend wirken.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist die Verriegelung einen
Entriegelungshebel auf, der um die erste Drehachse drehbar ist und durch dessen
Drehung der Rasthaken im Betriebsfall von der Verriegelungsposition in die
Entriegelungsposition drehbar ist. Mit dem Entriegelungshebel ist eine einfache
Bedienung des schwenkbaren Bauteils méglich.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst die Verriegelung ein Mittel, bevorzugt
eine Feder, das die erste Drehachse und/oder den Rasthaken in der Betriebsposition
halt und vorzugsweise nach dem Crash wieder in die Betriebsposition tUberfiihrt. Das
Mittel erhoht die Betriebssicherheit der Verriegelung und ermdglicht durch die
bevorzugte Uberfiihrung des Rasthakens aus der Crashposition in die
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Betriebsposition nach einem Unfall bevorzugt aufgrund der Riickstellkraft der Feder,
dass die erste Drehachse und/oder der Rasthaken wieder in die Betriebsposition
Uberfiihrt wird, so dass die Weiterverwendung der Fahrzeugkomponente ohne
Reparaturaufwand méglich ist, wenn die Fahrzeugkomponente bei dem Crash nicht
beschéadigt wurde. Das Mittel kann zusétzlich dazu dienen den Entriegelungshebel
immer in seine Verriegelungsposition zurlickzustellen. Bevorzugt verschiebt sich im
Crashfall die erste Drehachse relativ zu dem schwenkbaren Bauteil und/oder der
Rasthaken relativ zur ersten Drehachse gegen die Kraft des Mittels. Dadurch ist
sichergestellt, dass das Entriegeln des schwenkbaren Bauteils nicht bereits durch im
Betriebsfall aufiretende Kréfte verhindert wird, sondern dass dafiir eine Mindestkraft
erforderlich ist, die im Betriebsfall bevorzugt nicht auftritt. Das Mittel kann auch ein
Mittel séin, das beim Crash plastisch verformt wird.

Vorzugsweise sind zumindest der Entriegelungshebel und der Rasthaken der
Verriegelung einstiickig hergestellt. Dadurch ist die Bauteilezahl gering und die
Verriegelung kostenglinstig und einfach herstell- und montierbar. Bevorzugt sind das
schwenkbare Bauteil und/oder die Verriegelung aus Kunststoff hergestellt, was
kostengtinstig ist und wodurch die Fahrzeugkomponente ein geringes Gewicht
aufweist. "

Die erfindungsgeméBe Fahrzeugkomponente stellt sicher, dass bei einem Crash kein
Gepack durch ein schwenkbares Bauteil der Fahrzeugkomponente vom Laderaum in
den Fahrgastraum dringen kann, wenn sich das schwenkbare Bauteil vor dem Crash
im verriegelten Ruhezustand befand. Die Verriegelung des schwenkbaren Bauteils ist
einfach und kostengiinstig herstell- und montierbar und die Fahrzeugkomponente
weist ein geringes Gewicht auf. Bevorzugt kann das schwenkbare Bauteil nach
einem Crash ohne Reparaturaufwand wiederverwendet werden, wenn die
Fahrzeugkomponente bei dem Crash nicht beschédigt wurde. Das schwenkbare
Bauteil ist flir einen Fahrgast einfach bedienbar.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zur Sicherung
eines schwenkbaren Bauteils gegen Offnen im Crashfall, das mittels einer
Verriegelung, die einen Rasthaken aufweist, der im Betriebsfall um eine erste
Drehachse von einer Verriegelungsposition in eine Entriegelungsposition drehbar ist,
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verriegelbar ist, wobei das entriegelte schwenkbare Bauteil um eine zweite
Drehachse in einer Offnenrichtung von einer im wesentlichen vertikalen Ruheposition
in eine im wesentlichen horizontale Durchladeposition klappbar ist, wobei sich die
erste Drehachse im Crashfall in verriegelter Ruheposition des schwenkbaren Bauteils
durch eine in Offnenrichtung des schwenkbaren Bauteils wirkende Kraft
vorzugsweise reversibel so verschiebt, dass das schwenkbare Bauteil nicht entriegelt

werden kann.
Das Verfahren ist einfach durchfihrbar.

Im folgenden wird die Erfindung durch Figuren 1 — 6b erlautert. Die Erlduterungen
sind lediglich beispielhaft und schranken den allgemeinen Erfindungsgedanken nicht
ein. Die Erlauterungen gelten gleichermaBen flir die erfindungsgemafe
Fahrzeugkomponente und das erfindungsgemaBe Verfahren.

Figur 1 zeigt einen vertikalen Querschnitt durch eine erfindungsgemaBe
Fahrzeugkomponente, hier durch eine Riickenlehne eines Sitzes.

Figur 2 zeigt die Verriegelung des schwenkbaren Bauteils, hier einer
Durchladeklappe, der Fahrzeugkomponente aus Figur 1 in einem
vertikalen Querschnitt.

Figur 3 zeigt die Verriegelung aus Figur 2 in Verriegelungsposition im
Betriebsfall.

Figur 4 zeigt die Verriegelung aus Figur 2 in Entriegelungsposition im
Betriebsfall.

Figur 5 zeigt die Verriegelung aus Figur 2 in Verriegelungsposition im
Crashfall.

Figur 6a zeigt das schwenkbare Bauteil 2 mit der Verriegelung 8 aus Figur 2 in
einem horizontalen Querschnitt in Verriegelungsposition im Betriebsfall.
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Figur 6b  zeigt das schwenkbare Bauteil 2 mit der Verriegelung 8 aus Figur 2 in
einem horizontalen Querschnitt in Verriegelungsposition im Crashfall.

Figur 1 zeigt einen vertikalen Querschnitt durch eine erfindungsgeméBe
Fahrzeugkomponente 1, hier durch eine Riickenlehne eines Sitzes. Daher wird im
folgenden der Begriff Rlickenlehne fiir die Fahrzeugkomponente 1 verwendet. Die
Rickenlehne 1 trennt einen Fahrgastraum 4 von einem Laderaum 20 und weist ein
schwenkbares Bauteil 2 auf, hier eine Durchladeklappe, beispielsweise fir Skier. Im
folgenden wird daher der Begriff Klappe fiir das schwenkbare Bauteil 2 verwendet.
Die Klappe 2 ist im Betriebsfall von einer hier dargestellten und im wesentlichen
vertikalen Ruheposition in eine im wesentlichen horizontale Durchladeposition um
eine zweite Drehachse 5 in einer Offnenrichtung reversibel klappbar, was durch den
Pfeil 3 dargestellt ist. Die Durchladeklappe 2 ist mit der Riickenlehne 1 mittels einer
Verriegelung 8 der Ruheposition reversibel verriegelbar. Die Ver- bzw. Entriegelung
der Verriegelung 8 erfolgt mit dem Entriegelungshebel 6, der im Betriebsfall um eine
erste Drehachse 11, die in Figur 2 dargestellt ist, drehbar ist, wodurch die Klappe 2
in eine Entriegelungsposition entriegelbar ist. Betriebsfall im Sinne der Erlauterungen
bedeutet die normale Nutzungssituation des Fahrzeugs im Gegensatz zu der
Crashsituation. Zur leichteren Handhabung des Entriegelungshebels 6 weist die
Klappe eine Griffmulde 7 auf.

Figur 2 zeigt die Verriegelung 8 der Durchladeklappe 2 aus Figur 1 in einem
vertikalen Querschnitt. Dargestellt ist die Klappe 2, die die Griffmulde 7 zur
einfacheren Handhabung des Eniriegelungshebels 6 aufweist. Der
Entriegelungshebel 6 ist um eine erste Drehachse 11 drehbar. Die Darstellung zeigt
die Verriegelung 8 im Betriebsfall in Verriegelungsposition. Die erste Drehachse 11
befindet sich in der Betriebsposition 18. Sichtbar ist ebenfalls eine Ausnehmung 12,
hier ein Langloch, in dem sich im Crashfall in der hier dargestellten Ausfiihrungsform
die erste Drehachse 11 relativ zur Klappe 2 in eine Crashposition 19 verschiebt. Die
erste Drehachse 11 wird hier durch einen Bolzen 13 gebildet. Bei Drehung des
Entriegelungshebels 6 um die erste Drehachse 11 wird der Rasthaken 17, der in
dieser Ausfiihrungsform der Fahrzeugkomponente 1 einstlickig mit dem
Entriegelungshebel 6 ist, um die erste Drehachse 11 und um ein SchlieBstiick 9
gedreht. Das SchlieBstiick 9 ist in einer Aufnahme 10 fir das SchlieBstlick 9
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angeordnet. Der Rasthaken 17 ist in der Verriegelungsposition zwischen dem
SchlieBstlick 9 und der Klappe 2 angeordnet und dreht sich bei Drehung um die
erste Drehachse 11 um das SchlieBstlick 9 herum, so dass die Klappe 2 entriegelt
wird. Zur Sicherung im Crashfall weist der Rasthaken 17 ein Rastmittel 16 auf, hier
eine Nase.

Figur 3 zeigt die Verriegelung 8 aus Figur 2 in Verriegelungsposition im Betriebsfall.
Der Rasthaken 17 und/oder die erste Drehachse 11 bzw. der Bolzen 13, der in dieser
Ausfuhrungsform die erste Drehachse 11 bildet, werden durch ein Mittel 14, hier eine
Feder, in der Betriebsposition 18 gehalten. Im folgenden wird der Begriff Feder fiir
das Mittel 14 verwendet. Zusétzlich wird der Entriegelungshebel durch die Feder in
der dargestellten Verriegelungsposition gehalten.

Figur 4 zeigt die Verriegelung aus Figur 2 in Entriegelungsposition im Betriebsfall.
Durch Drehung des Entriegelungshebels 6 gegen die Federkraft der Feder 14 und
dadurch des Rasthakens 17 um die erste Drehachse 11 bzw. den Bolzen 13 wird die
Klappe 2 entriegelt, wobei der Bolzen 13 in der Betriebsposition 18 verbleibt.
Dadurch, dass sich die Drehachse 11 in der linken Betriebsposition befindet kann die
Rastnase an der Klappe 2 vorbeigedreht werden. Die Feder 14 wird beim Entriegeln

gespannt und fiihrt den Rasthaken 17 bevorzugt in die Verriegelungsposition zuriick.

Figur 5 zeigt die Verriegelung aus Figur 2 in Verriegelungsposition im Crashfall.
Durch eine Kraft 15 in Offnungsrichtung 3 der Klappe 2 wird in dieser
Ausflihrungsform die erste Drehachse 11 bzw. der Bolzen 13 in der Ausnehmung 12
relativ zur Kiappe 2 in die Crashposition 19 nach rechts verschoben. Dadurch kann
der Rasthaken nicht mehr an der Klappe 2 vorbei in die Entriegelungsposition
drehen. Der Rasthaken 17 wirkt kraftschlissig zwischen dem ortsfest angeordneten
SchlieBstlick 9 und der Klappe 2, und leitet die auftretenden Kréafte in die Struktur
des Sitzes ein. Zusaizlich weist der Rasthaken 17 ein Rastmittel 16, hier eine Nase
auf, das im Crashfall an der Klappe 2 zumindest teilweise anliegt und das Entriegeln
des Rasthakens 17 verhindert.. Die Verschiebung der ersten Drehachse 11 erfolgt
gegen die Kraft der Feder 14 und wird nach dem Crash aufgrund der Rickstellkraft
der Feder 14 wieder in die Betriebsposition 18 Uberflihrt.
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Figur 6a zeigt die Klappe 2 mit der Verriegelung 8 aus Figur 2 in einem horizontalen
Querschnitt in Verriegelungsposition im Betriebsfall. Der Eniriegelungshebel 6 und
der Rasthaken 17 mit dem Rastmittel 16 sind einstiickig und um den Bolzen 13, der
die erste Drehachse 11 bildet, drehbar. Der Bolzen 13 ist in zwei Ausnehmungen 12
der Klappe 2 in Betriebsposition 18 von zwei Federn 14 gehalten. Das SchlieBstlick 9
ist in der Aufnahme 10 flir das SchlieBstiick 9 angeordnet, so dass der Rasthaken 17
zwischen dem SchlieBstilick 9 und der Klappe 2 angeordnet und die Klappe 2
verriegelt ist.

Figur 6b zeigt die Klappe 2 mit der Verriegelung 8 aus Figur 2 in einem horizontalen
Querschnitt in Verriegelungsposition im Crashfall. Durch eine auf die Klappe 2 in
Offnenrichtung 3 der Klappe 2 wirkende Kraft 15 verschiebt sich der Bolzen 3 in den
Ausnehmungen 12 gegen die Kraft der Federn 14 in die Crashposition 19. In dieser
Position ist der Rasthaken 17 kraftschliissig zwischen dem Schlie Bmittel 9 und der
Klappe 2 angeordnet und die Rastnase 16 verhindert das Entriegeln des Rasthakens
17.

Die Fahrzeugkomponente ist in einer Vielzahl von Fahrzeugtypen verwendbar,
beispielsweise in Kraftfahrzeugen, Flugzeugen oder Schiffen. Sie ist beispielsweise
ein Sitz eines Fahrzeugs oder eine Wand.
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Bezugszeichenliste:

0w N OO O AW N =

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Fahrzeugkomponente, beispielsweise Riickenlehne eines Sitzes
Schwenkbares Bauteil, beispielsweise Klappe oder Durchladeklappe
Offnenrichtung des schwenkbaren Bauteils

Fahrzeuginnenraum

Zweite Drehachse

Entriegelungshebel

Griffmulde

Verriegelung

SchlieBstiick

Aufnahme flir das SchlieBstlick

Erste Drehachse

Ausnehmung, beispielsweise Kulisse oder Langloch

Bolzen, der die erste Drehachse bildet

Feder

In Offnenrichtung wirkende Kraft

Rastmittel, beispielsweise Nase

Rasthaken ‘

Betriebsposition

Crashposition

Laderaum
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Patentanspriiche:

1. Fahrzeugkomponente (1), die ein schwenkbares Bauteil (2) mit einer
Verriegelung (8) umfasst, wobei die Verriegelung (8) einen Rasthaken (17)
aufweist, der im Betriebsfall um eine erste Drehachse (11) von einer
Verriegelungsposition in eine Entriegelungsposition drehbar ist, wobei das
entriegelte schwenkbare Bauteil (2) um eine zweite Drehachse (5) in einer
Offnenrichtung (3) von einer im wesentlichen vertikalen Ruheposition in eine
im wesentlichen horizontale Durchladeposition (3) klappbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass sich bei einem in der verriegelten Ruheposition
befindlichen schwenkbaren Bauteil (2) durch eine in Offnenrichtung (3) des
schwenkbaren Bauteils (2) wirkende Kraft (15) die erste Drehachse (11)
relativ zu dem schwenkbaren Bauteil (2), und/oder der Rasthaken (17) relativ
zur ersten Drehachse (11), von einer Betriebsposition (18) in eine
Crashposition (19) verschiebt, so dass der Rasthaken (17) vorzugsweise
reversibel so mit dem schwenkbaren Bauteil (2) zusammenwirkt, dass es
nicht entriegelbar ist.

2. Fahrzeugkomponente (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das schwenkbare Bauteil und/oder der Rasthaken (17) eine Ausnehmung
(12), bevorzugt eine Kulisse, besonders bevorzugt ein Langloch, aufweist,
mittels der die erste Drehachse (11) relativ zu dem schwenkbaren Bauteil (2)
und/oder der Rasthaken (17) relativ zur ersten Drehachse (11) verschiebbar
ist.

3. Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelung (8) ein SchlieBstlick (9) umfasst,
welches ortsfest mit der Fahrzeugkomponente (1) verbunden ist, dass der
Rasthaken (17) im Betriebsfall und in Ruheposition des schwenkbaren
Bauteils (2) mit dem SchlieBstlick (9) zusammenwirkt und dadurch ein
Klappen des schwenkbaren Bauteils (2) verhindert und dass das
schwenkbare Bauteil (2) durch Drehung des Rasthakens (17) um die erste
Drehachse (11) und um das SchlieBstlick (9) herum entriegelbar ist.
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4, Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass im Crashfall und in verriegelter Ruheposition des
schwenkbaren Bauteils (2) der Rasthaken (17) kraftschllissig zwischen dem
SchlieBstlick (9) und dem schwenkbaren Bauteil (2) wirkt und die in
Offnenrichtung (3) des schwenkbaren Bauteils (2) wirkende Kraft (15) auf
das SchlieBstlick (9) Gbertragt.

5. Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Rasthaken (17) ein Rastmittel (16), bevorzugt eine
Nase, aufweist, das mit dem schwenkbaren Bauteil (2) zusammenwirkt und
im Crashfall und in verriegelter Ruheposition des schwenkbaren Bauteils (2)
das Entriegeln des Rasthakens (17) verhindert.

6. Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelung (8) einen Entriegelungshebel (6)
aufweist, der im Betriebsfall um die erste Drehachse (11) drehbar ist und
durch dessen Drehung der Rasthaken (17) von der Verriegelungsposition in
die Entriegelungsposition drehbar ist.

7. Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelung (8) ein Mittel (14), bevorzugt eine
Feder, umfasst, das die erste Drehachse (11) und/oder den Rasthaken (17)
in der Betriebsposition (18) hélt und vorzugsweise nach dem Crash wieder in
die Betriebsposition (18) Uberfihrt.

8. Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass sich im Crashfall die erste Drehachse (11) relativ zu
dem schwenkbaren Bauteil (2) und/oder der Rasthaken (17) relativ zur ersten
Drehachse (11) gegen die Kraft des Mittels (14) verschiebt.

9. Fahrzeugkomponente (1) nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Mittel (14) den Entriegelungshebel (6) in
der Verriegelungsposition hélt.
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Fahrzeugkomponente (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest der Entriegelungshebel (6) und der
Rasthaken (17) der Verriegelung (8) einstlickig sind.

Verfahren zur Sicherung eines schwenkbaren Bauteils (2) gegen Offnen im
Crashfall, die mittels einer Verriegelung (8), die einen Rasthaken (17)
aufweist, der im Betriebsfall um eine erste Drehachse (11) von einer
Verriegelungsposition in eine Entriegelungsposition drehbar ist, verriegelbar
ist, wobei das entriegelte schwenkbare Bauteil (2) um eine zweite Drehachse
(5) in einer Offnenrichtung (3) von einer im wesentlichen vertikalen
Ruheposition in eine im wesentlichen horizontale Durchladeposition (3)
klappbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Drehachse (11) im
Crashfall in verriegelter Ruheposition des schwenkbaren Bauteils (2) durch
eine in Offnenrichtung (3) des schwenkbaren Bauteils (2) wirkende Kraft
vorzugsweise reversibel so verschoben wird, dass das schwenkbare Bauteil
(2) nicht entriegelt werden kann.
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