WO 2006/027208 A1 |0 |00 00 0 000 0 0 A

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veréffentlichungsdatum
16. Mirz 2006 (16.03.2006)

Tty
N

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2006/027208 Al

(51) Internationale Patentklassifikation : B62D 25/08,
B60G 15/06
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2005/009558

(22) Internationales Anmeldedatum:
6. September 2005 (06.09.2005)

(25) Einreichungssprache: Deutsch

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritét:
10 2004 043 570.7

9. September 2004 (09.09.2004) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von
US): THYSSENKRUPP STAHL AG [DE/DE]; Kaiser-
Wilhelm-Strasse 100, 47166 Duisburg (DE).

(72) Erfinder; und

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): HAMPE, René
[DE/DE]; Duisburger Str. 417, 45478 Miilheim an der
Ruhr (DE). PATBERG, Lothar [DE/DE]; Siemensstr. 17,
52074 Aachen (DE).

(74) Anwalt: COHAUSZ & FLORACK; Bleichstr. 14, 40211

Diisseldorf (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH,
CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES,
FI, GB, GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL,, IN, IS, JP, KE,
KG, KM, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA,
MD, MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
OM, PG, PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL,

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]

(54) Title: SUSPENSION STRUT TOP MOUNTING IN A BODY STRUCTURE OF A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: FEDERBEINDOM IN EINER KAROSSERIESTRUKTUR EINES KRAFTFAHRZEUGES

(57) Abstract: The invention
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Federbeindom in einer Karosseriestruktur eines

Kraftfahrzeuges

Die Erfindung betrifft einen Federbeindom in einer
Karosseriestruktur eines Kraftfahrzeuges, die von als
Hohlprofile ausgebildeten Ladngs- und Quertrdgern gebildet
ist, wobei der Federbeindom als Schale aus Stahlblech mit
einer Blechverstdrkung im Abstitzbereich des Federbeindoms

ausgebildet ist.

Ein bekannter Federbeindom dieser Art (JP 2003137132 A) ist
als ein bogenfdérmig verlaufender Langstrdger mit Hutprofil
an einem oberen und unteren Langstrdger seitlich
angeschlossen und bildet ein Teil eines Radkastens. Ein
solcher Federbeindom leistet keinen wesentlichen Beitrag
zur Versteifung der Karosseriestruktur und zum
Crashverhalten des Kraftfahrzeuges. Das bedeutet, dass die
Ubrigen Teile der Fahrzeugstruktur entsprechend stark
dimensioniert sein miissen. Das fihrt zu einem erhdhten

Fahrzeuggewicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Federbeindom zu schaffen, der die Steifigkeit der
Karosseriestruktur verbessert, ohne dass damit eine

wesentliche Erhohung des Fahrzeuggewichtes verbunden ist.
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Diese Aufgabe wird mit einem Federbeindom der eingangs
genannten Art dadurch geldst, dass der Federbeindom aus
zwel Halbschalen gebildet ist, die unter Bildung eines
Hohlraums zwischen sich im Abstitzbereich des Federbeins
aneinanderliegen und an ihren AuBenrdndern fest miteinander
verbunden sind und einen Verbindungsknoten fiir angrenzende

Hohlprofile der Karosseriestruktur bilden.

Die Vorteile der Erfindung liegen darin, dass der
Federbeindom aufgrund seiner Integration in die
Fahrzeugstruktur und seiner beiden einen Hohlraum zwischen
sich bildender Halbschalen die Steifigkeit und damit das
Crashverhalten der Karosseriestruktur des Kraftfahrzeuges
wesentlich verbessert. Diese hohere Steifigkeit der
Karosseriestruktur im Bereich des Federbeindoms wird durch
die beiden einen Hohlraum zwischen sich bildenden
Halbschalen erzielt und nicht etwa durch entsprechend
héherem Materialeinsatz erzielt. Da wegen der beiden im
Abstiitzbereich des Federbeindoms aneinander liegenden
Bereiche der Halbschalen sich eine Verst&drkung fiir das
Federbein im Abstitzbereich ergibt, entfdllt die sonst
tibliche Blechdoppelung im Abstiitzbereich, die den

Herstellungsaufwand erhoht.

Um den im Radkasten fiir den Federbeindom zur Verfiigung
stehenden Raum im Sinne einer Erhthung der Steifigkeit der
Karosseriestruktur optimal zu nutzen, sieht eine
Ausgestaltung der Erfindung vor, dass die Verbindung der
Aufenrdnder beiden Halbschalen tUberstandslos ist. Raum, der
sonst filir duBere Verbindungsflansche der Halbschalen
beansprucht wird, steht deshalb dem Federbeindom zur

Verfligung.
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Der erfindungsgeméfe Federbeindom bildet aufgrund seiner
Ausbildung als Verbindungsknoten fiir angrenzende
Hohlprofile ein hochintegratives Bauteil in der
Karosseriestruktur. Es leistet deshalb auch einen Beitrag
zum Crashverhalten. Fir den Anschluss der Hohlprofile der
Karosseriestruktur an den Verbindungsknoten gibt es
verschiedene Mdglichkeiten. Vorzugswelise umgreifen die
Enden den als Verbindungsknoten dienenden Federbeindom
teilweise und sind an ihm stoffschlissig angeschlossen.
Alternativ konnen die Hohlprofile der Karosseriestruktur
aber auch von dem als Verbindungsknoten dienenden
Federbeindom umschlossen und mit ihm stoffschliissig

verbunden sein.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer
Ausfihrungsbeispiele schematisch darstellenden Zeichnung

ndher erldutert. Im einzelnen zeigen:

Fig. 1 einen in eine Karosseriestruktur integrierten

Federbeindom filir ein Vorderrad in isometrischer

Darstellung,

Fig. 2 den Federbeindom nach Fig. 1 im Querschnitt nach
Linie A-A,

Fig. 3 einen in die Karosseriestruktur integrierten

Federbeindom filir ein hinteres Fahrzeugrad,

Fig. 4 a-c verschiedene Anschliisse von Hohlprofilen an den
erfindungsgemédRen Federbeindom in isometrischer

Darstellung, und
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Fig. 5 den an einen Liangstriger der Fahrzeugstruktur
angeschlossenen Federbeindom oben vor und unten

nach einem Crash.

Der in Fig. 1 und 2 dargestellte Federbeindom 1 in einer
Karosseriestruktur eines Fahrzeuges ist von zwel
Halbschalen 2, 3 gebildet, die zwischen sich einen Hohlraum
4 bilden, in dem sie mit ihren AuBenréndern 5, 6 stumpf
aufeinanderstoBen und fest, insbesondere stoffschlissig,
miteinander verbunden sind. Im Abstitzbereich 7 eines
Federbeins 8 sind die beiden Halbschalen 2, 3 eingezogen
und liegen flach aufeinander. Mit einem unteren Ende 9 wird
ein als Hohlprofil 10 ausgebildeter Langstrager teilweise
umschlossen. In diesem Bereich ist das Ende 9 des
Federbeindoms 1 und das Hohlprofil 10 stoffschlissig, z.B.
durch SchweiBen, verbunden. Am oberen Ende 11 des
Federbeindoms 1 ist seitlich ein oberer, ebenfalls als
Hohlprofil 12 ausgebildeter Langstrager entsprechend
angeschlossen. Je nach Form der Hohlprofile 10, 12 sind die
Anschliisse ausgebildet. In den Ausfithrungsbeispielen der
Fig. 4a, b sind seitliche Anschlisse dargestellt. Im
Ausfithrungsbeispiel der Fig. 4c ist dargestellt, dass der
obere Langstrdger 12 durch das Ende 1l des Federbeindoms 1

hindurchgefithrt und von diesem umschlossen ist.

Fig. 3 zeigt eine Ausfiihrung filir den Federbeindom eines
hinteren Fahrzeugrades. Hier sind fiir den unteren
Lingstrager der Anschluss der Fig. 4b und fir den oberen

Liangstriager der Anschluss der Fig. 4c realisiert.
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Aus der Gegeniiberstellung des Federbeindoms 1 mit unterem
Lingstrdger in Fig. 5 ist ersichtlich, dass im Falle
eines Crashs der Federbeindom 1 im Bereich der Hohlraume an

der Stauchung des Hohlprofils 9 des Langstr&gers teilnimmt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Federbeindom (1) in einer Karosseriestruktur eines
Kraftfahrzeuges, die von als Hohlprofile ausgebildeten
Lings- und Quertrdgern (10, 12) gebildet ist, wobei der
Federbeindom (1) als Schale aus Stahlblech mit einer
Blechverstarkung im Abstitzbereich (7) des Federbeins
(8) ausgebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, dasib
der Federbeindom (1) aus zwei Halbschalen (2, 3)
gebildet ist, die unter Bildung eines Hohlraums (4)
zwischen sich im Abstiitzbereich (7) des Federbeins (8)
aneinanderliegen und an ihren AuBenré&dndern (5, ©) fest
miteinander verbunden sind, und einen Verbindungsknoten
fiir angrenzende Hohlprofile (10, 12) der

Karosseriestruktur bildet.

2. Federbeindom nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, da3b
die Verbindung der AuBenrdnder (5, 6) der beiden

Halbschalen (2, 3) tiberstandslos ist.

3. Federbeindom nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dasb

die AuBenriander (5, 6) stumpf aneinanderstoBen.

4. Federbeindom nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, da3i
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die Hohlprofile (10, 12) der Karosseriestruktur mit
ihren Enden den als Verbindungsknoten dienenden
Federbeindom (1) teilweise umgreifen und stoffschliissig

angeschlossen sind.

5. Federbeindom nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die
Hohlprofile (10, 12) der Karosseriestruktur von dem als
Verbindungsknoten dienenden Federbeindom (1) umschlossen

und mit ihm stoffschliissig verbunden sind.
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Fig.5
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