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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un
veicolo del tipo di un rmotociclo e piu in
particolare ad un poggiapiedi posteriore per un
veicolo tipo motociclo, nel quale il poggiapiedi
posteriore ha una forma che & incorporata con
quella del wveicolo, eliminando un aumento della

larghezza del veicolo.

Con la recente diffusione-della passione per i
viaggi, si sono amplamente diffusi veicoli a motore
a due ruote e per due passeggeri. Normalmente,
guesti veicoli a motore a due ruote sono provvisti
ciascuno di un sedile sdoppiate sia per il
conducente che per 11 passeggerc, 1 quali siedono

su di esso in corrispondenza rispettivamente di una
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posizione anteriore e di una posizione posteriore.

Un esempio tipico di un veicolo a motore
tradizionale a due ruote provvisto di un tale
sedile sdoppiato & 1llustrato nella figura 7. Nella
medesima figura, un veicolo a motore 100 a due
ruote € provvisto di un sedile sdoppiato 101 e di
una pedana 102 appoggiapiedi la quale si sviluppa
in avanti rispetto al veicolo e sotto il sedile.
Incorporate con una parte posteriore delia pedana
102 vi sono pedane 103 del sedile aggiuntivo, a
guisa di poggiapiedi posteriori. Il numero di
riferimento 104 & relativoe ad un coperchio del
corpo.

Per permettere che un passeggero appoggi i
piedi sulle pedane 103 del sedile aggiuntivo,
gueste pedane si sviluppano verso l'alto rispetto
ad una superficie superiore 105 della pedana su
cui 1l conducente appoggia i piedi.

Si fa ora riferimento alla figura 8, la éuale
€ una vista ingrandita che mostra una pedana 103 di
un sedile aggiuntivo vista nella direzione della
freccia 8 in figura 7. Per garantire una larghezza
sufficiente della pedana 103 del sedile aggiuntivo
per il passeggero e per permettere di appoggiare i

piedi su di essa, una superficie laterale 103a
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della pedana sporge in modo maggiore rispetto ad
una superficie laterale 102a della pedana 102.

Nella costruzione illustrata in figura 7, la
pedana 103 del sedile aggiuntivo si allarga
leggermente a partire dalla superficie superiore
105 della pedana 102, in modo da non compromettere
il suo aspetto estetico. Tuttavia questo produce un
aumento delle dimensioni della pedana 103 del
sedile aggiuntivo, e impedisce che si ottenga un
aspetto ben eguilibrato insieme ai componenti
circostanti, del tipo del sedile sdoppiato 101 e
del coperchio 104 del corpo.

Inoltre, come si vede dalla figura 8, dal
momento che la superficie laterale 103a della
pedana 103 del sedile aggiuntivo sporge
lateralmente rispetto al corpo del veicolo per una
quantita superiore rispetto alla superficie
laterale 102 della pedana 102, aumenta la larghezza
del veicolo a motore 100 a due ruote.

Di conseguenza, uno scopo della presente
invenzione e quello di fornire un pogglapiedi
posteriore per un veicolo tipo motociclo, il quale
poggiapiedi posteriore abbia un aspetto estetico
che in generale sia ben equilibrate con i

componenti circostanti del veicolo, eliminando un
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aumento della larghezza del wveicolo.

Secondo la presente invenzione, per ottenere
1'obiettivo citato in precedenza viene impiegato un
veicolo del tipo motociclo che comprende un
manubrio, un sedile sdoppiato, una pedana
appoggiapiedl formata tra il manubrio e il sedile
sdoppiato, per cui il conducente del veicolo pud
appoggiare i piedi su di essa, e poégiapiedi
posteriori per un passeggero, i quali poggiapiedi
posteriori sono formati su di una parte posteriore
della pedana. I poggiapiedi posteriori possono
venire ripiegati contro il lato del corpe del
veicolo, in modo da poter venire alloggiati
rispettiﬁamente in zone di alloggiamento formate
sul lato della pedana. I poggiapiedi posteriori
sono disposti in modo tale per cui, quando vengono
ripiegati, le loro superfici superiori diventano
contigue a una superficie superiore della pedana.

Dal momento che 1le superfici superiori dei
poggiapiedi posteriori si sviluppano in modd
contiguo con la superficie superiore della pedana,
nella‘ condizione ripiegata dei poggilapiedi
posteriore all'interno delle zone di alloggiamento,
si ottiene un aspetto estetico ben equilibrato tra

la pedana e il poggiapiedi posteriore. Inoltre, dal
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momento che i poggiapiedi posteriori possono venire
ripiegati, si pud garantire per essi una lunghezza
sufficiente quando vengono sviluppati verso
l'esterno rispetto al corpoc del veicolo, e quindi &
facile per un passeggero appoggiare i piedi sui
poggiapiedi posteriori. Inoltre, a confronto con la
costruzione tradizionale nella quale i poggiapiedi
posteriori sono incorporati alla pedana, la pedana
secondo la presente invenzione puod essere
realizzata di ridotte dimensioni nella sua parte
che sporge verso l'esterno del corpo del veicolo,
ossia si pud ridurre la larghezza della pedana, e
quindi é possibile ridurre la larghezza del veicolo
tipo motociclo in oggetto.

E' auspicabile che 1 poggiapiedi posteriori
vengano impiegati seguendo un percorso
genericamente orizzontale. Con qgquesta operazione,
si pud ottenere un maggiore aspetto armonizzato tra
la pedana e 1 poggiapiedi posteriori, a confronto
con il tipo nel quale i poggiapiedi posteriori
vengono orientati in senso verticale.

D1 preferenza, i poggiapiedi -posteriori sono
rivestiti ciascuno di gomma, e una estremita della
gomma viene prolungata in modo da coprire anche una

parte di estremitd di un albero oscillante che
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viene impiegato per ripiegare il poggiapiedi
posteriore abbinato. Mediante la copertura di una
parté di estremitd di ciascun albero oscillante di
un poggiapiedi posteriore, & possibile impedire che
l'albero bscillante venga esposto alla polvere ©
all'acqua piovana, e quindi & possibile mantenere
la funzionalita dei poggiapiedi posteriore.

Una esecuzione preferita _della presente
invenzione verrd descritta in dettaglic nel
seguito, soltanto per mezzo di un esempio e con
riferimento ai disegni allegati, nei quali:

la figura 1 & una vista laterale di un veicolo
tipo motociclo, al quale viene applicato un
poggiapiedi per un sedile aggiuntivo a guisé di
poggiapiedi posteriore secondo la presente
invenzione;

la figura 2 & una vista laterale ingrandita di
una parte posteriore del veicolo tipo motociclo,
che mostra la pedana del sedile aggiuntivo;

la figura 3 & una vista in prospettiva della
parte precedente;

la figura 4 ¢ una vista in pianta della parte
precedente;

la figura 5 & una vista in sezione presa

lungo la linea 5-5 in figura 4;
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le figure 6A e 6B sono diagrammi schematici
che mostrano wuna condizione ripiegata e una
condizione non ripiegata rispettivamente della
pedana per il sedile aggiuntivo secondo la presente
invenzione.

La figura 7 & una vista laterale che mostra un
poggiapiedi posteriore tradizionale; e

la figura 8 & una vista nella direzione della
freccia 8 in figura 7.

La descrizione che segue & di tipo puramente a
titclo di esempico e non intende assolutamente
limitare l'invenzione, e nemmeno la sua
applicazione e utilizzo.

Come & illustrato in figura 1, un veicolo 10
tipo motociclo ha un telaio 11 del corpe che si
sviluppa in senso longitudinale un tubo superiore
12 fissato su di una estremitd anteriore del telaio
11 del corpo, una forcella anteriore 13 fissata ad
una estremita inferiore del tubc principale 12 con
possibilita di sterzo, una ruocta anteriore 14
sostenuta dalla forcella anteriore, e un manubrio
15 fissato su di una parte superiore della forcella
anteriore 13 in  modo integrale. Un gruppo
propulsore 18, formato da un motore 16 e da un

meccanismo 17 di trasmissione della potenza, @&
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fissato ad una parte posteriore del telaio 11 del
corpo. Una ruota posteriore 21 & fissata ad un
albero di uscita in corrispondenza di una estremitd
posteriore del propulscore 1B8. Un carburatore 23 &
collegato ad una parte superiore del motore 16 per
mezzo di un condotto di aspirazione 22. Al
carburatore 23 & collegato un filtro dell'aria 26
per mezzo di un tubo di colleéamento 24 e di una
camera di aspirazione 25. Una scatcocla 27 per il

bagaglio, impiegata per contenere caschi e piccoli

oggetti, & fissata al telaio 11 del corpo al di.

sopra del motore 16. Sopra la scatola 27 per il
bagaglio & disposto un sedile 28. Sotto il manubrio
15, 11 tubo principale 12 e la parte superiore
dellia forcella anteriore 13 sono coperti con un
coperchio anteriore 31 e con un coperdhio anteriore
interno 32. Una pedana pogglapiedi 33 & disposta
dietro parti posteriori del coperchio anteriore 31
e del coperchio antericre interno 32, e una coppia
di pedane 34 per il sedile aggiuntivo (delle quali
soclo una ¢é& 1llustrata) a guisa di poggiapiedi
posteriori per un passeggero, 1 quali sono formati
lateralmente rispetto ad una parte posteriore della
pedana 33. I1 numero 36 si riferisce ad un

coperchio per la pedana il quale ricopre una parte
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inferiore della pedana 33. Il numeroc 37 si
riferisce a un radiatore impiegato per raffreddare
il motore 16, 11 numero 38 s5i riferisce ad una
batteria e il numero 41 si riferisce a un coperchio
del corpo.

Come si pud vedere dalla figura 2, ciascuna
pedana 34 del sedile aggiuntivo & montata in modo
da poter venire ripiegata contro un lato del corpo
del wveicolo. La figura 2 mostra una condizione
piegata e alloggiata nella pedana 34 del sedile
aggiuntivo.

Il numero 43 si riferisce ad un supporto per
sostenere 1la pedana 33. I supporti della pedana,
che hanno una forma a L secondo una vista laterale,
gono identificati con il numero 44 (e solo uno di
questi e illustrato). I supporti 44 impiegati per
sostenere le pedane 34 del sedile aggiuntivo, sono
fissati ciascuno ad una loro estremita al supporto
43 della pedana e sono fissati sulle estremita
opposte al telaio 11 del corpo del wveicolo. I1
numerc 45 s5i riferisce ad un supporto motore
impiegato per sostenere 11 propulsore 18. Il numero
46 si riferisce ad un alberoc oscillante del
supporto 45 del motore, situato lateralmente

rispetto al telaio 11 del corpo.
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Come & illustrato in figura 3, ciascuna pedana
34 del sedile aggiuntivo pud oscillare a partire
dalla sua condizione ripiegata o alloggiata
illustrata in figura 2, fino ad una condizione
sviluppata all'esterno rispetto al <corpo del
veicolo. La superficie della pedana 34 del sedile
aggiuntivo & rivestita di gomma 51, con scanalature
antiscivolo 53 ricavate in una superficie superiore
52, e sulle quall un passeggero appoggia i piedi.

Il numero 55 si riferisce ad una superficie
laterale della pedana 34 per il sedile aggiuntivo,
il numero 56 si riferisce ad una superficie di
estremita della pedana 34 per il sedile aggiuntivo,
il numero 57 si riferisce ad una parte di
alloggiamento del poggiapiedi formata nella parte
posteriore della pedana 33 per alloggiare in essa
la pedana 34 del sedile aggiuntivo, il numero 58 si

riferisce ad una superficie inferiore della parte
57 di alloggiamento del poggiapiedi, il numero 61
si riferisce ad una superficie laterale della parte
57 di alloggiamentoc del poggiapiedi, il numero 62
si riferisce a un lato superiore della superficie
laterale 61, 1l numero 63 si riferisce a wuna
superficie della pedana 33, il numero 64 si

riferisce a una leggera inclinazione contigua alla
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superficie posteriore 63 della pedana, e il numero
65 si riferisce a una superficie laterale della
pedana 33.

Una superficie superiore della pedana 33 &
formata dalla superficie 63 della pedana e dal
lieve tratto inclinato 64.

Come & illustrato in figura 4, una staffa 67
¢ fissata a ciascun supporto 44 della pedana, e un
albero oscillante 68 della pedana & fissato alla
staffa 67. La pedana 34 per il sedile aggiuntivo &
montata con possibilita di oscillazione sull'albero
oscillante 68 della pedana. Nella fiqura 4, 1la
pedana 34 per il sedile aggiuntivo pud oscillare di
circa 90° a partire da una posizione ripiegata o
allcggiata indicata a tratteggio, fino ad una
posizione non ripiegata o sviluppata verso la parte
esterna del corpo del veicolo, la quale posizione &
indicata con linea continua.

Come illustrato in figura 5, la pedana 34 per
1l sedile aggiuntivo comprende uné parte centrale
metallica 71 fissata con possibilita di
oscillazione all'albero oscillante 68 della pedana,
con una gomma 51 la quale ricopre 1la parte

metallica centrale 71, e con un distanziale 72

interposto tra la gomma 51 e la stampa 67, il guale
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ha wuna sezione a forma di C. Il numero 74 si
riferisce ad una parte sviluppata formata dalla
estensicne di una parte superiore di una estremita
della gomma 51. Il numero 75 si riferisce ad una
estremita dell'albero oscillante 68 della pedana,
il numero 76 si riferisce ad una rondella, ed il
numero 77 si riferisce ad un perno separato il
quale viene impiegato per impedire che 1l'albero
oscillante 68 della pedana si separi dalla staffa.
Nella condizione ripiegata della pedana 34 per
11 sedile aggiuntivo illustrata in figura 6a, dal
momento che la superficie superiore 52 della pedana
34 per il sedile aggiuntivo & una superficie estesa
in modo continﬁo rispetto alla superficie 63 della
pedana 33 e del lieve tratto inclinato 64 contiguo
alla superficle posteriore 63 della pedana, si
ottiene un aspetto integrale armonizzato con una

tale pedana 34 per il sedile aggiuntivo e con 1la

pedana 33.

Nella condizione estesa della pedana 34 per il
sedile aggiuntivo wverso 1'esterno del corpo del
velcolo, 1la quale e illustrata in figura 6B, il
lato superiocore 62 della parte 57 che raccoglie la
pedana si sviluppa versc la parte posteriore in

modo contiguo alla superficie 63 della pedana 33 e
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del 1lieve tratto inclinato 64, Inoltre, la
superficie inferiore 58 della parte 57 di
alloggiamento della pedana si sviluppa verso la
parte posteriore parallelamente al lato superiore
62. Di conseguenza, come avviene nel caso della
condizione illustrata in figura 6A, si pud ottenere
un aspetto integrale armonizzato mediante la pedana
34 per il sedile aggiuntivo e la pedana 53.
In conformita con la presente invenzione, e
come & stato indicato in precedenza, nel veicolo 10
del tipo di un motociclo provvisto del manubrio 15,
del sedile sdoppiato 28, della pedana poggiapiedi
33 disposta tra il manubrio e il sedile sdoppiato
in modo che 1l conducente possa appoggiare su di
essa in piedi, e la coppia di pedane 34 per il
sedile aggiuntivo formate sulla parte posteriore
della pedana 33 in modoe da permettere a un
passeggerco di appoggiare i piedi su di essa,
ciascuna delle pedane 34 per il sedile aggiuntivo &
fissata sul lato del telaic 11 del corpo in modo da
poter wvenire ripiegata entro la parte 57 di
alloggiamento, e in questo caso la pedana 34 per il
sedile aggiuntivo viene disposta in modo tale, per
cui la superficie superiocore 52 di essa nella sua

condizione ripiegata & contigua alla superficie 63
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della pedana la quale & la superficie superiore
della pedana 33 e anch'essa & contigua al lieve
tratto inclinato 64.

In base a questa costruzione, nella condizione
ripiegata della pedana 34 per il sedile aggiuntivo
nella parte di alloggiamento 57, la superficie
superiore 52 della pedana del sedile aggiuntivo,
vista in una wvista laterale, si sviluppa in modo
contiguo rispetto alla superficie superiore che &
formata dalla superficie 63 della pedana 33 e dal
lieve tratto inclinato 64, per cui si pud ottenere
un aspetto che presenta una forma integrale
armonizzata tra la pedana 33 e la pedana 34 per il
sedile aggiuntivo.

Dal momento che l1a pedana 34 del sedile
aggiuntivo & montata in modo da potersi ripiegare e
allargare, come ¢é& illustrato in figura 4, si pud
garantire una lunghezza sufficiente quando essa
viene estesa verso l'esterno rispetto al corpo del
veicolo, in modo da permettere ad un passeggero di
appoggiare i piedi facilmente sulla pedana. Inoltre
la sporgenza della pedana 33 verso l'esterno del
corpo del veicolo pud venire ridotta a confronto
con un tipo tradizionale che & illustrato in figura

8, nella quale wuna pedana 133 per il sedile
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aggiuntivo <) incorporata alla pedana 102
poggiapiedi. Di conseguenza, la larghezza della
pedana 33 si riduce e quindi & possibile ridurre
la larghezza del veicolo 10 tipo motociclo.

Quando la pedana 34 per il sedile aggiuntivo
ripiegata nella parte di alloggiamento 57 viene
considerata in una wvista in pianta, la superficie
laterale 55 della pedana 34 per il sedile
aggiuntivo si sviluppa lungo la superficie laterale
65 della pedana 33, per cui si pud ottenere una
impressione integraie armonizzata della pedana 33 e
della pedana 34 per il sedile aggiuntivo.

Inoltre, come & illustrato in figura 6A, dal
momento che la superficie laterale 55 della pedana
324 per il sedile aggiuntivo é formata praticamente
con una forma rettangolare sviluppata in senso
laterale, si pud ottenere 1l'impressione di una
forma slanciata. Con la pedana per il sedile
aggiuntivo, & possibile ottenere un aspetto ben
equilibrato con la pedana 33 che si sviluppa verso
la parte posteriore e con 1 componenti circostanti.

Nella figura 6B, inoltre, con la pedana 34 per
il sedile aggiuntivo sviluppata lateralmente
rispetto al corpe del veicolo, & soltante 1a

superficie di estremitad 56 di ridotta area della
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pedana 34 per il sedile aggiuntivo la quale appare
in una vista laterale, e la parte 57 di
alloggiamento per 1la pedana si sviluppa guindi
verso la parte posteriore & questo non compromette
la forma 1integrale armonizzata della parte di
montaggio della pedana 34 per il sedile aggiuntivo.

Di conseguenza, nella pedana 34 per il sedile
aggiuntivé secondo la presente invenzione, a
confroente con la pedana 103 per 1l sedile
aggiuntivo di tipo tradizionale, si pud ottenere
una impressione integrale ben egquilibrata con i
componenti circostanti, senza compromettere il suo
aspetto estetico, e la pedana per il sedile
aggiuntivo gquando non & ripiegata pud avere una

lunghezza sufficiente da permettere a un passeggero

di appoggiare i piedi su di essa.
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RIVENDICAZIONI

1. - Poggiapiedi posteriore per un veicolo
tipo motociclo che comprende un manubrio, un sedile
sdoppiato, una pedana poggiapiedi per un conducente
che appoggia i piedi su di essa, la quale pedana &
disposta tra il manubrio e il sedile sdoppiato, e
poggiapiedi posteriori per un passeggero che
appoggia 1 piedi su di essi, e 1 poggiapiedi
posteriori sono disposti su di una parte posteriore
della pedana, caratterizzato dal fatto che il
poggiapiedi posteriori, come ciascuno dei
poggiapiedi posteriore, e montato in modo da poter
venire ripiegatoc entro un 1lato del corpo del
veicolo ed & alloggiato in una parte di
alloggiamento della pedana formata nella pedana ed
é disposto in modo tale per cui, guando viene
ripiegato, una superficie superiore di esso
diventa contigua ad una superficie superiore della
pedana.

2. =~ Poggiapiedi posteériore per un veicolo
tipo motociclo secondo la rivendicazione 1, il
gquale viene ripiegato secondo un andamento
genericamente orizzontale.

3. -~ Poggiapiedi posteriore per un veicolo

tipo motociclo secondo la rivendicazione 1 o la

18
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rivendicazione 2, 1l quale viene rivestitoc con

gomma, e la gomma presenta una estremita sviluppata
in modo da coprire una estremitd, e un albero
oscillante per mezzo del quale viene ripiegato il

poggiapiedi posteriore.

PER PROCURA
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