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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie urucha-
miajgce, zwlaszcza do wielostronnie ruchomych, sa-
‘moezynnych sprzegbw cieglowo-zderzakowych, z
zamknietiem wyposazonym w wal przegubowy z
popychaczem, jak réwniez z wycinkiem lafcucho-
wym, umozliwiajacym ograniczenie obracania te-
g0 walu, przy czym ruch obrotowy watu przegubo-
‘wego powoduje za pofSrednictwem popychacza
uruchomienie rygla sprzegowego. .

Znare s3 mechaniczne urzgdzenia uruchamiajg-
Ce, zwlaszcza do sprzegéw cieglowo-zderzakowych,
w ktérych waly uruchamiajace osadzone s3 na
$ciance czotowej pojazdu majy vdchylony pod ka-
tem uchwyt uruchamiajacy i sg polaczone za po-
Srednictwem 1gcznika lub Ylaficucha z wahaczem,
‘ktéry stanowi z walem przegubowym jedng calo$é.

Wat przegubowy dziala tu za posrednictwem po-
‘pychacza, ktéry przylega do wystepéw rygla sprze-
gu, przy czym w przypadku ograniczonego ruchu
‘wahliwego uchwytu uruchamiajacego ruch obro-
towy waléw uruchamiajacych wat ten oddzialywu-
je bezposrednio za pomocq igcznika lub latcucha
poljczony z nim sztywno na wahacz, a popychacz
przechyla rygiel sprzegajacy do oslony sprzegu. W
pojazdach szymowych, w ktérych przelotowy, gtéw-
ny przewbdd powietrzay i przewbdd powietrzny do
zbioraikéw s polgcrone za pomocy zljczy rurse-
wych, ndzlqcza sie néwnie: wraz z roziacznikiem
mechanicznego sprzegu paojazdéw zlgcze rurowe.

W celu zepobiezenia spadkowi ci$nienia w prze-
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wodach powietrznych, najpierw powinien byé zam-
kniety, umieszczony w przewodach zawér powietrz-
ny i odwrotnie, po dokonanym sprzegnieciu me-
chanicznych sprzegdw zawbr ten powinien byé zno-
wu otwarty. Gdy. roziaczenie zrestawu pojazdéw
powinno odbywaé sie szybko, a tym samym po-
-winno nastepowat szybkie rozilgczenie wigkszej Hez-
by sprzegbw pojardébw i ztgcz rurowych, kolejno
/j'ednb‘“‘po drugim, to wbwczas reczne zamykanie
licznych. elementdw, zamykajacych powietrze po-
chiania dudo czasu, jest ucigtliwe i mecate, a po-
nadto nasuwa obawe preeoczenia. Jedell przy roz-
lgcraniu zostanie prreocrone zamknigeie elementdw
ramykajacych, to wowcezes tradno jest uniknaé
znacrnego spadku cifnienia w ukladeie hamuico-
wym i nastepuje tu niezamierzome hamowanie.

Celem wynalazku jest znacene zmniefspenie stra-
ty crasa przry mamykaniu licznych elementdw za-
‘mykajgcych i utatwienie samego procesu ramyka-
nia.

Cel ten osigga sie prrex zastosowanie urrydze-
nia wedlug wynalezka, dzieki temu, e przy kai-
dym odigczeniu i roziurzardu mechanicznepn sprze-
gu pojazdu, rapewnia sie jmdnoczefnie niezawodne
mmknierie elementéw ramylajgcych powietrze w
przelotowych przewodach powistrmych. Luxy, ja-
kie powstaja w urzadzeniu uruchamiajacym sprame-
gu pojezdéw, jak réwniez w sterewaniu -elemen-
téw zamykajacych, na przykiad wskutek zufycia,
sa kompensewane, & wszystkie czeSci zostajq pod-
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czas zabiegu sprzegania ustawione powtérnie w po-
lozeniu wyjSciowym.

Wahacz wedlug wynalazku, stanowigcy najko-
rzystniej jedng calo§é z walem przegubowym lub
rozlaczajacym, ma przediluzenie, dzieki czemu wa-
hacz ten jest przediuzony na drugg strone poza o$
walu przegubowego. Wahacz, wal przegubowy, lub
rozlagczeniowy i przediuzenie tworzg w ten spo-
s6b jedng calo$é. Przedluzeniem moze byé réwniez
znana krzywka sterujgca, ktéra wspétdzialajac z
ruchomym zderzakiem sterujacym linki bowde-
nowskiej ciegla przesuwa element zamykajacy po-
wietrze w polozenie zamkniecia podczas rozlgcza--
nia mechanicznego sprzegu pojazdu. Wspomniany
zderzak sterujgcy jest umieszczony w obszarze wa- ’
hahn wspomnianego przedluzenia lub wystepu.

Korzystnie jest umieScié zderzak sterujacy po-
miedzy swobodnym koficem naprezonego wstepnie
elementu sprezystego, na przyklad Srubowej spre-
zyny naciskowej a przedluzeniem-wahacza. Element
sprezysty dziala wéwezas jako kompensator miedzy
zderzakiem sterujgcym i oparciem na lince bowde-
nowskiej, tak, Zze z jednej strony opiera sie on na
zderzaku sterujacym, a z drugiej strony na lince
bowdenowskiej. W ten sposéb sila napiecia elemen-
tu sprezystego skierowana jednostronnie i bezpo-
Srednio na zderzak sterujacy, a posrednio na prze-
diuzenie wahacza oraz na oparcie linki bowdenow-
skiej, powoduje kompensacje luzéw w zespole me-
chanicznie wspéldzialajgcych czeSci na catej dro-
dze, od waléw uruchamiajgcych do rygla sprzega-
jacego i od zderzaka sterujgcego do elementéw za-
mykajacych powietrze. Taki element sprezysty
przyczynia sie poza tym podczas sprzegania do
sprowadzenia wszystkich czeSci w potozenie wyj-
sciowe.. ' '

Ze wzgledu na dzialanie urzadzenia uruchamiajg-
cego jest jednak obojetne czy kompensator dziata
na zderzak sterujacy bezpoSrednio czy poséredni,
na przyklad za pomocsg linki bowdenowskiej, przy
czym zderzak moéglby byé umieszciany na drugim
koficu linki bowdenowskiej na przyklad w poblizu
elementu zamykajacego powietrze, albo w dowol-
nym innym miejscu linki bowdenowskiej.

Rozlaczanie mechanicznego sprzegu pojazdéw od-
bywa sie przez ruch przechylenia uchwytu urzadze-
nia uruchamiajgcego, -przeniesiony na wahacz watu
kciukowego. W ten spos6b réwniez przedluzenie
wahacza wykonuje ruch przechylenia i powoduje
ruch zderzaka sterujgcego, a po osiggnieciu okre-
Slonego napiecia elementu sprezystego powoduje
réwniez ruch linki bowdenowskiej w kierunku,
umozliwiajgcym zamkhiecie elementu zamykajgce-
g0 powietrze.

Ruch powrotny urzadzenia uruchamiajacego, zde-
rzaka sterujgcego i linki bowdenowskiej odbywa
sie jednocze$nie z cofnieciem popychacza walu
przegubowego i wahacza w polozenie wyjsciowe
w znany sposéb przez opadniecie powrotne rygla
sprzegu lub zamka pod wplywem -dziatania sily
cigzenia. )

Przedmiot wynalazku jest wyjasniony blizej na
przykladzie wykonania, uwidocznionym na rysun-
ku, na ktérym fig. 1 przedstawia gltéwke sprzegu
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z urzadzeniem uruchamiajgcym w polozeniu sprze-
gniecia, w widoku z boku, fig. 2 — szczegét , A’
z fig. 1 z wahaczem przediuzeniem, zderzakiem ste-
rujagcym i z elementem sprezystym oraz z linkg
bowdenowsks z oparciem, a fig. 3 — gléwke sprze-
gu z urzadzeniem uruchamiajacym z fig. 1, w wi-
doku z géry.

Na fig. 1i 2 uwidoczniony jest wahacz 1 z prze-
dluzeniem 3 w postaci znanej krzywki sterujgcej,
wystajacej w d6t poza o§ X walu przegubowego 2.
Na fig. 2 przedstawiona réwniez tuleja sterujaca 4,
zaci$nieta pomiedzy przedluzeniem 3 i elementem
sprezystym 8, dzialajacym jako kompensator, za
pomocg naciskowej sprezyny §rubowej. Element
sprezysty 8 jest umieszczony w rurce 9 i jest wig-
czony miedzy kolnierz 4 i zderzak 10 na koficu lin-
ki bowdenowskiej 5. Dzigki temu urzadzeniu tu-
leja sterujaca 4 jest polaczona sprezy$cie z linka
bowdenowska 5 i elementem zamykajacym powie-
trze 6, znajdujacym sie w przewodzie powietrz-
nym 7. ’

Gdy znany uchwyt urzgdzenia uruchamiajgcego
zostaje przechylony w goére, w kierunku strzatki na
fig. 1, w celu rozlaczenia mechanicznego pojazdu,
to wowezas wahacz 1 wykonuje ruch wahadlowy
w kierunku wskazéwek zegara na osi X watu prze-
gubowego 2, jak zaznaczono to strzalkg na fig. 2,
i przyjmuje polozenie robocze, niezbedne dla roz-
laczenia. Podczas tego zabiegu przedtuzenie 3 znaj-
dujace sie na wahaczu 1 wykonuje réwniez ruch
w tym samym Kkierunku obrotu i przesuwa tuleje

_ sterujaca 4 wraz z rurg ostonowa 9 wbrew dziata-

niu elementu sprezystego 8. Po osiggnieciu okreslo-
nego niezbednego nacisku elementu sprezystego 8
podaza wreszcie zderzak 10 i linka bowdenowska 5
za ruchem tulei sterujgcej 4 w tym samym Kkie-
runku prostoliniowym, zaznaczonym strzalkg 2
i powoduje zamkniecie elementu zamykajacego 6
w przewodzie powietrznym 7.

Po rozlgczeniu, uchwyt urzadzenia uruchamiaja-
cego wraca pod wplywem sily obcigzeniz w poloze-
nie wyjSciowe a wal przegubowy 2 zostaje obréco-
ny z powrotem ‘wraz z umocowanym na nim wa-
haczem 1. Podczas tego obrotowego ruchu powrot-
nego watu . przegubowego 2 wraz z wahaczem 1
porusza sie réwniez przediluzenie 3 w tym samym
kierunku, co pozwala na powrét tulei sterujgcej 4
wraz z rurg oslonowa 9 w polozenie wyjSciowe i na
jednoczesne zmniejszenie elementu sprezystego 8.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechaniczne urzadzenie uruchamiajgce, zwla-
szcza do wielostronnie ruchomych, samoczynnych
sprzegéw cieglowo-zderzakowych pojazdéw szyno-
wych, z zamknieciem wyposazonym w wal przegu-
bowy, z zamocowanym na tym wale sztywno wa-
haczem, znamienne tym, Ze wahacz (1) ma wysta-
jace poza o§ (X) walu przegubowego (2) przediu-
zenie (3), a w obszarze wahan przedtuzenia (3) jest
umieszczona tuleja sterujgca (4) znanej linki bow-
denowskiej (5) do sterowania elementem zamy-
kania powietrza (6), umieszczonym w jednym lub
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w kilku przewodach powietrznych (7), przebiegajg-
cych przez pojazd.
2. Mechaniczne urzgdzenie uruchamiajgce wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze tuleja sterujaca (4)
naciskana elementem sprezystym (8), na przyktad
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§rubowg sprezyng naciskowa, jest wykonana na
przedluzeniu (3) wahacza (1), a element sprezysty
(8) stanowiagcy kompensator jest umieszczony mie-
dzy tuleja sterujaca (4) a zderzakiem (10) linki bo-
wdenowskiej (5).
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