POLSKA
AZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

19156

Patent dodatkowy
do patentu nr

Zgloszono:

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
. PRL

09.12.1972 (P. 159404)

11.12.1971 Wielka Bryta-

Zgloszenie ogloszono: 30.10.1973

Opis patentowy opublikowano: 25.11.1975

Kl. 63¢,53/07

MKP B60t 8/10
nia

CZYICLNIA

Urzedy Pate,
ntow
L '"“numu., ,;s:

Twércy wynalazku: Brian Ingram, Henry Jamieson Riddoch

Uprawniony z patentu: Girling Limited, Birmingham (Wielka Brytania)

Pneumatyczny uklad hamulcowy pojazdu z urzgdzeniem
zabezpieczajacym przed poslizgiem

1

Przedmiotem wynalazku jest pneumatyczny uklad
hamulcowy pojazdu, z urzadzeniem zabezpieczaja-
cym przed po§lizgiem.

Znane sj urzadzenia przeciw$lizgowe skladajgce
sie¢ z czujnika, zaworu pneumatyczno-elektromag-
netycznego, wylgcznika réznicowo-ci§nieniowego,
zaworu przekazZnikowego i sitlownika przeponowe-
go 0 podwéjnym dzialaniu.

W znanym urzadzeniu przeciw$lizgowym w prze-
wo6d hamulcowy prowadzacy od gléwnego zaworu
do silownika wmontowany jest dwudrogowy za-
wér pneumatyczno-elektromagnetyczny polgczony
z przednig i tylng komorg silownika podwoéjnego
dziatania. Obie komory silownika polgczone s3
z wylacznikiem réznicowo-ci$nieniowym. Po wy-
stapieniu poSlizgu w znanych urzadzeniach czuj-
nik przekazuje na drodze elektrycznej impuls do
zaworu przekaZnikowego i pneumatyczno-elektro-
magnetycznego, co powoduje zamkniecie doptywu
sprezonego powietrza z gléwnego zaworu hamulco-
wego i odciecie polgczenia pomocniczej komory si-
lownika z atmosfera. Jednocze$nie zostaje ustalone
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polaczenie miedzy komorami. Wystepuje woéwczas '

tendencja do wyréwnywania ci$niei miedzy komo-
rami przerywana w momencie uzyskania okre§lo-
nej réznicy ciSniei w wylgczniku ré6znicowo-ci§-
nieniowym. Przekazywany do zaworu pneumatycz-
no-elektromagnetycznego impuls sprowadza go do
stanu wyjsciowego.

Odpowietrzenie pomocniczej komory odbywa sie
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W sposOb stopniowy, tak aby nie wystapit wstrzas
spowodowany gwattownym wzrostem sity hamo-
wania.
Wada znanego ukladu jest to, Ze nastepuje przy
nim utrata powietrza z drugiego zbiornika w ra-
zie uruchomienia czujnika poslizgu.

Celem wynalazku jest usuniecie tej wady.

Istota wynalazku polega na tym, Ze szeregowc
z zaworem uruchamianym przez sygnal poSlizgu
zostaje wlaczony normalnie zamknigty zawér,
sprzezony z wylaczajgcym urzgdzenie hamulcowe
zaworem.

Pneumatyczny uklad hamulcowy z urzgdzeniem
zabezpieczajacym przed poflizgiem wedlug wyna-
lazku zawiera dodatkowy zbiornik powietrza polg-
czony z przeciwlegly strong przepony czionu uru-
chamiajgcego hamulec przez dwa normalnie za-
mknigte zawory, z ktérych pierwszy zostaje otwarty
w przypadku wlaczenia hamulca, podczas gdy dru-
gi po odebraniu sygnalu z detektora po$lizgu po-
woduje wylot z pierwszego zaworu ktéry zostaje
w tym czasie polaczony z wlotem drugiego zaworu.

Powietrze z pierwszego zbiornika przeptywa
przez pierwszy zawoér wlaczajgcy hamulce, podczas
gdy powietrze z drugiego zbiornika, sterowane
przez elektromagnetyczny uruchamiany sygnalem
poS§lizg przeplywa przez drugi zawor.

Po zaniknieciu sygnatu po§lizgu powietrze z dru-
giej strony przepony czlonu uruchamiajgcego ha-
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mulce jest wypuszczane, w celu zmniejszenia réz-
nicy ciSniefi po obu stronach przepony.

Drugi zawo0r steruje wylotowym otworem potaczo-
nym z druga strong przepony, kt6ry jest otwiera-
ny, gdy zawér jest zamkniety lub otwarty. Wiel-
ko§é otworu wylotowego jest regulowana, w celu
utrzymania wlasciwej szybko$ci narastania rézni-
cy ciéniefi po obu stronach przepony.

Dzieki temu nie Wystepuja straty powietrza
z pierwszego zblormka podczas dzialania sygnalu
po$lizgu.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia pierwszy uklad hamulcowy, a fig. 2
drugi uklad hamulcowy.

Zgodnie z fig. 1 zbiornik 1 i zbiornik 2, polgczo-
ne sg wspdlnym zasilajacym przewodem 3 przez
jednokierunkowe zawory 4.

Zawbér & przystosowany jest do przeptywu po-
» ~wietrza pod ci$nieniem ze zbiornika 1 do komory
6 z jednej strony przepony 3 w obudowie 8. Zawoér
9 wlaczony jest pomiedzy komorga 6 a komorg 10
po drugiej stronie przepony 7.

Zesp6t zaworowy 11 zawiera dwa zawory 12 i 13
umieszczone w jednej obudowie 14. Pomiedzy goér-
ng a dolng czeSciag obudowy 14 umieszczona jest
wspblna przepona 15; przechodzaca przez przepono-
we komory 16 i 17 zaworéw 12 i 13. Przepona 15
w komorze 16 poljczona jest z osiowym trzpieniem
18, przechodzacym przez kanat 19 prowadzacy z
komory 16 do wglebienia 20 zamknietego korkiem
21. Konce trzpienia 18 sg prowadzone w obudowie
_14 oraz. w korku 21. Zaworowy grzybek 22 na
trzpieniu 18 jest dociskany do gniazda 23 w dol-
nym koAcu kanalu 19 za pomoca sprezyny 24
umieszczonej pomiedzy korpusem przy goérnej cze$-
ci kanatu a 'polaczeniem pomiedzy trzpieniem

i przepona. Wlotowy otwor 25 polaczony z wgle-

bieniem 20 za pomocy przewodu ze zbiornikiem 2,
przy czym otwér 26 polgczony jest z komorg 16
nad przepong 15 jest r6wnmiez potgczony za pomo-
-cg przewodu ze zbiornikiem 1 oddzielonym za-
. 'worem 5.

Konstrukcja zaworu 13 jest podobna do kon-
strukcji zaworu 12 z tym, Zze zaworowy grzybek 22
jest przystosowany do wspéldziatania z drugim
gniazdem 28 wylotowego otworu 29 wykonanego w

korku 21. Wlot do zaworu 13 jest utworzony przez

poprzeczny kanal 30 lgczgcy ze sobg dwa kanaly 19,
przy czym kanal 30 zawiera r6éwniez wylot z za-
woru 12. Aby bylo mozliwe wywiercenie kanalu 30,
- kanal ten wychodzi na zewnatrz obudowy 14, gdzie

jest zamkniety korkiem 381. Wylotowy otwé6r 82

zaworu 13 jest polaczony przewodem z komorg 10
obudowy 8. Otwoér 33 prowadzacy do komory 17
nad przepong jest polgczony ze zbiornikiem 2 po-
przez elektromagnetyczny zaw6r 34, ktéry jest uru-
chamiany sygnalem z detektora po§lizgu 35.

Gdy zawér 5 zostaje wigczony, to powietrze prze-
plywa do komory 6 w obudowie 8 uruchamiajgcej
hamulec i przesuw‘a przepone 7 w prawo. Ré6wno-
'c.zeénie powietrze pod wysokim ciénieniem wchodzi

" do komory 16 przez otw6r 26 i naciska przepone 15°

w spos6b taki, ze zaw6r 12 otwiera sie co pozwala
na przeptyw powietrza ze zbiornika 2 do zaworu 13
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przez otwor 25, kanat 19 i kanal 30. Jezeli podczas
wlaczenia hamulca z detektora poSlizgu 35 zostanie
odebrany sygnal, to elektromagnetyczny zawoér 34
zostanie wilgczony i sprezone powietrze wejdzie do
komory 17 przez otwér 33 dzialajgc na przepone 15
i otwierajgc zawér 13, oraz zamykajac otwér 29
i przez to umozliwiajac przeptyw powietrza ze
zbiornika 2 do komory 10 w obudowie 8.

Powoduje to zmniejszenie réinicy ciS§nieh z obu
stron przepony 7, na skutek czego przepona ta prze-
suwa sie w lewo i zmniejsza nacisk hamulcéw. Gdy
sygnat poS§lizgu zaniknie, to zaw6r 13 zamyka sie
i lgczy komore 10 z wylotowym otworem 29, na
skutek czego roéznica ci$niei z obu stron przepo-
ny 7 wzrasta, przez co wzrasta réwnieZ sila hamo-
wania. Wielko§¢ otworu 29 jest tak dobrana by
odplyw powietrza z komory 10 byl dlawiony w
celu kontrolowania predko$ci przeplywu powietrza
i wzrostu sily hamowania.

Zaleta opisanego rozwigzania w stosunku do
ukladu, w ktérym na skutek sygnatu po$lizgu z ko-
mory 6 w obudowie 8 uruchamiajgcego hamulec,
polega na tym, ze podczas dzialania. detektora po-
§lizgu. z gléwnego zbiornika 1 nie uchodzi po-
wietrze. Ponadto nie ma strat powietrza z drugie-
go zbiornika 2. W przypadku gdy detektor poSlizgu
dziala chwilowo lub. gdy hamulce nie .s3 wilgczone,
pcniewaz zawoér 12 otwiera sie tylko wtedy, gdy
hamulce sg wlaczone. ’

Uklad uwidoczniony na fig. 2 podobny jest do
ukladu z fig. 1, ktérego réznica polega na tym, ze
zawor 12 jest oddzielony od zaworu 13 i jest po-
laczony z przeponowym zaworem 36 i elektroma-
gnetycznym zaworem 34. Zawo6r 12 ma wylotowy
otwér 37 polaczony z wlotowym otworem 38, za-
woru 13. Wylotowy otwér 39 przeponowego zawo-
ru 36 jest polaczony z komorg 10 w obudowie 8
uruchamiajgcego hamulca przez wyr6wnawczy za-
woér 9, wlotowy otwoér 40, ktéry jest potaczony z
komorg 6 przez wyré6wnawczy zawér 9, natomiast
trzeci otwér 31 jest polgczony przewodem z uru-
chamiajgcym zaworem 5.

Zawér 36 jest w normalnych warunkach za-
mkniety.

Elektromagnetyczny zawér 34 jest umiészczony
miedzy zaworami 13 i 36 tak, Ze dziala on w tym
czasie gdy powietrze ze zbiornika 2 powoduje réw-
noczesne uruchomienie obu zaworéw 13 i 36.

Wyréwnawezy zawér 9 reguluje ciSnienie po-
wietrza w zaworze tak aby powietrze nie bylo
przetrzymywane w komorze 10.

Uklad ten dziala podobnie jak uklad z fig. 1
z ta réznica, ze sygnal poflizgu powoduje otwiera-
nie zaworu 36, na skutek czego zostaje przerwany
doplyw powietrza ze zbiornika 1 do komory 6 przy
czym komory 6 i 10 w obudowie 8 zostajg ze soba
polaczone. Gdy nastepuje pblaczenie komér to réz-
nica ciS$niei po obu stronach przepony 7 Jest bar-
dzo gwaltownie zmmniejszana na skutek czego zo-
staje zmniejszona sila hamowania. Powiefrze do-
prowadzane jest w tym czasie do komoér 6 i 10 ze
zbiornika 2, na skutek czego cifnienie wzrasta do
poczatkowej wartoSci. Powietrze wyptlszczone ze
zbiornika 1 do komory 10 zostaje zastgpione przez
powietrze ze zbiornika 2
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Zaleta tego ukladu w stosunku do ukladuzfig. 1
polega na skr6ceniu czasu reakcji na sygnat po-
§lizgu. Zaleta ukladu z fig. 2 w stosunku do ukla-
du, w ktérym sygnal poSlizgu powoduje jedynie
polaczenie ze sobg przeciwnych stron przepony
polega na tym, Ze przynajmniej cze§é powietrza
jest zastepowana z drugiego zbiornika.

Zastrzezenia patentowe

1. Pneumatyczny uklad hamulcowy pojazdu z
urzgdzeniem zabezpieczajacym przed poflizgiem w
ktérym powietrze pochodzace z pierwszego zbior-
‘nika ciénieniowego jest doprowadzane przez zawoér
wlaczajacy hamowanie do jednej strony przesltony
elementu uruchamiajacego hamulec a powietrze po-
chodzace z drugiego zbiornika ci$nieniowego jest
doprowadzone do drugiej strony tej przestony przez
normalnie zamkniety zawér uruchamiany sygna-
tem pochodzacym z czujnika poSlizgu, w przypadku
gdy nastepuje poSlizg pojazdu i zmniejszenie réz-
nicy ciSnienia po obu stronach przestony, znamien-
ny tym, Ze szeregowo z zaworem (13) uruchamia-
nym przez sygnat poflizgu jest polgczony normalnie
zamkniety pierwszy zawér (12) sprzezony z wiacza-
jacym hamulec zaworem (5).

2. Uktad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze
zawoér (12) jest polaczony ze zbiornikiem (1) prze-
wodem rurowym, na ktérym umieszczony jest od-
cinajacy zawér (5).

3. Uklad wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze za-
woér (18) jest polaczony ze zbiornikiem (2) przez
elektromagnetyczny zawér (34).

4. Uklad wedlug zastrz. 1 do 3, znamienny tym,
ze drugi zawér (13) zawiera otwér (29) polgczony

przewodem z drugg stronga komory (10) wyposazo-

nej w przepone (7) umieszczong w obudowie (8).
5. Uklad wedlug zastrz. 4, znamienny tym, ze
w korku (21) wykonany jest otwér (29) o ograni-
czonej S$rednicy.
6. Uklad wedlug zastrz. 1 do 5, znamienny tym,
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Ze zawoér (36) jest polgczony z pierwszg i drugg
strong komory (6, 10) oddzielonych od siebie prze-
pona (7) umieszczona w obudowie (8).

7. Uklad wedlug zastrz. 1 do 6, znamienny tym,
Zze komory (6 i 10) oddzielone przepong (7) w obu-
dowie (8) polgczone sg wyré6wnawczym zaworem (9).

8. Uklad wedlug zastrz. 3, znamienny tym, ze za-
wory (12, 13) zaopatrzone sg w' przepone (15), po-
lgczong z zaworowym grzybkiem (22), dociskanym
sprezynag do gniazda (23) pomiedzy wlotowym
otworem (25, 30) i wylotowym otworem (32), przy
czym komora (16), nad przepong w pierwszym za-
worze polaczona jest z przewodem doprowadzanym
do zbiornika (1) i przewodem wyposazonym w za-
woér (5), a komora (17) nad przepong w drugim za-
worze polgczona jest ze zbiornikiem (2) przez ele-
ktromagnetyczny zawér (34).

9. Uklad wedlug zastrz. 8, znamienny tym, Ze
zaworowy grzybek (22) drugiego zaworu (13) jest
umieszczony we wglebieniu (20) i polgczony z prze-
suwajacym sie pionowo trzpieniem (18).

10. Uklad wedlug zastrz. 9, znamienny tym, ze
pierwszy i drugi zawér (12, 13) sg umieszczone w
jednym zaworowym zespole (11), zaopatrzonym we
wspélny kanat (30), ktéry tworzy wylot dla pierw-
szego zaworu i wlot dla drugiego zaworu.

11. Uklad wedlug zastrz. 10, znamienny tym, ze
pierwszy i drugi zawér (12, 13) maja wsp6lng prze-
pone (15) zaciSnietg miedzy dwoma czeSciami za-
worowego zespolu (11) w sposob trwaty na trzpie-
niach (11) we wglebieniach (16 i 17).

12. Uklad wedlug zastrz. 9, znamienny tym, ze
zawoOr (36) zawiera wlotowy otwoér (40) i wylotowy
otwoér (39), ktére za pomocg przewod6w poigczone
sg z komorami (6 i 10) oddzielonymi przepong (7)
w obudowie (8).

13. Uklad wedlug zastrz. 12, znamienny tym, ze
elektromagnetyczny zawér (34) umieszczony jest
miedzy zaworami (13, 36).

14. Uklad wedlug zastrz. 12, znamienny tym, ze
wyposazony jest w zawér (12) z jedng przepong
i zaw6r (13), r6wniez z jedng przepona.
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