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(57) Abstract: An underbody trim for the rear of a motor vehicle conceals a rear silencer. In order to cool the rear silencer, an air
inlet is provided in the underbody trim. According to the invention, this air inlet is arranged in an area in which, when the motor
vehicle is travelling, a higher pressure is generated on the underside of the underbody trim than in the area of the floor panel
arranged above said underbody trim. Cooling ambient air can therefore be conducted into the area of the rear silencer with minimal
loss of flow.

(57) Zusammenfassung:
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—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

Eine Unterbodenverkleidung fiir den Heckbereich eines Kraftfahrzeugs deckt einen Endschallddmpfer ab. Zur Kiihlung des
Endschallddmpfers ist ein Lufteinlass in der Unterbodenverkleidung vorgesehen. Dieser Lufteinlass ist erfindungsgeméf in einem
Bereich angeordnet, in dem sich bei Fahrt des Kraftfahrzeugs an der Unterseite der Unterbodenverkleidung ein hherer Druck
cinsteilt als im Bereich des dariiber angeordneten Bodenblechs. Somit kann kithlende Umgebungsluft mit geringen
Strémungsverlusten in den Bereich des Endschallddmpfers geleitet werden.
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Kraftfahrzeug mit einer Unterbodenverklieidung

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einer Unterbodenverkleidung nach dem

Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein gattungsgeméfes Kraftfahrzeug ist beispielsweise aus der DE 43 19 281 A1
bekannt. Das Kraftfahrzeug weist ein plattenférmiges Verkleidungsteil unterhalb des
Bodenblechs auf, das mit einer Vielzahl von Lufteinlassen versehen ist. Hierdurch
wird ein Grenzschichtbereich an der der Luftstrémung bei Fahrt des Kraftfahrzeugs
zugewandten Seite des Verstarkungsteils, der turbulenzgefahrdet ist, in Richtung
des Bodenblechs abgesaugt. Somit strdmt der verbleibende Teil der Luft an der
angestrémten Seite des Verstérkungsteils laminar an der Unterbodenverkleidung
entlang, wodurch sich ein geringerer Luftwiderstand ergibt. Die bekannte
Unterbodenverkleidung erstreckt sich auch im Heckbereich des Kraftfahrzeugs und

deckt hierbei beispielsweise einen Tank und einen Endschallddmpfer ab.

Aufgabe der Erfindung ist, die Unterbodenverkleidung des bekannten
Kraftfahrzeugs weiterzuentwickeln, insbesondere eine wirksame Kihlung eines
Endschalldampfers zu erreichen, ohne hierbei den Luftwiderstandsbeiwert des

Kraftfahrzeugs zu erhéhen.

Diese Aufgabe wird durch ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1

geldst.

Kerngedanke der Erfindung ist, die Unterbodenverkleidung mit wenigstens einem
Lufteinlass im Bereich des Endschallddmpfers zu versehen, wobei der Lufteinlass

ausschlieRlich in einem solchen Bereich angeordnet ist, in dem sich bei Fahrt des
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Kraftfahrzeugs an der Unterseite der Unterbodenverkleidung ein héherer Druck
einstellt als im darlber liegenden Bereich des Bodenbleches. Mit einem derart
platzierten Lufteinlass wird erreicht, dass die entlang der Unterbodenverkieidung
stromende Luft allein aufgrund der Druckverhéitnisse zwischen der Aufienseite und
der Innenseite der Unterbodenverkleidung in den Lufteinlass einstréomt. Somit wird
ein besonders widerstandsarmes Einstrémen von Umgebungsluft in den
Zwischenraum zwischen Unterbodenverkleidung und Bodenblech erreicht, so dass
in ausreichendem MaR Kihlluft fiir diesen durch den Endschalldampfer thermisch
belasteten Bereich zur Verfiigung steht. Durch das widerstandsarme Einstromen der
Kihlluft wird der Luftwiderstandsbeiwert des Kraftfahrzeugs im Vergleich zu einem
Kraftfahrzeug ohne Lufteinlass nicht erhoht oder sogar gesenkt, so dass hierdurch
trotz verbesserter thermischer Betriebssicherheit des Kraftfahrzeugs dessen

Kraftstoffverbrauch unveréndert bleibt oder sogar gesenkt wird.

Bei Druckmessungen im Heckbereich von Kraftfahrzeugen, mit einer Mehrzahl von
Messungen an zueinander in Fahrzeuglangsrichtung des Kraftfahrzeugs versetzten
Messpunkten, lasst sich ein Schwellpunkt bzw. eine etwa in Querrichtung des
Kraftfahrzeugs verlaufende Linie von Schwellpunkten lokalisieren. An diesem
Schwellpunkt bzw. an diesen Schwellpunkten ist der Unterdruck an der Unterseite
der Unterbodenverkleidung und der Unterdruck im Zwischenraum zwischen
Unterbodenverkleidung und Bodenblech gleich grof. Im Bereich hinter diesem
Schwellpunkt bzw. hinter diesen Schwellpunkten kann, wie bereits oben erlautert,
bei Fahrt des Kraftfahrzeugs aufgrund der Druckverhélinisse ein Anteil der
Unterbodenstrémung selbsttatig in den Zwischenraum zwischen
Unterbodenverkleidung und Bodenblech einstrémen. GemaR der Erfindung wird der
Lufteinlass gezielt im Bereich hinter dem Schwellpunkt bzw. hinter der Linie von

Schwellpunkten angeordnet.

Bei dem thermisch belasteten Bereich handelt es sich hauptséchlich um die
Umgebung des durch die Unterbodenverkleidung abgedeckten Endschalldampfers.
Die Unterbodenverkleidung verhindert, dass die thermische Energie in diesem
Bereich selbsttatig durch Konvektion oder Abstrahlung entweichen kann. Somit
kdme es ohne zusatzliche Malnahmen zu einer unzulassig hohen Temperatur in

der Umgebung des Endschalldampfers, einschlieflich des oberhalb des
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Endschalldampfers angeordneten Bodenblechs und gegebenenfalls oberhalb des
Bodenblechs im Gepéackraum angeordneter Komponenten. Haufig sind im unteren
Bereich des Gepéackraumes elekirische und elektronische Komponenten, wie
beispielsweise eine Starterbatierie oder ein Steuergerat, angeordnet. Darliber
hinaus befinden sich vielfach auch Komponenten von Fahrwerksregelsystemen in

der Umgebung des Endschalldampfers.

Durch das erfindungsgemafie widerstandsarme Einleiten von Kuhlluft in Bereiche
mit gréferer thermischer Belastung, so genannte ,Hot Spots®, wird die thermische
Betriebssicherheit des Kraftfahrzeugs verbessert. Durch einen erfindungsgemafien
Lufteinlass kann die Temperatur am Bodenblech des Kraftfahrzeugs minimiert
werden. Die Erfindung kann bei allen Varianten von Kraftfahrzeugen eingesetzt
werden, unabhdngig vom Antriebs-, Motor- und/oder Karosseriekonzept. Das
Phanomen, dass in einem bestimmten Bereich unter der Unterbodenverkleidung der
Druck groéfer st als im darGber liegenden Zwischenraum zwischen
Unterbodenverkleidung und  Bodenblech, tritt bereits bei  geringen
Geschwindigkeiten auf und verstarkt sich mit zunehmender Geschwindigkeit des
Kraftfahrzeugs, so dass die Erfindung in vielen Betriebszustdnden des

Kraftfahrzeugs eine grofie Wirksamkeit entfaltet.

Der wenigstens eine Lufteinlass kann in beliebiger Weise ausgefihrt sein,
beispielsweise als klassische Rampe, als grofler NACA-Einlass, in Form mehrerer
kleinerer NACA-Einldsse etc. Sind mehrere Einldsse vorgesehen, so sind diese in
Fahrtrichtung nebeneinander, also in Querrichtung des Kraftfahrzeugs, zumindest

annahernd in einer Reihe, angeordnet.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist die Unterbodenverkleidung als
Diffusor ausgestaltet, mit einem entgegen der Fahrtrichtung in Hochrichtung des
Kraftfahrzeugs ansteigenden Niveau der Unterbodenverkleidung. Durch den zum
Heckbereich des Kraftfahrzeugs zunehmenden Abstand zwischen der Unterseite
der Unterbodenverkleidung und der Fahrbahn steigt bei Vorwartsfahrt des
Kraftfahrzeugs der Druck an der Unterseite der Unterbodenabdeckung in Richtung
des Fahrzeughecks kontinuierlich an, reduziert sich also mit anderen Worten der

Unterdruck an der Unterbodenverkleidung. Zusétzlich wirkt sich die Ausgestaltung
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der Unterbodenverkleidung als Diffusor vorteilhaft auf das Auftriebsverhalten des

Kraftfahrzeugs und damit auf die Fahreigenschaften des Kraftfahrzeugs aus.

Die Erfindung kann in zwei grundsatzlichen Ausfihrungsformen realisiert werden, in

Abhéngigkeit von der Bauhdhe des Endschalldampfers.

Bei Kraftfahrzeugen mit einem Endschalldampfer, der aufgrund seiner Bauhthe im
Zwischenraum zwischen Bodenblech und Unterbodenverkleidung Platz findet und
somit komplett durch die Unterbodenverkleidung abgedeckt werden kann, wird der
Lufteinlass ausschlieflich durch eine Aussparung in der Unterbodenverkleidung
gebildet. Diese Aussparung ist — in Hochrichtung des Kraftfahrzeugs betrachtet -
unterhalb der Unterseite des Endschalldampfers angeordnet. Die Lagebezeichnung
Lunterhalb® bezieht sich dabei auf die Hochrichtung des Kraftfahrzeugs und schlief3t

einen Versatz in Léngsrichtung des Kraftfahrzeugs nicht aus.

Bei Kraftfahrzeugen mit einem Endschalldampfer, der aufgrund seiner Bauhdhe
nicht vollstdndig durch eine Unterbodenverkleidung abgedeckt werden kann, weist
die Unterbodenverkleidung eine Aussparung auf, die grofRer als der Lufteinlass ist.
Somit kann die Unterseite des Endschallddmpfers durch die Aussparung in der
Unterbodenverkleidung hindurch ragen, das heildt, die Unterseite des
Endschalldampfers steht Uber die Kontur der Unterbodenverkleidung nach unten
vor. Hierbei schlie3t der vordere Rand der Aussparung mit einem mdoglichst kieinen
Spalt an die Vorderseite des nach unten in Richtung der Fahrbahn vorstehenden
Endschalldampfers an. Dieser Bereich ist so gestaltet, dass die am Unterboden
entlang stromende Luft den Spalt moéglichst verlustfrei Gberstrémt. An der Rickseite
des Endschalldampfers hingegen ist gezielt ein gréRerer Spalt zwischen dem
Endschalldampfer und dem hinteren Rand der Aussparung vorgesehen. Dieser
Spalt stelit den Lufteinlass dar, das heildt, der Endschalldampfer bildet im

Zusammenspiel mit der Aussparung in der Unterbodenverkleidung den Lufteiniass.

Die Erfindung lasst sich in vorteilhafter Weise bei Kraftfahrzeugen anwenden, die
einen quer zur Fahririchtung angeordneten Endschallddmpfer aufweisen. Die

Erfindung ist grundsatzlich jedoch auch bei Kraftfahrzeugen einsetzbar, die einen
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schrdg zur Fahririchtung oder einen in  Fahririchtung angeordneten

Endschalldampfer aufweisen.

In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung ist der Lufteinlass ~ in Langsrichtung
des Kraftfahrzeugs betrachtet - hinter dem Endschalldampfer angeordnet. Hierdurch
wird erreicht, dass die Luft hinter dem Endschalldampfer in den Zwischenraum
zwischen Bodenblech und Unterbodenverkleidung einstromt und nach einer

Umlenkung in Fahrtrichtung den gesamten Endschalldampfer umspilen kann.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist wenigstens ein Luftleitblech vorgesehen,
das die Luft, die aus der Unterbodenumstrémung nach oben in Richtung des
Bodenblechs stromt, um den Endschallddmpfer herum leitet. Dieses Luftieitblech
kann mit einem Warmeschutzblech, das die Warmestrahlung des
Endschalldampfers abschirmt, zusammenwirken, indem das Warmeschutzblech
zusatzlich Luftfihrungsaufgaben wahrnimmt. Ebenso kann das Luftleitblech auch
die Funktion eines Warmeschuizblechs wahrnehmen. Somit gewahrleistet der
Verbund aus Luftleitblech und Wéarmeschutzblech eine wirksame Umsplilung des
Endschallddmpfers und gegebenenfalls benachbarter Bereiche mit kihlender
Umgebungsluft.

Fiur eine wirksame Umstrdbmung mit geringen Strémungsverlusten Uberdeckt die
erfindungsgemafie Unterbodenverkleidung einen maoglichst groflen Teil des
Unterbodens des Kraftfahrzeugs. In einer ersten Ausfihrungsform der Erfindung
beginnt die Unterbodenverkleidung unmittelbar anschlieRend an die Hinterachse
und erstreckt sich bis zur Verkleidung des hinteren Stofifdngers. Hierbei schliefit die
Unterbodenverkleidung mdoglichst ohne Stufen und Fugen in aerodynamisch
gunstiger Weise an die Verkleidung des hinteren Stof3fangers und gegebenenfalls
an benachbarte Bauteile an. In einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung
beginnt die Unterbodenverkleidung bereits vor der Hinterachse und deckt somit
zusatzlich auch den Bereich der Hinterachse ab, woraus sich eine weiter
verbesserte aerodynamische Wirksamkeit ergibt, die zum einen aus der optimierten
Uberstrdmung der Hinterachse und zum anderen aus dem gréReren "Anlauf
resultiert, den die Strdmung flr eine gleichméRige Umstrédmung des Heckbereiches

des Kraftfahrzeugs nehmen kann.
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Neben dem Endschallddmpfer und gegebenenfalls dem Bereich der Hinterachse
deckt die Unterbodenverkleidung auch einen mehr oder weniger langen Abschnitt
der zum Endschalldampfer fiihrenden Rohrleitung der Abgasaniage des
Kraftfahrzeugs ab. In vorteilhafter Weise wird auch der Kraftstoffbehalter des
Kraftfahrzeugs von der Unterbodenabdeckung abgedeckt.

Die Unterbodenverkleidung wird mittels Ublicher Verbindungstechniken, wie
Schrauben, Klipsen, Schweiflen, Kleben etc. am Kraftfahrzeug angebracht. Das
Material der Unterbodenverkieidung ist entsprechend den spezifischen
Anforderungen (Festigkeit, Steifigkeit, Warmebesténdigkeit, Flexibilitit etc.)
auszulegen. Die Unterbodenverkieidung wird je nach den vorliegenden
Beanspruchungen partiell oder grof3flachig mit Verstarkungen, Beschichtungen und

dergleichen versehen.

Die im Zusammenhang mit der vorliegenden Erfindung verwendeten
Lagebezeichnungen "vorne", "hinten", "oben”, "unten", innen‘, ,auflen‘ efc.
beziehen sich auf die Einbaulage der betreffenden Bauteile im Kraftfahrzeug bei
Vorwartsfahrt.

Maogliche Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und

werden nachfolgend néher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch den Heckbereich eines

erfindungsgeméafen Kraftfahrzeugs,

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, zusétzlich mit einem

Diagramm zur Veranschaulichung der Druckverhéltnisse,

Fig. 3 ein zweites AusflUhrungsbeispiel der Erfindung in einer der Fig. 1

entsprechenden Darstellungsweise und

Fig. 4 eine Unteransicht auf den Heckbereich eines erfindungsgemaéalien

Kraftfahrzeugs.
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Ein in seiner Gesamtheit mit 2 bezeichnetes Kraftfahrzeug, von dem nur der hintere
Abschnitt dargestellt ist, weist ein Bodenblech 4 sowie eine hierzu beabstandete
Unterbodenverkleidung 6 auf, die der Fahrbahn 7 zugewandt ist. Die Hinterachse
des Kraftfahrzeugs 2 ist mit 8 bezeichnet. Fig. 4 zeigt die Hinterachse 8 mit
Hinterradern 10 und Radfiuhrungsgliedern 12. Vor der Hinterachse 8 ist im
Zwischenraum 14 zwischen dem Bodenblech 4 und der Unterbodenverkleidung 6
ein Kraftstoffbehalter 16 angeordnet. Auflerdem ist in einem Mitteltunnel 18 eine
Abgasleitung 20 mit einem Vorschalldampfer 22 untergebracht (siehe Fig. 4). Die
Abgasleitung 20 fiihrt zu einem in Querrichtung des Kraftfahrzeugs 2 angeordneten
Endschalldampfer 24 mit einem Endrohr 26. Heckseitig schlielt sich an die
Unterbodenverkleidung 6 eine Verkleidung 28 eines hinteren Stof¢fangers an. Die
Verbindung zwischen Unterbodenverkleidung 6 und Verkleidung 28 erfolgt (iber eine

Mehrzahl von Verbindungselementen 30.

Die Unterbodenverkleidung 6 setzt sich aus einem vorderen und einem hinteren
Abschnitt 32 bzw. 34 zusammen. Der vordere Abschnitt 32 deckt den Bereich des
Kraftstofftanks 16 sowie den Bereich der Hinterachse 8 nach unten ab. Der hintere
Abschnitt 34 deckt den Bereich unterhalb eines Gepackraums 35 ab. In diesem
Bereich ist der Endschalldampfer 24 angeordnet. Vorderer und hinterer Abschnitt 32
bzw. 34 sind — abweichend von der zeichnerischen Darstellung in den Fig. 1 und 3 —
spaltfrei miteinander verbunden, wodurch sich insgesamt eine hohe Steifigkeit der
Unterbodenverkleidung 6 ergibt. Der hintere Abschnitt 34 steigt entgegen der
Fahrtrichtung FR nach hinten oben an.

Im Bereich des hinteren Endes des Endschalldampfers 24 ist in der
Unterbodenverkleidung 6 ein Lufteinlass 40 vorgesehen. Der Lufteinlass 40 ist
spaltférmig ausgebildet und hat etwa die gleiche Breitenerstreckung wie der
Endschalldampfer 24. In Abhéngigkeit von der Hdohenerstreckung des
Endschalldampfers 24 ist der Lufteinlass 40 unterschiedlich ausgebildet.

Gemal einem ersten Ausfihrungsbeispiel der Erfindung nach Fig. 1 wird bei einem
Endschallddmpfer 24 mit geringerer Bauhdhe der Lufteinlass 40 ausschlieBlich

durch einen Ausschnitt in der Unterbodenverkleidung 6 gebildet. Der Ausschnitt in
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der Unterbodenverkleidung 6 weist einen vorderen und einen hinteren Rand 50 bzw.
52 auf. Der vordere Rand 50 ist unter einem kleinen spitzen Winkel gegeniber der
Unterbodenverkleidung 6 nach innen abgewinkelt. Durch diesen Einzug wird am
vorderen Rand 50 des Lufteinlasses 40 eine strdmungsgunstige Rampe bereit

gestellt.

Beim zweiten AusflUhrungsbeispiel der Erfindung gemafll Fig. 3 wird bei einem
Endschalldampfer 24 mit grolRerer Bauhdhe der Lufteinlass 40 durch das
Zusammenspiel von Endschallddmpfer 24 und Unterbodenverkleidung 6 gebildet.
Hierzu ist ein vergleichsweise grofler Ausschnitt 60 in der Unterbodenverkleidung 6
vorgesehen, der in Fig. 4 mit strichpunktierten Linien dargestelit ist. Vorderer und
hinterer Rand dieses Ausschnitts 60 sind mit 62 bzw. 64 bezeichnet. Der
Endschalldampfer 24 ragt mit seiner Unterseite 65 im Bereich des Ausschnitts 60
gegeniiber der Kontur der Unterbodenverkleidung 6 vor. Der vordere Rand 62 des
Ausschnitts 60 reicht sehr nahe an den Endschallddmpfer 24 heran, so dass ein
strémungsglinstiger Ubergang mit geringem Spaltmall 66 entsteht. Die Riickseite
67 des Endschallddmpfers 24 bildet zusammen mit dem hinteren Rand 64 des
Ausschnitts 60 den Lufteinlass 40. Durch die Rundung der Riickseite 67 des
Endschalldampfers 24 wird auch hier eine strdmungsglinstige Rampe flr die
einstromende Luft bereit gestellt. Die Unterseite 65 des Endschallddmpfers 24 bildet
selbst einen Teil der Flache, an der die Unterbodenstromung bei Fahrt des

Kraftfahrzeugs 2 entlang strémt.

Die Stromungsverhéltnisse bei Fahrt des Kraftfahrzeugs sind in den Fig. 1 und 3
durch Strémungspfeile S dargestelit. Im Bereich vor der Hinterachse 8 bildet sich bei
Fahrt des Kraftfahrzeugs 2 eine gleichméRig gerichtete Strémung zwischen der
Unterbodenverkleidung 6 und der Fahrbahn 7 aus, symbolisiert durch parallel
zueinander verlaufende Strémungspfeile S. Im Anschluss an die Hinterachse 8
weitet sich der Stromungsquerschnitt durch die diffusorartig ausgestaltete

Unterbodenverkieidung 6 im Heckbereich des Kraftfahrzeugs 2 auf.

Die Druckverhéltnisse, die sich bei Fahrt des Kraftfahrzeugs 2 einerseits im
Zwischenraum 14 zwischen Bodenblech 4 und Unterbodenverkleidung 6 und

andererseits an der Unterseite der Unterbodenverkleidung 6 einstellen, sind in Fig. 2
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in einem Diagramm dargestelit. Hierbei ist der Druckverlauf im Zwischenraum 14 mit
durchgezogener Linie 70 und der Druckverlauf an der Unterseite der
Unterbodenverkleidung 6 mit gestrichelter Linie 72 wiedergegeben. Die
Druckverlaufe 70 und 72 sind als normierter Druckkoeffizient ¢, angegeben und
kennzeichnen den Verlauf des Unterdruckes in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs 2.

Die Zahlenwerte flr den Druckkoeffizienten ¢, sind lediglich exemplarisch zu sehen.

Der Unterdruck im Zwischenraum 14 (Druckverlaufslinie 70) ist Gber die
Langserstreckung des Heckbereichs des Kraftfahrzeugs 2 annéhernd konstant. Im
Unterschied hierzu ist der Unterdruck an der Unterbodenverkleidung 6
(Druckverlaufslinie 72) im vorderen Abschnitt des Heckbereichs auf einem etwa
konstanten Niveau und fallt anschliefend in Folge der Diffusorwirkung der
Unterbodenverkleidung 6 nach hinten ab. Vom Bereich der Hinterachse 8 bis zum
Bereich des Endschalldampfers 24 ist der Unterdruck im Zwischenraum 14 dabei
kleiner als der Unterdruck an der Unterseite der Unterbodenverkleidung 6. Im
hinteren Bereich des Endschalldampfers 24 schneidet die ansteigende
Druckverlaufslinie 72 die Druckverlaufslinie 70. Somit ist das Diagramm gemal Fig.
2 in einen vorderen Abschnitt A und in einen hinteren Abschnitt E unterteilt. Im
Abschnitt A bewirken die Druckverhéltnisse an der Unterseite des Kraftfahrzeugs 2,
dass grundsétzlich Luft aus dem Zwischenraum 14 nach auflen in Richtung der
Fahrbahn 7 stromen kann, wahrend im Bereich E in Folge der umgekehrten
Druckverhéltnisse Luft aus der Umstromung des Kraftfahrzeugs 2 mit geringen

Strdmungsverlusten in den Zwischenraum 14 einstrémen kann.

Die im Bereich E einstrdmende Luft, gekennzeichnet durch Stréomungspfeile SE,
wird durch ein Luftleitblech 80 sowie ein parallel zum Bodenblech 4 verlaufendes
Warmeschutzblech 82 um den Endschalldampfer 24 herum geleitet. Somit wird die
Stromung gemal den Stromungspfeilen SE gegenliber der Unterbodenstromung S
um 180 ° umgelenkt und bis an den vorderen Bereich des Endschallddmpfers 24
,zurtck® gefiihrt. Dort erfolgt eine Ablenkung der Strémung nach unten, entlang
eines etwa vertikal ausgerichteten Luftleitbleches 84. Anschliellend stromt die Luft
entlang eines Warmeschutzbleches 86 weiter in Fahrtrichtung FR bis zum Ubergang
zwischen vorderem und hinterem Abschnitt 32 bzw. 34 der Unterbodenverkleidung

6. Der Austritt der umstromenden Luft, gekennzeichnet durch die Strémungspfeile
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SA, erfolgt im Bereich des Ubergangs zwischen den Abschnitten 32 und 34 der
Unterbodenverkleidung 6 Uber nicht von der Unterbodenverkleidung 6 abgedeckie
Bereiche der Unterbodens (siehe Fig. 4), bevorzugt Uber seitliche Bereiche der
Unterbodenverkleidung 6, in denen Freirdume fir Radflihrungsglieder 12 der
Hinterachse 8 des Kraftfahrzeugs 2 vorgesehen sind. Bei den Radflihrungsgliedern
12 handelt es sich beispielsweise um Querlenker, die eine entsprechend grof}e
Freigadngigkeit in Hochrichtung des Kraftfahrzeugs 2 bendtigen. Da im
Ubergangsbereich zwischen den Abschnitten 32 und 34 der Unterbodenverkleidung
6 im Zwischenraum 14 ein geringerer Unterdruck herrscht als an der Unterseite der
Unterbodenverkleidung 6, stromt die Luft gem&R den Stromungspfeilen SA
selbsttatig und mit geringen Strémungsverlusten aus dem Zwischenraum 14 aus.
Die austretende Luft vermischt sich an der Unterseite der Unterbodenverkieidung 6
mit der mit deutlich groRerer  Geschwindigkeit  vorbeistrdmenden

Unterbodenstrémung S.

Die Erfindung lasst sich wie folgt zusammenfassen: Eine Unterbodenverkleidung 6
fir den Heckbereich eines Kraftfahrzeugs 2 deckt einen Endschalidampfer 24 ab.
Zur Kihlung des Endschallddmpfers 24 ist ein Lufteinlass 40 in der
Unterbodenverkleidung 6 vorgesehen. Dieser Lufteinlass 40 ist erfindungsgeman in
einem Bereich angeordnet, in dem sich bei Fahrt des Kraftfahrzeugs 2 an der
Unterseite der Unterbodenverkleidung 6 ein hoherer Druck einstellt als im Bereich
des darliber angeordneten Bodenblechs 4. Somit kann kiihlende Umgebungsluft mit
geringen Stromungsverlusten in den Bereich des Endschallddmpfers 24 geleitet

werden.
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Kraftfahrzeug mit einer Unterbodenverkleidung

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug mit einer Unterbodenverkleidung im Heckbereich des
Kraftfahrzeugs, wobei die Unterbodenverkleidung unterhalb eines
Bodenblechs des Kraftfahrzeugs angeordnet ist und einen Endschalldampfer
zumindest teilweise abdecki, mit wenigstens einem Lufteinlass in der
Unterbodenverkleidung,
dadurch gekennzeichnet, dass der Lufteinlass (40) im Bereich des
Endschallddampfers (24) vorgesehen ist, ausschlieflich in einem solchen
Bereich, in dem sich bei Fahrt des Kraftfahrzeugs (2) an der Unterseite der
Unterbodenverkleidung (6) ein héherer Druck einstellt als im Zwischenraum

(14) zwischen der Unterbodenverkleidung (6) und dem Bodenblech (4).

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Unterbodenverkieidung (6) nach Art eines

Diffusors ausgebildet ist.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Endschallddmpfer (24) vollstédndig von
der Unterbodenverkleidung (6) abgedeckt ist.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Unterbodenverkleidung (6) eine

Aussparung (60) fiir die Unterseite (65) des Endschalldampfers (24) aufweist
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und wenigstens eine Fliche (67) des Endschallddmpfers (24) selbst eine

Begrenzung des Lufteinlasses (40) bildet.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Endschalldédmpfer (24) etwa quer zur

Fahrtrichtung (FR) des Kraftfahrzeugs (2) angeordnet ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Lufteinlass (40) hinter dem
Endschallddmpfer (24) befindet.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass im Zwischenraum (14) zwischen Bodenblech
(4) und Unterbodenverkleidung (6) wenigstens ein Luftleitblech (80, 84)
vorgesehen ist, das die Luft um den Endschalldd@mpfer (24) herum leitet.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass im Zwischenraum (14) zwischen Bodenblech
(4) und Unterbodenverkleidung (6) wenigstens ein Warmeschutzblech (82,
86) vorgesehen ist, das mit dem Luftleitblech (80, 84) zusammenwirkt.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Unterbodenverkleidung (6) im Anschluss
an die Hinterachse (8) des Kraftfahrzeugs (2) beginnt und sich bis zu einer

Verkleidung (28) des hinteren Stoffangers des Kraftfahrzeugs (2) erstreckt.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass die Unterbodenverkleidung (6) vor der
Hinterachse (8) des Kraftfahrzeugs (2) beginnt und sich bis zu einer
Verkleidung (28) des hinteren Stofféngers des Kraftfahrzeugs (2) erstreckt.
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