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Eut fordon, exempelvis en personbil har en stotfaingarbalk monterad pa fordonets
sidobalkar. Mellan st6tfangarbalken 1loch varje sidobalk 14,15 finns ett
krockenergiupptagande element i form av en i hdghallfast kallformningsstal
djupdragen ldda med botten 22, sidor 23 och flans 24, varvid endera bottnen eller
flansen ar fast mot en platta 32,33 pd sidobalken 14,15 och stotfangarbalken 11 ar
fast i den andra av dessa. Ladans sidor 23 har bockanvisningar 35 som styr ladans

deformation nir lddan utsdtts for krockkrafter.
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Sammandrag

Ett fordon, exempelvis en personbil har en stotfingarbalk monterad pa fordonets
sidobalkar. Mellan stotfangarbalken 11och varje sidobalk 14,15 finns ett
krockenergiupptagande element i form av en i hoghdllfast kallformningsstal
djupdragen ldda med botten 22, sidor 23 och flins 24, varvid endera bottnen eller
flansen ar fast mot en platta 32,33 pi sidobalken 14,15 och stotfangarbalken 11 ar
fast i den andra av dessa. Ladans sidor 23 har bockanvisningar 35 som styr lidans

deformation ndr lddan utsitts for krockkrafter.
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Teknikomrade och bakgrundsinformation

Foreliggande uppfinning hinfor sig till ett infastningselement for inféstning av en

stotfangarbalk mot ett fordon, féretradesvis mot en sidobalk pa fordonet.

En stotfangarbalk dr numera ofta utford for att ta upp krockenergi genom att deformeras
plastiskt. Fér sma personbilar kan stotfangarbalken ofta utforas sa att den kan ta upp
tillrackligt med energi. Vid storre personbilar erfordras energiupptagande element mellan
fordonets sidobalkar och stotfingarbalken. Utrymmet for sddana element ar emellertid
begransat och man vill ha sd god energiupptagande funktion som mojligt pa det

begrinsade utrymme som finns.

Uppfinningens dindamal och kort beskrivning av uppfinningen

Det ir ett andamal med uppfinningen att astadkomma ett energiupptagande
infistningselement for en stotfangarbalk, varvid elementet ska ha en hog
energiupptagning och en timligen konstant krockupptagningskraft under hela forloppet
samtidigt som elementet ska vara billigt att tillverka och ge en enkel montering av
stotfingarbalken. Detta uppfylls i princip genom att inféstningselementet utgors av en i
ett stycke djupdragen 1dda med botten, sidor och flans, varvid endera botten eller fldns ar
fast mot fordonet medan stotfangarbalken ar fast mot den andra av dessa. Uppfinningen

har darvid givits de kannetecken som definieras i kraven.

Kort beskrivning av ritningarna

Figur 1 ir en tradvy i perspektiv av ett infastningselement enligt uppfinningen.
Figur 2 ir en vy av infistningselementet visat i figur 1 och sedd som anges av pilarna 2-

2 i figur 3

Figur 3 ir en sidosektion genom infastningselementet visat i figurerna 1 och 2 och den &r

tagen utmed linjen 3-3 1 figur 2.

Figur 4 ir en toppvy av en stotfangarbalk infast i sidobalkarna pa ett fordon medelst

infastningselement av det slag som visas i figurerna 1 och 2.

Figurerna 5 och 6 4r tvd mot varandra vinkelritt tagna sidosektioner genom ett ndgot

modifierat utforande av inféstningselementet visat pa figurerna 3 och 4.
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Detaljerad beskrivning av foredraget och visat utféringsexempel

I figur 4 visas en bojd stotfangarbalk 11 av formad plat. Den har tva flata
infastningspartier 12,13 mitt for fordonets sidobalkar 14,15. Mellan sidobalkarna 14,15
och stotfangarbalkens 11 partier 12,13 finns tva infistningselement 16,17 med vilka
stotfangarbalken ar fést i sidobalkarna. Ett sddant infdstningselement 4r visat i figurerna
1-3. Det bestdr av en i ett stycke djupdragen lada med botten 22 sidor 23 och flans 24.
Bottnen 22 har ett centralt hal 25 och stotfangarbalkens infastningspartier 12,13 har
motsvarande fasthal sa att stotfangarbalken och infastningselementen kan monteras ihop
med skruv och mutter. Infastningseelementens 16,17 flans 24 har fyra hal 28-31 och
sidobalkarnas 14,15 andar har flansar eller plattor 32,33 med motsvarande hal sa att
infastningselementen 16,17 kan skruvas till sidobalkarna 14,15. Lampligen tillverkas
infastningselementen i 1.5-3 mm tunnplat av hogkolhaltigt hoghallfast kallformningsstal

och hirdas inte efter formningen eftersom hirdning inte kan goras utan fixtur.

Infastningselementen 16,17, dvs de djupdragna lddorna, ar rektanguldra med rundade
hérn och de ar avsmalnande mot botten och har konkava sidor utifrén sett. Sidorna 23
har ett veck 35 beldget pa mindre 4n halva avstandet fran fldns till botten och ladans alla
fyra sidor har en indtlutning som ar storre i partiet mellan flinsen 24 och vecket dn
mellan flansen och bottnen 22. Mellan flansen och bottnen kan motstdende sidor vara
parallella eller ndstan parallella. Sidorna kan vara plana eller nastan plana pa bada sidor

om vecken 35.

Vid krockbelastning pa stotfangaren ar avsikten att stotfangarbalken 11 forst ska
deformeras och darefter infastningsladorna 16,17, Vid storre belastning ska sedan
krafterna tas upp av sidobalkarna 14,15. Vid krockbelastning fungerar vecken 35 som
bockanvisningar och sidorna 23 viks i vecken 35 som initialt ror sig upp mot flinsens 24
niva dar de stoppar mot féastplattan 32,33 pa respektive sidobalk 14,15. Sidorna 23 har
da svag S-form och lutar inat och hornen har veckat sig. Sedan kommer vecken 35 att
rulla in mot centrum och hérnen kommer att vecka sig. Detta rorelsemonster med
rullande veck 35 pa sidorna och veckande horn ar mycket effektivt som energiupptagning
eftersom en mycket stor del av materialet i ladan kommer att plastiskt deformeras och
dérigenom ta upp energi. Man far ocksa en tamligen konstant krockupptagningskraft

utan spikar under hela deformationer, nagot som ar 6nskvart, men ofta svart att uppna.
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Utan bockningsanvisningarna 35 skulle man initialt fa en mycket hog

krockupptagningskraft, men totalt sett en ligre energiupptagning.

Figurerna 5 och 6 visar ett modifierat utférande av en infistningslada. Tva motstdende
sidor 23 &r konkava som framgér av figur 5 medan de tvé andra motstaende sidorna 26
ar konvexa som framgar av figur 6. Vid detta utforande blir energiupptagningen dnnu

storre.

Inféstningsladorna har visats med fyra sidor, men kan inom patentkravens ram ha ett

annat antal sidor eller ha annan form, exempelvis rund eller elliptisk form.



Patentkrav

1. Infdstningselement for infistning av en stotfingarbalk (11) mot ett fordon, foretradesvis
mot en av fordonets sidobalkar (14,15), i form av en krockenergiupptagande i ett
stycke djupdragen rektangular 1ada (16,17) med botten (22), sidor (23) och flins (24)
och rundade horn, varvid endera bottnen eller flinsen 4r anordnad att fistas mot
fordonet medan den andra av dessa dr anordnad att fistas mot stotfangarbalken,
kdnnetecknat av att 1ddans sidor har bockanvisningar (35) som bildas av vinkeln
mellan en del av en 14dsida mot bottnen (22) och en del mot flansen (24), vilka delar har

olika lutning.

2. Inféstningeelement enligt patentkrav 2, kinnetecknat av att bockningsanvisningarna

(35) ar belagna narmare flinsen (24) 4n bottnen (22).

3. Infastningselement enligt patentkrav 3, kinnetecknat av att bockningsanvisningarna

(35) ar belagna pé den tredjedel av sidorna som ar beldgen niarmast flinsen (24).

4. Infastningselement enligt patentkrav 5, kiinnetecknat av att alla fyra sidorna (23) har

bockningsanvisningar (35).

5. Infdstningselement enligt patentkrav 6 kinnetecknat av att alla fyra sidorna (23) har

bockningsanvisningar (35) som gér sidorna konkava utifran sett.

6. Infastningselement enligt patentkrav 6, kinnetecknat av att tva motstaende sidor (23)
har bockningsanvisningar (35) som gor sidorna konkava utifran sett och de évriga

sidorna (26) har bockningsanvisningar(35) som gor sidorna konvexa.

7. Infastningselement enligt nagot av foregdende patentkrav, kiinnetecknat av att flinsen

(24) ar fast i en andplatta eller 4ndfldns (32,33) p4 fordonets sidobalk .
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