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(54) ZWEITEILIGE AUFFAHRRAMPE FUR EINEN TIEFLADER

(57) Bei einer zweiteiligen Auffahrrampe (1) fir einen
Tieflader (2), die aus einem am Tieflader (2) schwenk-
bar gelagerten Rampenhauptteil (4) und einem an diesem
angelenkten Auslegerteil (5) besteht, ist zur Vermei-
dung eines friihzeitigen Ausschwenkens des Auslegertei-
ies (5) vorgesehen, daB an dem einen Hebelarm eines am
Rampenhauptteil (4) im Bereich der Anlenkachse (6) des
Auslegerteiles (5) drehbar gelagerten zweiarmigen
Schwenkhebels (9) ein Zugmittel (10) angreift, das mit
einem einerseits am Tieflader (2) und anderseits am
Rampenhauptteil (4) angelenkten Hebelgestsinge (8) ge-
lenkig verbunden ist, und daB der andere, einen Mitneh-
meragm bildende Hebelarm (13) am Auslegerteil (5) an-
greift.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine zweiteilige Auffahrrampe fiir einen Tieflader, bestehend aus einem
am Tieflader um eine Querachse schwenkbar gelagerten Rampenhauptteil und einem an diesem {iber eine
weitere Querachse angelenkten Auslegerteil, flr den ein Schwenkantrieb vorgesehen ist, der einen am
Rampenhauptteil gelagerten zweiarmigen Schwenkhebel aufweist, der liber ein einerseits mit dem Tieflader
und anderseits mit dem Rampenhauptieil gelenkig verbundenes Hebelgestinge in Abhédngigkeit von der
Schwenklage des Rampenhauptieiles verstellbar ist und mit dem Auslegerteil in Antriebsverbindung steht.

Bei einer bekannten zweiteiligen Auffahrrampe dieser Art (DE-PS 3 302 915) wird das Ausschwenken
des Auslegerteiles wihrend des Abschwenkens des Rampenhauptteiles aus der hochgeschwenkten Ruhela-
ge in die Arbeitsstellung durch einen Seilzug sichergestellt, der am Auslegerteil angreift und Uber je eine
auf dem Auslegerteil und dem Rampenhauptteil mit radialem Abstand von der Anlenkachse des Ausleger-
teiles in deren Bereich angeordnete Umlenkrolle zu einem am Rampenhauptteil gelagerten, zweiarmigen
Schwenkhebel gefiihrt ist. Der nicht mit dem Seilzug verbundene, freie Arm dieses Schwenkhebels wirkt mit
einem am Tieflader angelenkten, entlang des Rampenhauptieiles verschiebbar gefiihrien Gestéinge zusam-
men, dessen Relativbewegung beim Abschwenken des Rampenhaupiteiles in die Arbeitssteliung zufolge
des Abstandes seiner Anlenkachse von der Schwenkachse des Rampenhauptteiles nach dem Durchlaufen
eines Leerweges zur Schwenkversteliung des Schwenkhebels ausgeniitzt wird. Die Leerverstellung des
Gestinges vor dem Verschwenken des Schwenkhebels ist erforderlich, weil in der gegen den Rampen-
hauptteil eingeschwenkten Lage des Auslegerteiles das Trum des Seilzuges zwischen den beiden Umlenk-
rollen unterhalb der Anlenkachse des Auslegerteiles am Rampenhaupiteil verlduft und erst bei einem
gewichtsbedingten Ausschwenken des Auslegerteiles zu Beginn der Abschwenkbewegung des Rampen-
hauptieiles auf die andere Achsenseite verlagert wird, in der {iber den Seilzug ein Drehmoment auf den
Auslegerteil im Sinne eines Ausschwenkens ausgelibt werden kann. Diese Seilzuglage wird bei einem
Neigungswinke} des Rampenhauptteiles von etwa 65° erreicht, so daB auch der Ausschwenkantrieb flir den
Auslegerteil erst ab diesem Neigungswinkel des Rampenhauptieiles eingesetzt werden kann. Mit einem
spéaten Ausschwenken des Auslegerieiles gegenliber dem bereits weitgehend abgeschwenkien Rampen-
hauptteil ist allerdings die Gefahr verbunden, daB sich das freie Ende des Auslegerteiles beim Ausschwen-
ken in den Boden eingribt, wenn die Abstimmung der Seilzuglédnge nicht sorgféltig genug vorgenommen
wird, mit einer Seillingung zu rechnen ist oder der Boden Unebenheiten aufweist. Abgesehen davon
ergeben sich von der Ausschwenklage des Ausiegerteiles gegenliber dem Rampenhauptteil abhéngige,
zum Teil sehr unglinstige Drehmomentverhdlinisse flir den Ausschwenkantrieb, der auBerdem vergieichs-
weise aufwendig ist.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diese Ménge! zu vermeiden und eine zweiteilige
Auffahrtsrampe fiir einen Tieflader der eingangs geschilderten Art mit einfachen Mitteln so zu verbessern,
daB der Angriff des Schwenkantriebes an dem Auslegerteil nicht vom Erreichen einer bestimmten Nei-
gungslage des Rampenhauptteiles abhZngt und demnach die Gefahr eines Eingrabens des Auslegerteiles
in den Boden vermieden wird. :

Die Erfindung 18st die gestellte Aufgabe dadurch, daB der Uber ein an seinem einen Arm angreifendes
Zugmittel, vorzugsweise ein Zugseil, mit dem Hebelgestéinge verbundene Schwenkhebel im Bereich der
Anlenkachse des Auslegerteiles am Rampenhauptteil gelagert ist und mit seinem gegen den Auslegerteil
vorragenden anderen Arm einen am Auslegerteil angreifenden Mitnehmerarm bildet.

Durch das Vorsehen des Schwenkhebels im Bereich der Anlenkachse des Auslegerteiles wird die
vorteilhafte Voraussetzung geschaffen, den Auslegerteil Uber den Schwenkhebel unmittelbar zu betétigen,
wenn der freie Schwenkhebelarm gegen den Auslegerteil vorragt und einen Mitnehmerarm bildet, der mit
Abstand von der Anlenkachse des Auslegerteiles an diesem angreift. Damit ist die Drehmomentiibertragung
im Sinne eines Ausschwenkens des Auslegerteiles unabhingig von dem jeweiligen Ausschwenkwinkel des
Auslegerteiles gegenliber dem Rampenhauptteil, so daB der Ausschwenkvorgang fUr den Auslegerteil
rechtzeitig eingeleitet werden kann, um die Gefahr eines Eingrabens des Auslegerteiles in den Boden sicher
ausschlieBen zu kdnnen. Abgesehen davon ergibt sich eine einfache Konstruktion, weil keine Zugmittelver-
bindung zwischen dem Auslegerteil und dem Rampenhauptteil erforderlich ist.

Der Mitnehmerarm des Schwenkhebels braucht nur im Ausschwenksinn des Ausiegerteiles auf diesen
einzuwirken, weil das Rickschwenken des Austegerfeiles gegen den Rampenhauptteil wihrend des
Hochschwenkens des Rampenhauptietles aufgrund der auftretenden Gewichismomente keines Antriebes
bedarf. Ist der Mitnehmerarm des Schwenkhebels in einer Verschiebeflihrung des Auslegerteiles gehatten,
beispielsweise in einer Langlochfifrung, so kann ein ungewolites Abheben des Mitnehmerarmes vom
Auslegerteil verhindert werden. Die Verschiebefiihrung ist notwendig, weil ja im aligemeinen die Drehachse
des Schwenkhebels nicht mit der Anlenkachse des Auslegerteiles zusammentfallen wird.

Das Hebelgestinge zwischen dem Rampenhauptteil und dem Tieftader kann unterschiedlich ausgebil-
det sein, weil es nur darauf ankommt, die Schwenkbewegung des Rampenhauptieites flir den Schwenkan-
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trieb des Auslegerteiles lber dieses Hebelgestdnge auszuniitzen. Besonders vorteilhafte Verhilinisse
ergeben sich allerdings, wenn das Hebelgestdnge aus zwei lber ein Kniegelenk miteinander verbundenen
Kniehebeln besteht, von denen der eine am Tieflader und der andere am Rampenhauptteil angelenkt ist,
wobei das Uber eine am Rampenhaupiteil angeordnete Umlenkrolle geflihrte Zugmittel am Kniegelenk
angreif, was zu Beginn der Abschwenkbewegung des Rampenhauptieiles groBe Stellwege flir den
Schwenkantrieb des Auslegerteiles ergibt und ein frihzeitiges Ausschwenken des Auslegerteiles mit sich
bringt, wihrend in der Abschwenkphase des Auslegerieiles vor dessen Aufsetzen auf dem Boden die
Stellwege klein bleiben, und eine gestreckte Rampenstellung erreicht wird.

Diese Hebelgestdngeausbildung erlaubt auBerdem den Einsatz des Gestéinges als StlitzfuB, wenn am
Kniegelenk zur Bildung des StitzfuBes eine Bodenabstiitzung vorgesehen wird. Der selbsttitig ausschwen-
kende SilitzfuB verhindert, daB der Tieflader um die hinterste Radachse autkippen kann. Wegen der
zwangsldufigen Streckung des Kniegelenkes in der Transporistellung wird auBerdem eine nur geringe
Ausladung des Stiitzfues erreicht.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen Fig. 1 eine
erfindungsgemaBe Auffahrrampe fiir einen Tieflader in einer versinfachten Seitenansicht, Fig. 2 den
Schwenkantrieb flir den Auslegerieil der Auffahrrampe im Bereich der Anlenkachse des Auslegerteiles in
einer Seitenansicht in einem gr&Beren MaBstab und Fig. 3 das Hebelgestinge zwischen dem Tieflader und
dem Rampenhaupiteil in einer zum Teil aufgerissenen Seitenansicht ebenfalls in einem gréBeren MaBstab.

Wie insbesondere die Fig. 1 erkennen |48t, setzt sich die dargestelite Auffahrrampe 1 aus einem an
einem Tieflader 2 um eine Querachse 3 schwenkbar gelagerten Rampenhauptteil 4 und einem diesen
Rampenhauptteil 4 in der in Fig. 1 mit vollen Linien dargestellten Arbeitsstellung verldngernden Auslegerteil
5 zusammen, der am Rampenhauptteil 4 um eine weitere Querachse 6 angelenkt ist. Dieser Auslegerteil 5
ist in der in Fig. 1 strichliert gezeichneten Transportstellung der Auffahrrampe 1 gegen den Rampenhaupt-
teil 4 eingeschwenkt und liegt an diesem an, so da zur Benltzung der Auffahrrampe 1 der Rampenhaupt-
teil 4 unter einem gleichzeitigen Ausschwenken des Auslegerteiles 5 in die Arbeitsstellung abgeschwenkt
werden muB. Zur Schwenkverstellung des Rampenhauptieiles 4 dienen ein Zylinder-Kolben-Aggregat 7 und
zum Ausschwenken des Auslegerteiles 5 ein Schwenkantrieb, der aus einem einerseits mit dem Tieflader 2
und anderseits mit dem Rampenhauptteil 4 gelenkig verbundenen Hebelgesténge 8 und einem zweiarmigen
Schwenkhebel 9 bestent, der am Rampenhauptieil 4 im Bereich der Anlenkachse 6 des Auslegerteiles 5
drehbar gelagert und mit dem Hebelgestdnge 8 Uber ein Zugmittel 10, beispielsweise ein Zugseil,
verbunden ist, das an dem einen Arm des Schwenkhebels 9 angreift und {iber eine auf dem Rampenhaupt-
teil 4 im Bereich des Hebelgestidnges 8 angeordnete Umlenkrolie 11 zum Hebelgesténge 8 gefiihrt ist. Der
Schwenkhebel 9, dessen Drehachse mit 12 bezeichnet ist, ragt mit seinem nicht mit dem Zugmittel 10
verbundenen Hebelarm 13 liber die Anlenkachse 6 des Auslegerteiles 5 hinaus gegen den Auslegerteil vor
und bildet fiir ihn einen Mitnehmerarm, so daB bei einer entsprechenden Schwenkverstellung des Schwenk-
hebels 9 der Auslegerteil 5 Uber den Mitnehmerarm 13 des Schwenkhebels 9 vom Rampenhauptteil 4 weg
in die Arbeitsstellung ausgeschwenkt wird. GemiB dem dargesteliten Ausflihrungsbeispiel liegt der Mitneh-
merarm 13 des Schwenkhebels 9 Uber eine Mitnehmerrolle 14 an der Unterseite des Auslegerteiles 5 an,
um die aufgrund der nicht Ubereinstimmenden Achsen 6 und 12 bedingte Relativbewegung zwischen dem
Mitnehmerarm 13 und dem Auslegerteil 5 ausgleichen zu kdnnen. Die Anordnung ist dabei so getroffen,
daB der Mitnehmerarm 13 des Schwenkhebels 9 in einer Verschiebefiihrung 15 gehalien ist, die sich durch
einen zwischen die Mitnehmerrolle 14 und einen Gegenhalter 16 eingreifenden Randsteg 15a eines
Langstragers des Auslegerteiles 5 ergibt, wie dies der Fig. 2 entnommen werden kann.

Das Hebelgestdnge 8 bildet ein Kniegelenk 17 zwischen zwei einerseits am Tieflader 2 und anderseits
auf der Unierseite des Rampenhauptteiles 4 angelenkten Kniehebeln 18, wobei das Zugmittel 10 am
Kniegelenk 17 angreift. Das Kniegelenk 17, das in der Transporistellung der Auffahrrampe 1 im wesentli-
chen gestreckt ist, knickt mit zunehmendem Schwenkwinkel des Rampenhauptieiles 4 zunehmend ein, bis
es in der Arbeitsstellung der Auffahrrampe Uber einen im Bereich des Kniegelenkes 17 vorgesehenen
StiitzfuB 19 eine zusdizliche Rampenabstiitzung gegeniber dem Beoden ergibt. Die Relativhewegung des
Kniegelenkes 17 gegeniiber der Umienkrolle 11 fir das Zugmittel 10 wihrend des Abschwenkens des
Rampenhaupiteiles 4 aus der Ruhestellung in die Arheitssteliung bedingt die fiir das Ausschwenken des
Auslegertsiles 5 erfarderliche Schwenkverstellung des Schwenikhebels 9, so dal mit dem Abschwenken des
Rampenhauptteiles 4 auch der Auslegerteil 5 ausgeschwenkt wird. Wie der Fig. 1 unmittelbar entrommen
werden kann, ist der Steliweg des Kniegelenkes 17 gegenliber der Umlenkrolle 11 fir das Zugmittet 10 von
der jeweiligen Schwenklage des Rampenhauptieiles 4 abhingig und zu Beginn der Abschwenkbewegung
dieses Rampenhauptieiles 4 in bezug auf den jeweiligen Schwenkwinkel am gr§B8ten. Zu Beginn der
Abschwenkbewegung des Rampenhauptteiles 4 wird somit auch der Auslegerteil 5 enisprechend ausge-
schwenkt, und zwar mit der Wirkung, daB der Ausschwenkvorgang des Auslegerteiles 5 im wesentlichen
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abgeschlossen ist bevor das freie Ende des Auslegerteiles in den Bodenbereich gelangt. Deshalb ist die
Gefahr eines Eingrabens dieses Auslegerteiles 5 in den Boden mit Sicherheit vermieden.

Zum Hochschwenken der Auffahrrampe 1 in die Transporistellung wird das Zylinder-Kolben-Aggregat 7

entsprechend beaufschlagt und der Rampenhauptteil 4 hochgeschwenkt, was wegen der damit verbunde-
nen Streckung des Kniegelenkes 17 eine Drehverstellung des Schwenkhebels 9 und damit ein gewichtsbe-
dingtes Einschwenken des Auslegerieiles 5 gegen den hochschwenkenden Rampenhauptteil 4 nach sich
Zieht, bis die Transportstellung erreicht ist.

Patentanspriiche

1.

Zweiteilige Auffahrrampe fiir einen Tieflader, bestehend aus einem am Tieflader um eine Querachse
schwenkbar gelagerten Rampenhauptteil und einem an diesem liber eine weitere Querachse angelenk-
ten Auslegerteil, flir den ein Schwenkantrieb vorgesehen ist, der einen am Rampenhauptteil gelagerten
zweiarmigen Schwenkhebel aufweist, der Uber ein einerseits mit dem Tieflader und anderseits mit dem
Rampenhauptteil gelenkig verbundenes Hebelgestidnge in AbhZngigkeit von der Schwenklage des
Rampenhauptieiles verstellbar ist und mit dem Auslegerteil in Aniriebsverbindung steht, dadurch
gekennzeichnet, daB der Uber ein an seinem einen Arm angreifendes Zugmittel (10), vorzugsweise
ein Zugseil, mit dem Hebelgestinge (8) verbundene Schwenkhebel (9) im Bereich der Anlenkachse (6)
des Auslegerteiles (5) am Rampenhauptteil (4) gelagert ist und mit seinem gegen den Auslegerteil (5)
vorragenden anderen Arm (13) einen am Auslegerteil (5) angreifenden Mitnehmerarm bildet.

Auffahrrampe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Mitnehmerarm (13) des Schwenk-
hebels (9) in einer Verschiebeflihrung (15) des Auslegerteiles (5) gehalten ist.

Auffahrrampe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf8 das Hebelgestdnge (8) aus
zwei Uber ein Kniegelenk (17) miteinander verbundenen Kniehebeln (18) besteht, von denen der eine
am Tieflader (2) und der andere am Rampenhauptteil (4) angelenkt ist, wobei das liber eine am
Rampenhauptteil (4) angeordnete Umienkrolle (11) gefiihrie Zugmittel (10) am Kniegelenk (17) angreift.

Auffahrrampe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB am Kniegelenk (17) zur Bildung eines
StiitzfuBes eine Bodenabstiitzung (19) vorgesehen ist.

Hiezu 3 Blait Zeichnungen
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