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(54) Gleisbremsbacken flir Eisenbahnwagen

(57) Die Erfindung betrifft eine Backengleisbremse fir ‘
‘Eisenbahnwaggons, die nach dem Schwerkraftprinzip arbeitet. Ziel ist
eine solche Bremse, die am Einsatzort als Einheit angebaut werden
kann, ohne da8 die Gleisanlage demontiert werden muS8. Dazu ist die
Lagerung der Bremse an der Schiene entsprechend auszubilden. Die
erfindungsgemiBe L&sung sieht vor, daB8 die Hebel, die die Bremsbacken
tragen, mit Zapfen versehen sind, die schwenkbar in hakenfdrmigen
Bligeln, die den Fu8 der Fahrschiene paarweise umgreifen, gelagert
sind. Dadurch werden sie in dem Winkel zwischen Schienenfu8 und
Schienensteg fixiert. Die Erfindung ist auf Rangier- und
Gliterbahnhdfen zum Abbremsen der ablaufenden Waggons einsetzbar.
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Backengleigbremse fiir Eisenbahnwaggons

Anwenduncsrebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Backengleisbremse fiir Eisenbehn-
weggons, die durch Schwerkraft funktioniert und gelenkig en-~
geordnete Hebelpaare mit zwei Bremsschuhen hat, Die Brems-
schuhe sind als Backen ausgebildet und auf bveiden Seiten
einer vertikael beweglichen Fahrschiene angeordnet.,

Choarakteristik der belkannten technischen ISswisen

ébicﬁé Gleisbremsbn; Schwerkraftgleisbrencen gehannt,
weil gie euf die Vogen eine Verzbgerungskraft pro-
portional zu dessen Gewicht ausiiben, werden heute in
breitem liefe auf Rangierbahnhdfen verivendet und sind zum
Beispiel in den FR-PS 73421722 und 73.22143 besciirieben,

Im allgemeinen sind diecen Bremsen zwei Pahischienen zuge-~
ordnet, durch die Ldcher gebohrt gind, um die Leger zu fixie-
ren, in denen die Backen gelenkig, sowie weiter elastische
Stangen, die die beiden Schienen in konstaontem Abstand halten
und gleichzeitig das Anheben der gesanten Bremse und dle Uber-
tragung des Vegengewichtes beim Eindringen der Rider in ihre
Backen ermdglichen, angebracht sind. |

Auf Grund der Angzehl der notwendigen LScher und der GriBe

ihres Durchmessers ist es materiell nicht mSglich, sie vor

Ort auf dem verlegten Gleis anzubringen., Diese Bremcen werden
also in der TPabrik montiert und auf dem verlegten Gleis bei

| Denontage der Schienen eingesectzte Ilun fithrt aber diese |

Demontage der Gleise, die eine kérpeflich cchwere Arbeit dar-

stellt, zur Stillegung des betreffenden Gleisabochnittes

auf dem Ranglerbahnhof fiir eine lange Zeit, was sich nach-

teilig auf den gesamten Zugbetrieb auswirkt.



219 141 -2=  3,4.1980
| | . AP B 61 K/219 141
56 962/26

. Ziel der Erfindung

iiei'dér-Erfiﬁduhé ist eine sicher funktionlerende Gleis—
bremse fiir Eisenbahnwaggons, die als gesamte Einheit am Ein-
setzort ohne Demontage der Schienen unter einfachen Be-
dingungen in die Gleisanlage eingebaut werden kann.

Darleruns des Vesens der Erfindung

ﬁerﬁErfindung liegt die Aufgdbekzugrunde, eine Backengleis—
bremse fiir Eisenbahnweggons,  -die das Schwerkraftprinzip aug-
nutzt, mit auf beiden Seiten der Fahrschiene angeordneten,
durch schwenkbare liebel getragenen Backen zu schaffen, bei der
die Pixierung, der Bremse an der OSchiene zu erfolgt, daB das
Ziel der ILrfindung erreicihit wird.

Erfindungszemi wird die Aufgebe dadurch gelost, del die die
Backen tragenden Ilebel an ihrem unfcren, der IFahrschiene zuge=
kehrten Ende, Zapfen tfagen. Diege sind in Bligeln cschwenkbaxr’
'gelagert, die hakenfdrmig auggebildet sind und den Schienenful
paarweige umgreifen, wobel die Zapfen durch die Bligel in dem
Winkel zwischen SchienenfuB und Schienensteg gehalten werden,

Vorzugsweise besteht die I'almrschiene, an der die Hebel gelenlkig
angebracnt sind, aus einer der beiden Schienen des verlegten
Gleises, die zuvor durch Intfernen der Schienensciirauben von
den Schwellen geldst wurde,

Die erfindungsgemifle Gleisbremse kann direki und ohne Be-
.arbeitung auf einer der Schienen des verlegten Gleiges fixiert
werden, llan erhilt so Gleisbremcen, die sehr viel einfacher als
die vorhandenen lodelle angebracht werden kOnmnen und die als
kurze Llemente auf der gesamten Linge der Rangiergleise anzu-
.bringen sind, damit eine kontinuierliche Bremsung bis zum end=
giilltigen Stillstand der Vaggons errcicht wirde. Zur Zeit werden
Gleisbremcen nur am Anfang der Rangiergleise montiert. Durch
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‘Gie neue Anordnung kann die Prézision der Anlegegeschwindig-
keiten bedeutend verbessert und jeder fiir die Ledung der

Waggons nachteilige Aufprall vermieden werden, ’ .

Ausfiihrunssbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfithrungsbeispiel
ndher erliutert werden, ’

Die zugehdrige Zeichnung zeigt die Gleisbremse teilweise im
Schnitt,

Die Gleisbremce besitzt eine Anzahl von Hebelﬁaaren, von denen
eins auf der Zeichnung dergestellt ist, bestchend aus den
Hebeln 1 und 2, Diese Hebel 1 und 2 sind auf beiden Seiten
einer Fahrschiene 3 des Gleises angebracht und trogen Brems-
schuhe in Form von Backen 4, die hier aus Schienenabscimitten
bestehen, ‘ |

Entsprechend der Erfindung kann die Fahrschiene 3 direkt aus
einer der Schiener des verlegten Gleises bestehen, die zuvor
durch Entfernen der Schienenschrauben von den Schwellen auf
eine bestimmte Linge in Abhingigkeit von ihrer Flexibilitiit
geldst vurde, Die Hebel 1 und 2 werden divelt auf die Pohr-
schiene 3 monticrt, ohne daB es ndtig ist, dicse zu bearbeiten,
Die liontage erfolgt mit Zapfen 5, die gelenkig in Biigeln 6
gelagert werden,'die augs zwel Teilcn bestehen, Die Bligel 6
sind mit Schrauben auf den Schienenfu befestigt. Durch die
Hakenform der Biigel 6 werden die Zapfen 5 der Hebel 1; 2

in dem Winkel zwischen Schienensteg und SchienenfuB gehalten.,

Federgehiinge 8, Jie mit einem Gchiuse 9 fest verbunden sind,
gichern die seitliclie llulterung der von den Schwellen geldsten
Fahrschiene 3 und ermﬁglichen‘gleichzeitig ihre vertikale Be-
wegunge. Line Steuereinrichtung 10, beispielsweise von elektro-
mechanischer Art, wird duf das Gehiuse 9 montiert, um das An-
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heben der Enden der Hebel 1 und 2 mittels eines Gestiénges 11
und Winkelstiicken 12 zu ermdglichen, die schwenkbar um
horizontale Achsen 13 montiert werden, wobeil diese Vinkel-
stiicke 12 Rollen 14 tragen, die die Hebel 1 und 2 abstiitzen.

Das Anheben der Hebel 1 und 2 durch die Stelleinrichtung 10 .
erfolgt so, daB der Abetand zwischen den Backen 4 der Bremse
geringer ist als die Dicke der zu bremsenden Vagenriders

Beim Einsetzen der Rédder in die Spurrille. entstehen selt-
liche Kridfte, die ein Augeinanderdriicken der Backen 4 und da-
mit ein Anhében der gesamten Einheit mit den Hebeln 1 wnd 2,
den Bligeln 6 und der Tahrschiene 3 zur Folge haben.

Des Anheben vollzieht sich durch Drehung der Einheit um die
Rollen 14, die von den Enden der Vinkelstlicken 12 getragen
verden, winrend die Federgehinge 8 die Fahrschiene 3 in ihrer
~vertikalen Bewegungsebene haltene

Dem Anheben der Einheit wirkt das Gewicht des Veggons, deas
iiber doas Rad itbertragen Wird,entgegen, so dafB die Bremskraft,
die durch die Backen 4 auf die Wagenrider ausgelibt wird,
direkt proporiional zum scheinbaren Gewicht der obengenannten
Rider ist, wobel gich die gesamte Einhcit in einem Gleichge-
vricht der Lriifte befindet. Eine Umkehrsteuerung der Steuer-
einrichtung 10 bewirkt das Absenken der Winkelstiicke 12 und
demzufolge der Hebel 1 und 2 sowie der Fahrschiene 3, die sich
denn auf des Gehdiuse 9 stiitzte Dabei entfernen sich die

. Backen 4 von den liagenriddern, so dal Verzdgerungskrifie nicht
mehr auftreten,
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Durch die erfindungsgemife Anordnung ist es méglich, auf
duBerst einfache und billige airt und Veise wirksame Gleig= -
bremsen zu erhalten, die durch Schwerkraft funktionieren,
ohne dafl die Schiencn des verlegten Gleises zerlegt werden
missens,
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Erfindungsanspruch

Backengleisbremge flr Eisenbalnwaggons, mit auf beiden
Seiten einer vertikal beweglichen Fanrschiene angeordneten,
durch schwenkbare Hebel getrogene Backen, gekennzeichnet da-
. durch, daB die Hebel (1; 2) mit Zapfen (5) vergsechen sind,
die schwenkbar in hakenformigen, den Ochienenfufl pasrweise
ungreifenden und die Zapfen (5) in dem Vinkel zwischen
SchiencnfuB und Schienensteg fixierenden Biigeln (6) gelegert
sind. ‘
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