ES 2271130 T3

@ Numero de publicacién: 2 271 130

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS GD Int. CL.:
FO1L 3/20 (2006.01)
ESPANA
@ TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Numero de solicitud europea: 02003932 .7
Fecha de presentacién : 21.02.2002

Numero de publicacion de la solicitud: 1234956
Fecha de publicacion de la solicitud: 28.08.2002

Titulo: Valvula de lamina.

Prioridad: 22.02.2001 JP 2001-47061 @ Titular/es:

HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
1-1, Minami-Aoyama 2-chome

Minato-ku, Tokyo, JP

Arai Seisakusho Co., Ltd.

Fecha de publicacion de la mencion BOPI: @ Inventor/es: Okuyama, Horishi;
16.04.2007 Inui, Hiroatsu;

Kidachi, Kiyoshi;

Hanai, Toshinori;

Chiba, Eizaburo y

Satoh, Mikio

Fecha de la publicacion del folleto de la patente: Agente: Ungria Lépez, Javier
16.04.2007

Aviso: En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin europeo de patentes, de
la mencién de concesién de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicién debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del
Convenio sobre concesion de Patentes Europeas).

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. P° de la Castellana, 75 — 28071 Madrid



1 ES 2271130 T3 2

DESCRIPCION

Vilvula de ldmina.

La presente invencion se refiere en general a una
valvula de lamina y, més en particular, a una vélvula
de ldmina adecuada para suministrar aire a un sistema
de admision o un sistema de escape de un motor.

Por lo general, las valvulas de lamina se usan para
suministrar aire a un sistema de admisién o un siste-
ma de escape de un motor. En un sistema de admi-
sién de un motor de dos tiempos, por ejemplo, se dis-
pone una vélvula de ldmina en un tubo de admisién
conectado entre un carburador y un cérter de modo
que una presién negativa producida por movimientos
verticales de un piston sea utilizada para hacer que
una mezcla de aire/carburante sea aspirada mediante
la vélvula de 1dmina al cérter para combustién even-
tual dentro de una cdmara de combustién del motor.
La vélvula de ldmina también interrumpe el flujo de
la mezcla al carter cuando el carter tiene una presion
interna alta.

En un aparato de suministro de aire secundario de
un motor a menudo usado para cumplir los requisitos
impuestos por las normas sobre control de emisiones
de gases de escape, se dispone una vélvula de 1dmi-
na en un tubo conector que conecta un filtro de aire
y un tubo de un sistema de escape. Una diferencia de
presién entre un lado situado hacia arriba y un lado si-
tuado hacia abajo de la valvula de lamina, que se crea
en el sistema de escape debido a pulsacion de gases de
escape, se utiliza para hacer que se aspire aire del fil-
tro de aire a través de la vdlvula de 1dmina a los gases
de escape en el sistema de escape para recombustion
de los gases de escape de modo que se quemen los
componentes no quemados de los gases de escape. La
valvula de lamina también evita un reflujo de gases de
escape al filtro de aire cuando la presion del sistema
de escape es alta.

Las figuras 5 a 8 muestran una véalvula de 1ami-
na convencional para uso en un sistema de suminis-
tro de aire secundario de un motor. La valvula de 14-
mina convencional 1 incluye una base de soporte en
forma de placa 1 hecha de metal tal como aluminio
y que tiene una forma generalmente rectangular vis-
ta en planta. La base de soporte 2 tiene un orificio
de vélvula 3 formado en una porcién sustancialmente
central a través de su grosor para el paso a su través
de un fluido. El orificio de vdlvula 2 también tiene
una forma generalmente rectangular vista en planta.
Una porcién periférica exterior de la base de soporte 2
forma una porcién de montaje 2a adaptada para mon-
tarse, de manera abrazada, en una ranura de union 4
(figura 8) formada en un objeto, tal como una porcién
de montaje de un tubo conector del motor o una caja
montada en la porcién de montaje del tubo conector.
En una superficie de la porcién de montaje 2a, en par-
ticular una superficie superior y una superficie inferior
de la porcidn periférica exterior de la base de soporte
2, se dispone una primera porcién de junta estanca 5
formada por una pelicula fina de material eldstico tal
como caucho. La primera porcién de junta estanca 5
tiene en sus superficies superior e inferior un par de
salientes anulares 5a, Sa, respectivamente, con el fin
de evitar que escape fluido fuera del dispositivo cuan-
do el fluido pasa a través del orificio de valvula 3. Una
segunda porcién de junta estanca 6 formada por un
material eldstico tal como caucho se dispone en una
superficie periférica interior del orificio de valvula 3
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y ambas superficies superior e inferior de una porcién
central de la base de soporte 2 contigua al orificio de
véalvula 3. En un lado superior de la segunda porcién
de junta estanca 6 se ha formado un asiento de valvu-
la en forma de bastidor generalmente hueco 6a que se
extiende alrededor del orificio de valvula 3.

Una pieza de ldmina sustancialmente rectangular
7 estd dispuesta en una superficie superior de la base
de soporte 2 y normalmente cierra el orificio de valvu-
la 3. La pieza de lamina 7 estd adaptada para abrirse y
cerrarse en respuesta a la presion del fluido que pasa
a través del orificio de valvula 3. Un tope de lamina
8 estd dispuesto en un lado superior de la pieza de
lamina 7 con el fin de limitar o definir una posicién
abierta de la pieza de ldmina 7. La pieza de 1dmina
7 y el tope de lamina 8 estdn fijados en un extremo
(extremo izquierdo en la figura 5) a la superficie su-
perior de la base de soporte 2 a modo de voladizo por
unos medios de fijacion adecuados tal como un torni-
1lo de unién 9 enroscado a la base de soporte 2 de su
superficie inferior.

La pieza de lamina 7 opera dejando que el fluido
pase a través del orificio de valvula 3 en una direccién
de empuje hacia arriba y bloquea el flujo del fluido en
la direccién opuesta. La pieza de lamina 7 se hace de
una hoja de metal o plastico eldstico.

El tope de lamina 8 se hace de un metal rigido y se
curva en un angulo tal que la distancia desde la super-
ficie superior de la base de soporte 2 tenga un valor
maximo en un extremo libre (extremo derecho en la
figura 5) del tope de lamina 8.

En la vélvula de ldmina 1 de la construccién an-
terior, como se representa en la figura 8, los salientes
anulares superior e inferior 5a de la primera porcién
de junta estanca 5 formados en la porcién de montaje
2a de la base de soporte 2 son expulsados comple-
tamente al comprimirse entre dos superficies rigidas
opuestas de la ranura de unién 4, con el fin de formar
una superficie hermética que se extiende alrededor de
la porcién de montaje 2a. Por la superficie hermética,
es posible evitar el escape del fluido que puede tener
lugar de otro modo cuando el fluido estd pasando a
través del orificio de vdlvula 3. Como se representa
en la figura 5, el tope de ldmina 8 asegura un caudal
estatico incrementando la cantidad de elevacion (es
decir, la distancia del asiento de valvula 6a) de la pie-
za de ldmina 7 cuando la pieza de 1dmina 7 est4 en el
estado abierto.

Como indica la linea continua representada en la
figura 5, la pieza de ldmina 7 estd normalmente en
contacto con el asiento de valvula 6a y asf cierra el
orificio de vélvula 3 de la base de soporte 2 de su la-
do superior. Ademads, por una diferencia de presion
creada entre un lado superior y un lado inferior de la
véalvula de ldmina 1 debido a pulsacién de gases de
escape, la pieza de ldmina 7 se hace oscilar entre la
posicion de cierre de linea continua en la que la pieza
de lamina 7 estd en contacto con el asiento de valvula
6a en su superficie inferior para cerrar por ello el ori-
ficio de vélvula 3, y la posicién abierta representada
en linea de transparencia en la que la pieza de lamina
7 estd en contacto con el tope de 1dmina 8 en su super-
ficie superior para abrir por ello el orificio de valvula
3. Asi, la vélvula de 1dmina 1 se construye para per-
mitir el flujo del fluido solamente en una direccién de
empuje hacia arriba del orificio de valvula 3 y para
bloquear el flujo en la direccién contraria.

Sin embargo, la valvula de ldmina convencional 1
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tiene un problema de que las vibraciones generadas
durante las operaciones de apertura y cierre de la pie-
za de lamina 7 se transmiten a la ranura de unién 4,
haciendo por ello que el motor produzca un alto nivel
anormal de sonido o ruido. Este problema es signifi-
cativo cuando el motor opera a velocidades bajas re-
lativas donde el alto nivel de ruido es molesto al oido.

US-A-4.083.184 describe una valvula de lamina
segtin el predmbulo de la reivindicacién 1 que incluye
un bastidor sellante de material elastomérico que rea-
liza una conexidn estanca entre la valvula de ldmina y
una porcion de recepcion de valvula de ldmina de un
conector de tubo.

Un objeto de la presente invencién es proporcio-
nar una vélvula de ldmina que es capaz de suprimir la
transmisién de vibraciones producidas por repetidas
operaciones de apertura y cierre de una pieza de ldmi-
na para evitar por ello con seguridad la generacién de
un sonido o ruido anormal.

Este objeto se logra con una valvula de Idmina que
tiene las caracteristicas de la reivindicacién 1.

Segin la presente invencidn, se ha previsto una
valvula de ldmina que esta equipada con unos medios
de supresion de vibracién para suprimir la transmi-
sién de vibraciones, producidas por repetitivas opera-
ciones de apertura y cierre de una pieza de ldmina, a
una porcién de montaje fija de, por ejemplo, una parte
de motor.

Ademads, los medios de supresion de vibracion in-
cluyen un saliente anular eldstico formado en una su-
perficie periférica exterior de una junta estanca enca-
jada alrededor de una superficie periférica exterior de
una placa de védlvula y un par de superficies superior e
inferior de la junta estanca, o solamente en la superfi-
cie periférica exterior de la junta estanca, enganchéan-
dose elasticamente el saliente anular eldstico con la
porcién de montaje fija cuando la porcioén periférica
exterior de la placa de valvula se monta en la porcién
de montaje fija. El saliente anular enganchado elds-
ticamente con la porcién de montaje fija es capaz de
reducir la zona de contacto entre la porcion periférica
exterior de la placa de valvula y la porcién de montaje
fija. Ademads, cuando se somete a vibracion de la pieza
de lamina, el saliente anular se deforma elasticamen-
te para absorber por ello la vibracion antes de que la
vibracidn sea transmitido a la porcién de montaje fija.

Un tope de ldmina en voladizo fijado a la placa de
vélvula junto con la pieza de 1amina para definir una
posicion abierta de tope de ldmina puede tener una
porcién en forma de arco que sobresale hacia fuera de
la placa de valvula y que se extiende diametralmente
a través sobre el orificio de valvula. La porcién en for-
ma de arco del tope de ldmina tiene preferiblemente
un vértice correspondiente en posicién a una porcién
central de un orificio de vélvula formado en la placa
de vélvula. En virtud de la porcién en forma de arco,
tiene lugar una amplitud de oscilacién méaxima de la
pieza de ldmina durante las operaciones de apertura
y cierre en una posicién correspondiente a la porcién
central del orificio de védlvula. Esto significa que la
distancia desde una fuente de vibracién mixima a la
porcién de montaje fija es mds larga que la de la val-
vula de ldmina convencional donde un tope de ldmina
se curva en un dngulo a la placa de valvula de modo
que la amplitud de oscilacion maxima de la pieza de
lamina tenga lugar en su extremo libre. Usando el to-
pe de lamina arqueado, la cantidad de elevacion de la
pieza de lamina en su extremo libre se puede reducir
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con el resultado que se reduce el choque o impacto
producido cuando el extremo libre de la pieza de 14-
mina choca en una superficie de la placa de valvula.

Una realizacion preferida de la presente invencién
se describird a continuacion en detalle, a modo de
ejemplo solamente, con referencia a los dibujos acom-
pafantes, en los que:

La figura 1 es una vista en seccion transversal lon-
gitudinal de una vélvula de ldmina segtin una realiza-
cion de la presente invencion.

La figura 2 es una vista en planta de la figura 1.

La figura 3 es una vista inferior de la figura 1.

La figura 4 es una vista en seccion transversal am-
pliada ilustrativa de la manera en que la valvula de
ldmina representada en la figura 1 estd montada en
una ranura de unién del dispositivo de suministro de
aire secundario de un motor.

La figura 5 es una vista en seccion transversal lon-
gitudinal de una vélvula de ldmina convencional.

La figura 6 es una vista en planta de la figura 5.

La figura 7 es una vista inferior de la figura 5.

Y la figura 8 es una vista en seccién transversal
ampliada ilustrativa de la manera en que la valvula de
lamina representada en la figura 5 se monta en una
ranura de unién del dispositivo de suministro de aire
secundario de un motor.

Las figuras 1 a 4 muestran una véalvula de lamina
seglin una realizacién de la presente invencion. En la
realizacion ilustrada, la valvula de lamina 11 se usa
en un dispositivo de suministro de aire secundario 10
(figura 4) de un motor.

Como se representa en las figuras 1 a 3, la vél-
vula de ldmina 11 incluye una placa de valvula ge-
neralmente rectangular 12 hecho de metal tal como
aluminio. La placa de valvula 12 tiene un orificio de
valvula generalmente rectangular 13 formado en una
porcidén sustancialmente central a través de su grosor
para el paso a su través de un fluido. Una porcién pe-
riférica exterior de la placa de vélvula 12 forma una
porcién de montaje 12a adaptada para montarse, de
manera abrazada, en una ranura de unién 14 (figura
4) formada en una parte de motor 10, tal como una
porcién de montaje fija de un tubo conector del motor
o una caja montada en la porcién de montaje del tubo
conector. En una superficie de la porcién de montaje
12a, especialmente las superficies superior e inferior
de la porcidn periférica exterior de la placa de valvu-
la 12 y una superficie periférica exterior de la placa
de vélvula 12, se ha previsto una primera porcion de
junta estanca 15 para abrazar estas porciones de su-
perficie. La primera porcién de junta estanca 15 es-
t4 formada por una capa fina de material eldstico tal
como caucho. Una superficie superior, una superficie
inferior y una superficie periférica exterior de la pri-
mera porcién de junta estanca 15 tienen un saliente
anular eldstico 15a.

Como se representa en la figura 4, cuando la por-
cién de montaje 12a de la placa de valvula 12 estd
encajada en la ranura de unién 14, los salientes anu-
lares 15a enganchan eldsticamente con las superficies
superior e inferior 14a, 14b y una superficie periféri-
ca interior 14c de la ranura de unién 14 de modo que
la placa de vélvula 12 (es decir, la valvula de 1dmina
1 en conjunto) se soporte eldsticamente dentro de la
ranura de unién 14.

Con referencia de nuevo a las figuras 1-3, se dis-
pone una segunda porcion de junta estanca 16 forma-
da por una pelicula fina de material eldstico tal como
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caucho en una superficie periférica interior del orificio
de vélvula 13 y ambas superficies superior e inferior
de una porcién central de la placa de valvula 12 con-
tigua al orificio de vélvula 13. Un lado superior de la
segunda porcion de junta estanca 16 forma un asiento
de véalvula en forma de bastidor generalmente hueco
16a que se extiende alrededor del orificio de védlvula
13.

Una pieza de ldmina sustancialmente rectangular
17 esté dispuesta en una superficie superior de la placa
de vélvula 12 con el fin de cerrar el orificio de valvula
13. La pieza de lamina 17 estd adaptada para abrirse y
cerrarse en respuesta a la presion del fluido que pasa
a través del orificio de valvula 13. Un tope de 1amina
18 estd dispuesto en un lado superior de la pieza de
lamina 17 con el fin de limitar o definir una posicién
abierta de la pieza de 1dmina 17. La pieza de ldmina
17 y el tope de lamina 18 estan fijados en un extremo
(extremo izquierdo en la figura 1) a la superficie su-
perior de la placa de vdlvula 12 a modo de voladizo
por unos medios de fijacién adecuados tal como un
tornillo de unién 19 enroscado a la placa de vélvula 2
desde su superficie inferior. El tornillo de unién 19 se
puede sustituir por un remache conocido. La pieza de
lamina 17 opera para dejar que el fluido pase a través
del orificio de védlvula 13 en una direccién de empuje
hacia arriba y bloquee el flujo del fluido en la direc-
cién opuesta. La pieza de ldmina 17 se hace de una
hoja de metal o plastico eléstico.

El tope de ldmina 18 se hace de un metal rigido
y tiene una porcién intermedia en forma de arco 18a
que sobresale hacia fuera de la superficie superior de
la placa de valvula 12 y que se extiende entre un bor-
de izquierdo del orificio de vélvula 13 situado junto al
extremo fijo del tope de ldmina 18 y un borde derecho
del orificio de valvula 13 situado junto a un extremo
libre del tope de lamina 18. La porcién intermedia en
forma de arco 18a del tope de ldmina 18 tiene un vér-
tice en su porcioén central, que corresponde en posi-
cién a una porcién central longitudinal del orificio de
valvula 18. La cantidad de elevacion (es decir, la dis-
tancia desde el asiento de valvula 16a) de la pieza de
ldmina 17 se determina asi por la porcion intermedia
en forma de arco 18a del tope de ldmina 18 de mo-
do que la amplitud de oscilacién maxima de la pieza
de lamina 17 durante las operaciones de apertura y
cierre tenga lugar en la porcién central longitudinal
del orificio de vélvula rectangular 13. Por la porcién
intermedia en forma de arco 18a del tope de ldmina
18, la cantidad de elevacion de la pieza de lamina 17
es pequefio en su porcion de extremo libre. El tope de
ldmina 18 tiene un agujero de ventilacion rectangular
18b (figura 2) formado en la porcién intermedia en
forma de arco 18a en relacién concéntrica al orificio
de valvula rectangular 13 para permitir el paso suave
del fluido. El agujero de ventilacién 18b es de menor
tamaifio (o drea) que el orificio de valvula 13.

Los salientes anulares 15a formados en la superfi-
cie superior, la superficie inferior y la superficie peri-
férica exterior de la primera porcion de junta estanca
15 forman unos primeros medios de supresién de vi-
bracién. Los primeros medios de supresion de vibra-
cién 15a se enganchan eldsticamente con superficies
de la ranura de unién 14 cuando la porcién de montaje
12a se encaje en la ranura de unién 14 para montar la
véalvula de ldmina 11 en la parte de motor.

La porcién intermedia en forma de arco 18a del to-
pe de lamina 18, que sobresale hacia fuera de la placa
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de vélvula 12 con el fin de formar un vértice vertical-
mente alineado con una porcién central longitudinal
del orificio de valvula 13, forma unos segundos me-
dios de supresion de vibracion.

Proporcionando asi los primeros y segundos me-
dios de supresion de vibracion 15a, 18a, es posible su-
primir la transmision de vibraciones, producidas debi-
do a las repetidas operaciones de apertura y cierre de
la pieza de ldmina 17, a la ranura de unién 14 de la
parte fija de motor 10.

La vdlvula de 1dmina 11 se puede unir directamen-
te al motor o indirectamente mediante una caja (no
representada) al motor.

La vélvula de 1dmina 11 de la construccién ante-
rior opera de la siguiente manera. Las operaciones de
apertura y cierre de la valvula de 1dmina 11 son sus-
tancialmente las mismas que las de la vélvula de 14-
mina convencional 1 explicada previamente con refe-
rencia a las figuras 5-8, y la descripcion que se ofrece
a continuacidn se limitard a las diferencias significati-
vas de la valvula de 14mina convencional 1 solamente
en unién con el efecto de supresion de vibraciones.

Cuando la vilvula de lamina 11 estd montada en
la ranura de unién 14, como se representa en la figu-
ra 4, los salientes anulares 15a (que forman los pri-
meros medios de supresion de vibracién) enganchan
elasticamente con las superficies 11a-14c de la ranura
de unién 14 con una zona de contacto relativamente
pequeila formada entre cada saliente 15a y la super-
ficie de ranura correspondiente 14a-14c. Asfi, por la
elasticidad de los salientes anulares 12a que se defor-
man parcialmente eldsticamente, la placa de vélvula
12 y asf la vdlvula de 1dmina 11 en conjunto se sopor-
ta elasticamente dentro de la ranura de unién 14. La
véalvula de ldmina 11 se dispone asi en una condicién
flotante. En tal condicién, por la diferencia de presion
creada entre un lado superior y un lado inferior de la
véalvula de lamina 11 debido a pulsacién de gases de
escape, la pieza de lamina 17 se hace oscilar en las
direcciones indicadas por la punta de flecha represen-
tada en la figura 1 entre una posicién de cierre de linea
continua en la que la pieza de ldminas 17 estd en con-
tacto con el asiento de valvula 16a en su superficie
inferior para cerrar por ello el orificio de valvula 13,y
una posicién abierta representada en linea de transpa-
rencia en la que la pieza de ldmina 17 estd en contacto
con el tope de 1dmina 18 en su superficie superior para
liberarse por ello del asiento de valvula 16a y por ello
del agujero el orificio de vélvula 13. Durante ese tiem-
po, los salientes anulares (primeros medios de supre-
sién de vibracién) 15a que soportan eldsticamente la
placa de valvula 12 con relacién a la ranura de unién
14 se deforman elasticamente para absorber por ello
la vibracién transmitida desde la pieza de ldmina 17
al oscilar. Absorbiendo asi la vibracion, la ranura de
guia 14 de la parte de motor 10 se mantiene sustan-
cialmente libre del efecto de vibraciéon de la pieza de
Idmina 17. Esto asegura que el motor no produzca un
sonido o ruido anormal resultante de la operacién de
la vdlvula de 1dmina 11.

También se puede lograr el mismo efecto de su-
presion de vibracion y el efecto de prevencion de rui-
do resultante cuando los primeros medios de supre-
sién de vibracion se forman por el saliente anular 15a
en la superficie periférica exterior de la primera por-
cion de junta estanca 15, o los salientes anulares 15a,
15a en las superficies superior e inferior de la primera
porcidn de junta estanca 15. Cuando los salientes anu-
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lares 15a estan en un estado libre, estdn dispuestos en
una posicion inicial indicada por las lineas de transpa-
rencia representadas en la figura 4. Cuando la valvula
de ldmina 11 estd montada en la ranura de unién 14 de
la parte de motor 10, los salientes anulares 15a se de-
forman eldsticamente hasta que asumen una posicién
operativa distorsionada eldsticamente indicada por las
lineas continuas representadas en la figura 4. En la po-
sicidn operativa, los salientes anulares 15a engancha-
dos elasticamente con las superficies correspondien-
tes 14a-14c de la ranura de unién 14 forman cierres
herméticos entremedio. Por los cierres herméticos asi
formados, se evita que el fluido que pasa a través del
orificio de valvula 13 durante las operaciones de aper-
tura y cierre de la pieza de ldmina 17 escape fuera de
la parte de motor 10.

Ademéds, en virtud de la porcién en forma de ar-
co 18a que forma los segundos medios de supresion
de vibracion, el tope de ldmina 18 controla la oscila-
cién de la pieza de ldmina 17 durante las operaciones
de apertura y cierre de modo que la amplitud de os-
cilacién méxima tenga lugar en una posicidn corres-
pondiente a una porcion central del orificio de valvu-
la 13. Con esta disposicion, la distancia de una fuente
de vibracién médxima a la ranura de unién 14 es mas
larga que la de la vélvula de l1amina convencional 1
representada en la figura 5. Asi, los segundos medios
de supresion de vibracién formados por la porcién en
forma de arco 18a del tope de ldmina 18 suprimen la
transmisién de vibracién de la pieza de ldmina 17 a
la ranura de unién 14 de la parte de motor 10. Esto
puede contribuir al efecto insonorizante de la vilvula
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de ldmina 11.

Se ha demostrado experimentalmente que la val-
vula de lamina 11 de la presente invencién usada en
lugar de la valvula de ldmina convencional 1 es ca-
paz de de lograr aproximadamente una reduccién de
30% del nivel de aceleraciéon medido en un capd su-
perior de un motor mientras que el motor funciona a
velocidad que varian en el rango de 2000 a 3000 rpm.

Como se ha explicado hasta ahora, la valvula de
lamina de la presente invencién puede suprimir facil-
mente y con seguridad la transmisién de vibracién de
la pieza de lamina a la parte de motor durante las re-
petidas operaciones de apertura y cierre de la pieza de
lamina. Esto asegura que el motor no produzca un so-
nido o ruido anormal resultante de la operacién de la
vélvula de 1dmina.

Una vélvula de ldmina (11) incluye un elemen-
to supresor de vibracion (15a, 18a) para suprimir la
transmision de vibracidn, producida debido a las ope-
raciones de apertura y cierre de una pieza de l1dmina
(17), a una porciéon de montaje fija de una parte de
motor en la que la vdlvula de ldmina estd montada.
El elemento supresor de vibracién incluye un salien-
te anular elastico (15a) formado en al menos una de
una superficie periférica exterior de una junta estanca
(15) montada alrededor de un borde periférico exte-
rior (12a) de una placa de valvula (12) y un par de
superficies superior e inferior de la junta estanca. El
saliente anular eldstico engancha eldsticamente con la
porcién de montaje fija cuando la porcién de montaje
(12a) de la placa de valvula (12) estd montada en la
porcién de montaje fija.
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REIVINDICACIONES

1. Una vélvula de lamina (11) incluyendo:

una placa de vélvula (12) que tiene un orificio de
valvula (13) formado en su porcién central para el pa-
so a su través de un fluido y que tiene ademds una
porcidén periférica exterior formando una porcién de
montaje (12a) adaptada para montarse en una porcion
de montaje fija (14);

una pieza de lamina parecida a una hoja eléstica
(17) capaz de abrir y cerrar el orificio de valvula (13)
en respuesta a la presion del fluido que pasa a través
del orificio de valvula (13);

un tope de ldmina (18) que define una posicién
abierta de la pieza de ldmina (17), estando fijados con-
juntamente la pieza de ldmina (17) y el tope de lamina
(18) a modo de voladizo a una superficie de la placa
de valvula (12) por un elemento de fijacién (19) de
tal manera que la pieza de ldmina (17) cierre normal-
mente el orificio de valvula (13); y

medios de supresion de vibracién para suprimir la
transmision de vibracidn, producida debido a las ope-
raciones de apertura y cierre de la pieza de lamina
(17), a la porcién de montaje fija (14),

caracterizada porque la valvula de lamina (11)
incluye ademds una junta estanca (15) de una peli-
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cula fina de material eldstico dispuesta en la porcién
periférica exterior (12a) de la placa de vélvula (12),
donde los medios de supresion de vibracién incluyen
un saliente anular eldstico formado en una superficie
periférica exterior y un par de superficies superior e
inferior, o solamente en la superficie periférica exte-
rior de la junta estanca, enganchdndose eldsticamente
el saliente anular eldstico con la porcién de monta-
je fija (14) cuando la porcién de montaje (12a) de la
placa de valvula (12) estd montada en la porcién de
montaje fija (14).

2. Lavalvula de lIamina (11) de la reivindicacion 1,
donde el tope de ldmina (18) tiene una porcién en for-
ma de arco (18a) que sobresale hacia fuera de la placa
de valvula (12) y que se extiende diametralmente a
través sobre el orificio de valvula (13).

3. La vélvula de lamina (11) de la reivindicacion
2, donde la porcién en forma de arco (18a) del tope de
ldmina (18) tiene un vértice correspondiente en posi-
cioén a una porcién central del orificio de valvula (13).

4. La vélvula de lamina de la reivindicacién 2 o
3, donde el tope de lamina (18) tiene un agujero de
ventilacién (18b) formado en la porcién en forma de
arco (18a) en una relacién concéntrica al orificio de
valvula (13), siendo el agujero de ventilacién (18b)
de menor tamafo que el orificio de valvula (13).
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