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@ Resumen:

Toldo deslizante mejorado para caja basculante de ca-
mién, del tipo de los utilizados durante el transporte, de
acuerdo a la normativa vigente, para cubrir la carga en
cajas basculantes o bafieras destinadas principalmente
al transporte de aridos o escombros caracterizado por-
que utiliza como guia de deslizamiento de los arquillos un
carril empotrado dentro de una acanaladura prevista late-
ralmente en la caja basculante del camién, por disponer
de una entalladura de ruptura controlada en las piezas la-
terales de los arquillos para evitar bloqueos del toldo, y
por un arquillo flotante.

Lainvencién que se presenta aporta las principales venta-
jas de proteger el toldo y su mecanismo de deslizamiento
contra golpes y suciedad, a la par que impide su bloqueo
de funcionamiento o el doblado de los arquillos en caso
de atasco, permitiendo un deslizamiento mas suave de
los arquillos.
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DESCRIPCION

Toldo deslizante mejorado para caja basculante de
camion.

La presente memoria descriptiva se refiere, como
su titulo indica, a un toldo deslizante mejorado para
caja basculante de camién del tipo de los utilizados
durante el transporte, de acuerdo a la normativa vi-
gente, para cubrir la carga en cajas basculantes o ba-
fieras destinadas principalmente al transporte de ari-
dos o escombros, caracterizado porque utiliza como
guia de deslizamiento de los arquillos un carril empo-
trado dentro de una acanaladura prevista lateralmente
en la caja basculante del camién, por disponer de una
entalladura de ruptura controlada en las piezas latera-
les de los arquillos para evitar bloqueos del toldo, y
por un arquillo flotante.

En la actualidad la normativa legal y las buenas
costumbres exigen que durante el transporte de &ri-
dos, escombros o similares en cajas basculantes de
camiones, también denominadas baferas, la carga va-
ya cubierta por un toldo para evitar la caida accidental
de carga durante el transporte que podria causar acci-
dentes, ademas de ensuciar el recorrido.

Estos toldos deben de ser retirados o recogidos pa-
ra permitir la carga y descarga de la caja basculante.
Para ello algunas veces se utilizan toldos convencio-
nales extendidos manualmente y sujetos a la caja me-
diante cinchas. Este tipo de toldos tienen el inconve-
niente de que resultan muy engorrosos y requieren de
la pérdida de mucho tiempo en su colocacién y en su
retirada.

Como alternativa mds eficaz son ampliamente co-
nocidos y utilizados multiples y variados tipos de tol-
dos deslizantes, consistentes en un toldo soportado
por una estructura de arquillos que se deslizan por los
laterales de la caja basculante del camién mediante un
cable o cadena de transmisién movida por un motor o
manualmente, permitiendo de esta forma una opera-
cién mads efectiva del toldo.

Ejemplo de este tipo de toldos lo encontramos en
el Modelo de Utilidad 200500135 “Conjunto de ac-
cionamiento de toldos para camiones”, que presenta
un sistema convencional con el problema de una guia
externa a la caja, sobresaliendo por los laterales, y con
unos arquillos rigidos, que en caso de atasco durante
el movimiento debido a la carga bloquean el toldo,
produciéndose en muchos casos la rotura del arquillo.

Asimismo encontramos el Modelo de Utilidad
200201308 “Toldo para un remolque tipo cubeta” que
presenta un toldo con arquillos también rigidos en for-
ma de “U” invertida que se desplazan por medio de
unos patines que deslizan por unas guias fijadas en el
borde superior de la cubeta, lo cual presenta unos gra-
ves problemas tanto de estabilidad del toldo como de
alta sensibilidad a bloqueos en caso de suciedad o res-
tos de carga desparramada por las guias, con lo cual
su eficacia es bastante baja.

El Modelo de Utilidad 200200085 “Mecanismo
mejorado para la apertura y cierre de las lonas en
las barieras de carga de dridos y similares” reivindi-
ca un toldo extensible también utilizando con cartelas
o guias montadas exteriormente, con los problemas
que origina el hecho de que sobresalga lateralmente
pudiendo facilmente ser golpeadas durante las manio-
bras de carga y descarga del camién, ademds de que
requiere unas ruedas acanaladas sobre un riel de ro-
dadura, lo cual presenta el inconveniente de ser un
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mecanismo complejo y sensible a la suciedad en las
guias.

De la misma forma el Modelo de Utilidad
9601806 “Dispositivo para cubrir la caja de carga
de vehiculos” utiliza una guia en forma de U invertida
situada externamente bajo el perfil superior de la caja,
con lo cual los problemas siguen siendo los anterior-
mente comentados, realizando el enrollado mediante
sirgas. También el Modelo de Utilidad 9001381 “Dis-
positivo perfeccionado para plegado/desplegado de
toldos en camiones y similares” utiliza perfiles guia
externos, compartiendo los problemas anteriores.

Todos estos tipos de toldos cominmente utiliza-
dos comparten los arquillos rigidos y resistentes, lo
cual tiene un gran problema en caso de que sean gol-
peados accidentalmente, por ejemplo por una pala
cargadora, y es que pueden ser deformados, dificul-
tando o incluso impidiendo el deslizamiento de las
guias, y por tanto el funcionamiento del toldo, inha-
bilitando la caja basculante para el transporte hasta la
reparacion.

Asimismo utilizan para el desplazamiento de los
arquillos un cable, sirga o cadena que, circulando fue-
ra de la gufa, arrastra a los arquillos. Normalmente
esto origina que, debido a la distancia entre el cable,
sirga o cadena de transmision y el punto de rodamien-
to, se produzcan frecuentes atascos o funcionamiento
a golpes del dispositivo de desplazamiento.

Para solventar la problematica existente en la ac-
tualidad en cuanto al problema de los toldos deslizan-
tes se ha ideado el toldo deslizante mejorado para caja
basculante de camidn objeto de la presente invencion,
el cual utiliza como guia de deslizamiento de los ar-
quillos un carril empotrado dentro de una acanaladura
prevista lateralmente en la caja basculante del camion.
De esta forma el carril no sobresale lateralmente de la
caja basculante. El carril tiene una seccién interna-
mente rectangular, con abertura inferior longitudinal
para el deslizamiento del rodamiento interno, mien-
tras que externamente tendrd la forma apropiada para
adaptarse o fijarse a la acanaladura prevista lateral-
mente en la caja basculante del camidn.

Por el interior de este carril circula el rodamien-
to interno asociado a cada pieza lateral del arquillo,
estando constituido por varias ruedas, con una dispo-
sicién preferente de cuatro ruedas dispuestas en dos
ejes de dos ruedas cada uno. Este rodamiento lleva
asociada la pieza lateral del arquillo, con forma de
U de brazos desiguales. El rodamiento queda asocia-
do al brazo més corto de la U, mientras que el brazo
mads largo asciende lateralmente por el lateral la caja
para terminar en la pieza de empalme solidaria a su
extremo libre. Cada arquillo estard formado por dos
piezas laterales dispuestas de manera simétrica, con
dos piezas de empalme, y una pieza central recta o
ligeramente arqueada, que se introduce dentro de las
dos piezas de empalme lateralmente dispuestas pero
contando con un espacio libre interno que propicie
un ligero movimiento de la pieza central del arquillo
con respecto al resto del conjunto. Este movimiento
proporciona el juego necesario para impedir la defor-
macién de las piezas laterales en caso de atasco con
la carga o para compensar diferencias de movimiento
entre las piezas laterales. De esta forma se contribuye
a facilitar y suavizar el desplazamiento de los arqui-
llos y, por ende, del toldo asociado convencionalmen-
te a dichos arquillos.

Es caracteristico de esta invencién una entalladu-
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ra dispuesta en el brazo externo, el de mayor longi-
tud, de cada pieza lateral del arquillo. Esta entalla-
dura proporciona un punto de ruptura controlada a la
pieza lateral. De esta forma, en caso de que acciden-
talmente alguno de los arquillos fuera golpeado, por
ejemplo por la cuchara de una pala cargadora, tanto
externa como superiormente, se produciria la rotura
de la pieza lateral del arquillo por ese punto, pero el
resto del arquillo, soportado parcialmente por el tol-
do, seguiria operativo, permitiendo que el toldo siga
funcionando con normalidad. Si no existiera esta en-
talladura lo mds probable es que el arquillo se hubie-
ra doblado, doblando o deformando las piezas latera-
les que, al estar asociadas a los rodamientos internos,
hubiera bloqueado su desplazamiento, impidiendo el
funcionamiento del toldo y por tanto del camién.

Es también caracteristico de esta invencidn el he-
cho de que la transmisidn se realiza mediante un ca-
ble metélico o sirga que circula por dentro de la guia,
justo por encima de los ejes de los rodamientos. Este
cable metélico o sirga es solidario con los rodamien-
tos del dltimo arquillo del toldo mediante una pieza
de presion que realiza el prensado de la sirga de tiro,
con lo cual se tira directamente desde el eje de roda-
dura, minimizando el brazo de tiro y propiciando un
mejor deslizamiento de los rodamientos sobre la guia.
El retorno del cable metalico o sirga se realiza por el
interior de la acanaladura lateral de la caja, con lo cual
queda perfectamente protegida contra accidentes.

El movimiento del cable metdlico o sirga, que pro-
picia el desplazamiento de los arquillos y por ende
del toldo asociado, se realizard de forma convencio-
nal, preferentemente mediante dos circuitos cerrados,
uno en cada lateral, cada uno con dos poleas situa-
das en los extremos, estando dos de ellas, las poleas
tractoras, asociadas a un motor neumatico con una re-
ductora para el accionamiento de forma suave.

Este toldo deslizante mejorado para caja basculan-
te de camién que se presenta aporta multiples ventajas
sobre los sistemas disponibles en la actualidad siendo
la més importante que al estar la guia de deslizamien-
to colocada dentro de la acanaladura de la caja, no
sobresale lateralmente de la caja, con lo cual queda
resguardada y protegida contra golpes y contra sucie-
dad y restos de carga, redundando en un mejor fun-
cionamiento.

Otra ventaja de la presente invencién es que la en-
talladura de ruptura controlada permite que, en caso
de ser golpeado el resto del arquillo, soportado par-
cialmente por el toldo, seguiria operativo, permitien-
do que el toldo siga funcionando con normalidad y no
impidiendo en ningln caso su operacion.

Otra de las mds importantes ventajas a destacar es
el movimiento existente entre la pieza central del ar-
quillo y el resto, que proporciona el juego necesario
para impedir la deformacién de las piezas laterales en
caso de atasco con la carga o para compensar diferen-
cias de movimiento entre las piezas laterales. De esta
forma se contribuye a facilitar y suavizar el desplaza-
miento de los arquillos y, por ende, del toldo asociado
convencionalmente a dichos arquillos.

Asimismo destacar la ventaja que implica que la
sirga de tiro circule por el interior de la huya, tirando
directamente desde el eje de rodadura, minimizando
el brazo de tiro y propiciando un mejor deslizamiento
de los rodamientos sobre la guia.

Para comprender mejor el objeto de la presente
invencién, en el plano anexo se ha representado una
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realizacién préctica preferencial de un toldo deslizan-
te mejorado para caja basculante de camién.

En dicho plano la figura -1- muestra un detalle de
una vista transversal seccionada de la pieza lateral del
arquillo, el rodamiento y la guia de desplazamiento
anclada en la acanaladura lateral de la caja, con un
detalle ampliado de la entalladura para rotura contro-
lada.

La figura -2- muestra un detalle de una vista lateral
de la pieza lateral del arquillo, el rodamiento y la guia
de desplazamiento anclada en la acanaladura lateral
de la caja, con un detalle ampliado de la entalladura
para rotura controlada.

La figura -3- muestra una seccién transversal com-
pleta de la caja del camién con el arquillo completo.

La figura -4- muestra un detalle de vista lateral de
un grupo de arquillos de soporte del toldo.

La figura -5- muestra unas vistas lateral y transver-
sal del rodamiento correspondiente al dltimo arquillo,
mostrando el detalle de la pieza de presion de la sirga
de tiro.

El toldo deslizante mejorado para caja basculante
de camidn objeto de la presente invencidn, esta for-
mado basicamente, como puede apreciarse en el plano
anexo, por un carril (1) empotrado dentro de una aca-
naladura (2) prevista lateralmente en la caja (3) bas-
culante del camién, que se utiliza como guia de desli-
zamiento de los arquillos (4). Este carril (1) tiene una
seccién internamente rectangular, con abertura infe-
rior longitudinal para el deslizamiento del rodamiento
interno (5), mientras que externamente tiene la forma
apropiada para adaptarse o fijarse a la acanaladura (2)
prevista lateralmente en la caja (3) basculante del ca-
midn.

Por el interior de este carril (1) circula el roda-
miento interno (5) asociado a cada pieza lateral (6)
del arquillo (4), estando constituido por una plurali-
dad de ruedas (7), preferentemente cuatro, y dispues-
tas preferentemente en dos ejes (8) de dos ruedas (7)
cada uno. Este rodamiento (5) lleva asociada la pieza
lateral (6) del arquillo (4), con forma de U de bra-
zos desiguales. El rodamiento (5) queda asociado al
brazo més corto de la U, mientras que el brazo méis
largo asciende lateralmente por el lateral la caja (3)
para terminal en la pieza de empalme (9) solidaria a
su extremo libre. Cada arquillo (4) estard formado por
dos piezas laterales (6) dispuestas de manera simétri-
ca, con dos piezas de empalme (9), y una pieza central
(10) recta o ligeramente arqueada, que se introduce
dentro de las dos piezas de empalme (9) lateralmente
dispuestas pero contando con un espacio libre interno
que propicie un ligero movimiento de la pieza central
(10) del arquillo (4) con respecto al resto del conjunto.

Estd prevista una realizacion alternativa de la in-
vencién en la que las ruedas (7) son sustituidas por
uno o varios patines deslizantes con la misma finali-
dad.

Es caracteristico de esta invencion una entalladura
(11) dispuesta en el brazo externo, el de mayor lon-
gitud, de cada pieza lateral (6) del arquillo (4). Esta
entalladura (11) proporciona un punto de ruptura con-
trolada a la pieza lateral (6).

Es también caracteristico de esta invencion el he-
cho de que la transmisidn se realiza mediante un cable
metdlico (12) o sirga que circula por dentro de la guia
(1), justo por encima de los ejes (8) de los rodamien-
tos (5), retornando por la parte inferior de la acanala-
dura (2). Este cable metélico (12) o sirga es solidario
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con los rodamientos (5) del dltimo arquillo del tol-
do mediante una pieza de presioén (13) que realiza el
prensado de la sirga (12) de tiro, con lo cual se tira di-
rectamente desde el eje (8) de rodadura, minimizando
el brazo de tiro y propiciando un mejor deslizamiento
de los rodamientos (5) sobre la guia (1).

El movimiento del cable metalico (12) o sirga, que
propicia el desplazamiento de los arquillos (4) y por
ende del toldo asociado, se realizard de cualquiera de
las formas convencionalmente utilizadas, preferente-
mente mediante dos circuitos cerrados, uno en cada
lateral, cada uno con dos poleas situadas en los extre-
mos, estando dos de ellas, las poleas tractoras, asocia-
das a un motor neumadtico con una reductora para el
accionamiento de forma suave.
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Se omite voluntariamente hacer una descripcién
detallada del resto de particularidades del dispositivo
que se presenta o de los elementos componentes que
lo integran, pues estimamos por nuestra parte que el
resto de dichas particularidades no son objeto de rei-
vindicacién alguna.

Una vez descrita suficientemente la naturaleza del
presente invento, asi como una forma de llevarlo a la
practica, solo nos queda por afadir que su descrip-
cién no es limitativa, pudiéndose efectuar algunas va-
riaciones, tanto en materiales como en formas o tama-
flos, siempre y cuando dichas variaciones no alteren la
esencialidad de las caracteristicas que se reivindican
a continuacion.
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REIVINDICACIONES

1. Toldo deslizante mejorado para caja basculante
de camidn del tipo de los utilizados durante el trans-
porte, de acuerdo a la normativa vigente, para cubrir la
carga en cajas basculantes o bafieras destinadas prin-
cipalmente al transporte de dridos o escombros, ca-
racterizado por un carril (1) empotrado dentro de una
acanaladura (2) prevista lateralmente en la caja (3)
basculante del camién, que se utiliza como guia de
deslizamiento de los arquillos (4).

2. Toldo deslizante mejorado para caja basculan-
te de camion, segtin la anterior reivindicacién, carac-
terizado porque el carril (1) tiene una seccién inter-
namente rectangular, con abertura inferior longitudi-
nal para el deslizamiento del rodamiento interno (5),
mientras que externamente tiene la forma apropiada
para adaptarse o fijarse a la acanaladura (2) prevista
lateralmente en la caja (3) basculante del camidn.

3. Toldo deslizante mejorado para caja basculante
de camidn, segin las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizado porque por el interior de este carril (1)
circula el rodamiento interno (5) asociado a cada pie-
za lateral (6) del arquillo (4), estando constituido por
una pluralidad de ruedas (7), preferentemente cuatro,
y dispuestas preferentemente en dos ejes (8) de dos
ruedas (7) cada uno, llevando este rodamiento (5) aso-
ciada la pieza lateral (6) del arquillo (4), con forma de
U de brazos desiguales, quedando el rodamiento (5)
asociado al brazo mds corto de la U, mientras que el
brazo mas largo asciende lateralmente por el lateral la
caja (3) para terminal en una pieza de empalme (9)
solidaria a su extremo libre.

4. Toldo deslizante mejorado para caja basculan-
te de camién, segin las anteriores reivindicaciones,
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caracterizado porque en una realizacién alternativa
las ruedas (7) son sustituidas por uno o varios patines
deslizantes con la misma finalidad.

5. Toldo deslizante mejorado para caja basculan-
te de camién, segun las anteriores reivindicaciones,
caracterizado porque cada arquillo (4) esta forma-
do por dos piezas laterales (6) dispuestas de manera
simétrica, con dos piezas de empalme (9), y una pie-
za central (10) recta o ligeramente arqueada, que se
introduce dentro de las dos piezas de empalme (9) la-
teralmente dispuestas pero contando con un espacio
libre interno que propicie un ligero movimiento de la
pieza central (10) del arquillo (4) con respecto al resto
del conjunto.

6. Toldo deslizante mejorado para caja basculante
de camidn, segun las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizado por una entalladura (11) dispuesta en el
brazo externo, el de mayor longitud, de cada pieza la-
teral (6) del arquillo (4), que proporciona un punto de
ruptura controlada a la pieza lateral (6).

7. Toldo deslizante mejorado para caja basculan-
te de camién, segln las anteriores reivindicaciones,
caracterizado porque la transmisién se realiza me-
diante un cable metdlico (12) o sirga que circula por
dentro de la guia (1), justo por encima de los ejes (8)
de los rodamientos (5), retornando por la parte infe-
rior de la acanaladura (2), siendo solidario este cable
metdlico (12) o sirga con los rodamientos (5) del ul-
timo arquillo del toldo mediante una pieza de presién
(13) que realiza el prensado de la sirga (12) de tiro,
con lo cual se tira directamente desde el eje (8) de ro-
dadura, minimizando el brazo de tiro y propiciando
un mejor deslizamiento de los rodamientos (5) sobre
la guia (1).
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