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(54) Alpinski mit seitlichen Finnen fur geschnittene Schwiinge

(67) Gegenwartige Alpinskier werden durch den Einsatz
von Skikanten gesteuert.
Diese Erfindung ristet den Ski mit kurzen Finnen im
Bindungsbereich und am aufsteigenden Ski-Heck.
Beim Carving-Schwung schneiden sie fester als m
normale Skikanten in die Schneeunterlage, dadurch
entlasten sie die Skikanten und Ubernehmen die
gesamte Steuerung des Kurvenverlaufs.
Wie das Fahrzeuglenkrad mit den Handen so
werden beide Skier dosiert in die gewlnschte il
Richtung gedreht. Der Skifahrer lenkt mit seiner
Beinarbeit. Die  schrdg zur  momentanen
Fahrtrichtung gestellten Finnen I6sen eine Reaktion
des Schneegrunds aus, die den Kurvenverlauf
bestimmt.
Im harten Schnee oder Eis schneidet der Ski zwei
Rillen, mit der seitlichen Finne unter der Bindung
und mit der Heckfinne der gleichen Seite.
Beim Gleiten auf voller Laufflache stéren die Finnen
nicht, beim Carving-Schwung Ubersteuern sie den
vordefinierten Kurvenradius der taillierten Skikante
und verhindern das ungewollte seitliche Driften.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft Alpinski fiir praparierte Pisten und freies Gelande. Auf praparierten
Pisten dominiert heute der geschnittene Schwung. Dieser sog. ,,Carving Schwung" wird automa-
tisch ausgeldst durch das Aufkanten des taillierten ,Carving Ski". Im weiteren Schwungverlauf
schneidet die Kante eine kreisférmige Rille mit einem durch die Taillierung vordefiniertem Radi-
us. Der Radius lasst sich etwas verkleinern durch gréBere Neigung des Fahrers in der Kurve,
d.h. durch gréBeren Aufkantwinkel.

[0002] Die Rille im Schnee hat nur begrenzte Abscherfestigkeit, bricht daher mitten im Carving-
Schwung und lasst den Ski seitlich abrutschen wie den klassischen Ski beim Parallelschwung.
Ski-Experten steuern den Kurvenradius durch den Aufkantwinkel (so weit mdglich), gewolltes
Driften (verlangert die Kurve) oder einen ,jump turn” (verkirzt die Kurve).

[0003] Die Schwéche des ,Carving Schwungs" mit dem taillierten ,Carving Ski" ist sein nur
umstandlich kontrollierbarer Kurvenradius, der geringe Halt der Kante auf realer Schneeunter-
lage und das plétzliche VerreiBen eines Ski durch Unebenheiten des Bodens.

[0004] In der Vergangenheit haben sich einige Erfinder um die Ldsung der Probleme des Ski-
Schwungs der damals noch nicht taillierten Skier bemiht und dabei verschiedene Einrichtungen
zum Beeinflussen des Gleitverhaltens vorgeschlagen.

[0005] Das US Patent 3 871 671 oder US 29 659 E (Bildner, 1962), http://www.freepatents-
online.com/RE29659pdf, ,Radial ski having a profiled running surface", schldgt eine mehr-
schichtige Bauweise des Skikdrpers vor, bestehend aus unterschiedlich breiten diinnen hori-
zontalen Schichten, wodurch sich eine ebenfalls zusammengesetzte Skikante ergeben hat.
Darlber hinaus stellt er eine leicht konkave Gleitflache vor.

[0006] Anders als in unserer Anmeldung handelt es sich um keine freistehenden Platten oder
Finnen.

[0007] Das US Patent 3 063 728 (Patterson, 1962) stellt eine Einrichtung zum Beeinflussen des
Gleitverhaltens des Ski vor, die im FuB-Bereich des Ski angesiedelt ist.

[0008] Das Ziel dieser Erfindung ist ein besserer Halt auf Eis-Platten, die im Osten der USA
sehr oft auftreten.

[0009] An die glatte, ungebrochene Skikante sollten im besagten Bereich verschiedenartige
Metallplatten angebracht werden, mit perforierten, gezahnten oder sonst profilierten Réndern.
Diese werden sich wie eine Sage in die eisige Unterlage einschneiden und dadurch dem Ski
besseren Halt verleihen.

[0010] Anders als in dieser Anmeldung haben die vorgeschlagenen Metallplatten keinen Ab-
stand zu dem Skikérper. Sie sind an die Skiwange oder die Skiunterseite dicht angepresst und
mit dieser verschraubt. (http://www.freepatentsonline.com/3063728.pdf)

[0011] Das Patent US 4 752 082 A (Sevington, 1988) beschreibt einen verkehrt U-férmigen
Trager, der an der Ski-Oberflache angebracht ist und dessen senkrechte Wande bis zu der
Schneeunterlage auf beiden Seiten des Ski reichen. Diese Wande sind im hinteren Ski-
Abschnitt wellenartig ausgeschnitten. Jede ,Welle" funktioniert wie eine separate Wirkplatte
("Finne" in unserer Diktion), d.h. schneidet bei Riicklage des Fahrers die Schneeunterlage.

[0012] "Der Erfindungsgegenstand sollte das Drehen erleichtern" (Spalte 1, Zeile 9 - 10), "..der
Skifahrer kann einen Schwung ausflihren, in dem er sich nach hinten lehnt und seine FlBe in
die gewlinschte Fahrt-Richtung dreht..." (Spalte 2, Zeile 61 bis 63).

[0013] Anders als die Finnen in unserer Anmeldung verlaufen die Finnen hier senkrecht zu der
Laufflache, sind an der Skiwange dicht angelehnt und befinden sich ausschlieBlich am hinteren
Skiabschnitt hinter der Skibindung.

[0014] Das ungewollte seitliche Wegrutschen bei typischen Ski-Schwung wollten zwei neuere
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US-Patentanmeldungen verhindern.

[0015] Anton F.Wilson's ,Gliding Skis"(US 2004/0084879 A1) sind extremst taillierte Skis mit
der Breite "zwischen 25 und 44 mm an der schmalsten Stelle. Eine weitere Ausfiihrung des
Snow-Gliders hat sekundadre Skikanten, die Ski-Schwiinge mit variablen Carving-Radien auf
einem einzigen Paar Ski ermdglichen." ( http://www.freepatentsonline.com/20040084879.pdf)

[0016] Anders als in unserer Anmeldung sind diese ,sekundaren Skikanten" nicht unter der
Skibindung platziert, sondern ausschlieB3lich an der Ski-Schaufel und am Ski-Heck - wo sie ,,...in
Verbindung mit den primaren Skikanten im Bereich der Skibindung wirken."

[0017] Wie aus der weiteren Beschreibung ersichtlich, sollten die ,sekundéaren Skikanten" den
geneigten Ski an der Spitze und am Heck quasi verbreitern und dadurch einen zweiten, kleine-
ren Kurvenradius definieren. Der Ski hatte dann zwei Kurvenradii.

[0018] Dies ist gerade kontrér zum Prinzip unserer Erfindung: eine sekundare Kante auf einer
seitlichen Finne im Bindungsbereich (ibersteuert die primare Kante im Schaufelbereich, d.h. die
primére Kante rutscht auf der Schneeoberfliche, wahrend sich die seitliche Finne tiefer ein-
schneidet und die eigentliche Rille ,carvt".

[0019] Die zweite US-Patentanmeldung, Thomas Frederick Hafer's ,lce Carver Ski" (US
2004/0080142 A1) nennt die zusatzliche Kante ,outrigger edge", d.h. Ausleger-Kante und will
sie auf eisigen Pisten einsetzen. (http://www.freepatentsonline.com/20040080142.pdf)

[0020] Die Ausleger-Kante verbessert die Drehbarkeit und die Steuerung von Ski und Snow-
board auf Eis oder im Schnee. Sie wird angebracht seitlich und etwas oberhalb der normalen
Ski-Kante und berlhrt den Schnee oder Eis nur bei ausreichender Neigung des Ski im Bezug
auf die Unterlage”

[0021] Anders als in unserer Anmeldung verlaufen diese ,,outrigger edges" entlang des ganzen
Skis oder bestehen aus mehreren Teilen, die sich Uber die ganze Lange erstrecken.

[0022] Ein solcher Ski mit ,Ausleger-Kanten", wie sie in Fig. 4a bis 5b dargestellt ist, Iasst sich
Uberhaupt nicht drehen. Die seitlichen und hinteren Finnen in unserer Anmeldung sind deshalb
sehr kurz (die eingeschnittene Lange darf 5 bis 10% der Skilange nicht Gberschreiten). Doch in
der anschlieBenden Beschreibung seiner techn. Lésung sagt der Erfinder ohne nahere Erkla-
rung, dass er seine Erfindung in der Ndhe des Gewichtszentrums des Skifahrers angewendet
und getestet hat.

[0023] Er meint anscheinend, dass er die ,outrigger edges" im Bindungsbereich montiert hat. In
seinen Patentanspriichen 14 bis 16 schrénkt er die Lange dieser Kanten ein, ohne ihre Position
am Ski genauer zu erlautern.

[0024] ,14. Ein Gegenstand nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die besagte
Ausleger-Kante nur Uber einen Abschnitt der besagten ersten Kante erstreckt.”

[0025] Fir unsere Anmeldung haben wir an unzdhligen Prototypen bewiesen, dass sich nur
sehr kurze ,outrigger edges" im Bindungsbereich wirklich drehen lassen. Sie wirken zusammen
mit hinteren Finnen, die an einem schrag aufsteigenden Ski-Heck angebracht sind. Diese Aus-
fihrung des Ski-Hecks wird in der US-Patentanmeldung US 2004/0080142 nicht erwahnt.

[0026] Noch vor der Einfiihrung von Carving-Skis hat Manfred Winkler im Jahre 1984 eine
.1andem Stahlkante" unter DE 3411000 A1 angemeldet. (http://worldwide.espace-net.com/
publicationDetails/biblio? DB=worldwide.espacenet.com&II=0&ND=3&adiacent-true&locale=
en_EP&FT=D&date-19850926&CC=DE&NR=3411000A1&KC=A1)

[0027] Ziel der Erfindung war ein besserer Halt des geneigten Skis auf steilem und hartem
Hang. Die zweite Kante war der damals noch fast geradelinigen Skikante vorgelagert und verlief
schrag nach unten von der Ski-Wange fast bis zu der Ebene der Laufflache. Auch diese Erfin-
dung unterscheidet sich von unserer Anmeldung dadurch, dass die zweite Kante zu lang ist,
was eine Ski-Lenkung durch langsame Drehung des ganzen Skis um die vertikale Achse und
die damit verbundene Schragstellung der zweiten Kante oder Finne unmdglich macht. Der
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Drehwiderstand der eingeschnittenen langen Kante ist einfach zu groB.

[0028] Zum Stand der Technik gehért auch der Ski nach der Patentanmeldung FR 1 340 031 A
(Barkhausen, 1963): die Verwendung von senkrechten Platten in der Langsrichtung, deren
GréBe und Form, die beabsichtigte Funktion der Richtungssteuerung.

[0029] Unterschiedlich ist die fixe Anordnung einer Platte unterhalb der Skispitze, die Drehbar-
keit der zweiten Platte und der groBe Abstand zwischen den beiden Platten. In festere Schnee-
unterlagen wird sich dieser Ski festklemmen wie ein Tourenski mit aufgesetztem Harsch-Eisen
oder wie ein stumpfes Sageblatt im harten Holz und ist deshalb auf heutigen praparierten Pisten
absolut unbrauchbar.

[0030] Der Ski féhrt nur im lockeren Schnee, was in seiner Entstehungszeit kein groBer Nach-
teil war.

[0031] Die Lage der Finnen in unserer Anmeldung erlaubt deren dosierbares Eindriicken in
eine harte Unterlage, gesteuert durch die Gewichtsverlagerung nach hinten. Ungewollt starkes
Einschneiden bremst den Ski und bewirkt ein Kippen des Fahrers nach vorne. Durch den festen
Skischuh Ubertragt sich dieses Drehmoment auf den Ski und hebt die Finne aus der Verklem-
mung.

[0032] Der in der Druckschrift FR 2 706 780 A1 (Pasquet, 1994) beschriebene Ski zeigt entfern-
te Verwandtschaft mit dieser Anmeldung, obwohl hier andere Ziele angegeben wurden: nicht
die Richtungssteuerung, sondern die Stabilisierung des Gleitens durch eine zweite Laufflache,
die Ruckfahrtsbremse durch das seitlich am Tréager der zweiten Laufflache befestigte Harsch-
Eisen und eine Geschwindigkeitssteuerung durch rudimentére finnenartige Zacken. Fir die
Aktivierung dieser Funktionen ist eine vorbereitende Fixierung des Winkels zwischen den bei-
den Laufflachen mittels einer passenden Unterlage und ein Zusammendriicken der Enden der
beiden Laufflachen durch starke Belastung des Angelpunktes nétig. Auf diese Weise bekommt
die langere obere Laufflaiche Schneekontakt und stiitzt federnd den Skifahrer nach hinten,
dabei reichen die am Trager der oberen Laufflaiche befestigten Metallteile in den Schnee und
bremsen nach Bedarf. Diese dirfen keinen zu groBen Seitenwiderstand aufweisen, um die
klassische Richtungssteuerung Uber die Kante nicht zu beeinflussen. Fir die Riickfahrtsbremse
beim Gehen ist die Lockerung der vorderen Aufhdngung des Tragers notwendig.

[0033] Die Einfihrung von vertikalen Heckfinnen fir Kurzski im Jahre 2006 als ein zweites
Steuerungselement (nach den Skikanten) gemaB unserem ésterreichischem Patent AT 503 250
B1 brachte leichte Schwungauslésung auch im schwierigen freien Gelande, frei wahlbaren
Kurvenradius und besseren Halt in der Kurve. Allerdings muss der Skifahrer die Heckfinnen
durch entsprechende Riicklage tatsachlich belasten, wenn er ihre Vorteile nutzen will, d.h. er
darf nicht in steifer ,Carving"-Haltung fahren, sondern muss dynamisch zwischen Vor-und Riick-
lage zu wechseln.

[0034] Bis 2008 wurde weiterentwickelt, die Finnen naher zu Ferse verlegt und eine neue Finne
in der Skiachse eingefiihrt, wodurch der Anpressdruck auf die Heckfinnen erhéht und die Lauf-
ruhe verbessert wurde. Das Ergebnis wurde patentiert unter AT 506 544 B1 und als Européi-
sche Patentanmeldung EP 2105171 A1 publiziert.

[0035] Eine Weiterentwicklung des Skis gemaB AT 506 544 B1 wurde von Dusan Peterka als
WO 2011098054 A1 angemeldet. Beiden Skis ist gemein, dass sie noch keine seitliche Finnen
im Bindungsbereich aufweisen, nur Finnen am Ski-Heck.

[0036] Die Erfindung ist vom meistverbreiteten Ski fiir praparierte Pisten, dem ,Carving Ski"
ausgegangen und stellte sich als Aufgabe, seine Fahreigenschaften wesentlich zu verbessern.

[0037] Das Ziel war ein Ski, der sehr schnelle Kurven auf der Kante fahren kann, wo herkdbmm-
liche Carving Skier bereits seitlich abrutschen.

[0038] Dieser Ski sollte nicht nur Bégen mit dem durch seine Taillierung bestimmten Radius
fahren kénnen. Der Skifahrer und nicht die Geometrie der Ski-Taillierung sollte den Kurvenver-
lauf bestimmen.
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[0039] Anders als bei unserer friheren Erfindung (,Alpinski mit Heckfinnen") sollte der Gegen-
stand dieser Anmeldung auch ohne Riicklage des Fahrers funktionieren.

[0040] Die Lésung der gestellien Aufgabe erfolgt durch die Merkmale des kennzeichnenden
Teils nach Anspruch 1 bis 3.

[0041] Die Erfindung hat die gestellte Aufgabe durch den Einsatz einer kurzen Finne auf der
Schwung-Innenseite der herkdmmlichen Ski-Kante gelést. Diese Finne (oder mehrere solche
hintereinander) wird automatisch aktiviert durch die Schraglage des Fahrers in der Kurve oder
durch das bewusste Aufkanten.

[0042] Die Finne ist so platziert, dass sie im gesamten Schwung-Verlauf tiefer in den Schnee
eindringt als die Kante selbst. AuBerdem liegt sie direkt unter der Ferse des Skifahrers und
kann so die Kréfte sehr effizient auf die Schneeunterlage Ubertragen.

[0043] Beim Schwung schneidet daher die schmale Finne eine tiefere Rille in der Schneeunter-
lage, die einer gréBeren Zentrifugalkraft standhalten kann als die Rille, die durch die Skikante
selbst entsteht.

[0044] Die Finne reicht von oben bis zu der Ebene der Ski-Laufflache. Tiefer darf sie nicht
gehen um das Gleiten des Skis auf voller Laufflache nicht zu beeinflussen.

[0045] Der obere Rand der Finne wird an einem Ski-Aufbau, der so genannten Carving-Platte
befestigt. Die untere Kante der Finne ist leicht abgerundet und verlauft etwa parallel zu der
benachbarten Skikante in einem Abstand von 1 bis 2 cm. Schon wegen dieser geometrischen
Gegebenheiten darf die Finne also nicht senkrecht zu der Lauffliche stehen, sondern schrag
nach unten abstehend in einem Winkel von 75° bis 45° zu der Laufflache.

[0046] Diese Schrage ist allerdings vorteilhaft fiir das Einschneiden der Finne in die Schneeun-
terlage beim typischen Carving Schwung. Dabei wird der Ski auf die Kante gestellt, in einem
Winkel von 15° bis 45°. Die Finne schneidet dann die Unterlage ungeféhr senkrecht, was die
optimale Abscherfestigkeit mit sich bringt.

[0047] Die aktive, d.h. eingeschnittene Finne entlastet in der Kurve die Ski-Kante und Uber-
nimmt ihre Steuerungs-Funktion. Anders als die Carving-Kante ist die Finne kurz und nicht
gekrimmt. Sie steuert einzig und allein durch ihre leichte Schragstellung im Bezug auf die
momentane Fahrtrichtung.

[0048] Die Schneeunterlage, vor allem die Wand der Rille reagiert darauf mit entsprechendem
Druck schrag zu der Fahrtrichtung.

[0049] Diese Schragstellung entsteht durch die ,Beinarbeit" des Skifahrers.

[0050] So steuert der Skifahrer seine Fahrt direkt durch leichtes Drehen beider Skis in die
gewtlinschte Richtung, wie ein Autofahrer sein Fahrzeug.

[0051] Anders als lange Skikanten lassen sich die kurzen Finnen (max. 10 % der Kantenlange)
leicht drehen, ohne vorherige Ski-Entlastung.

[0052] An dieser Stelle ist ein Vergleich mit unserem Patent ,Alpinski mit Heckfinnen" ange-
bracht. Bei dieser alteren Erfindung liegen die Finnen hinter dem Skischuh und werden erst
durch die Riicklage des Fahrers aktiviert. Die Finnen aus dieser Anmeldung liegen neben dem
Skischuh und werden automatisch durch die seitliche Neigung des Fahrers in der Kurve akti-
viert. In beiden Fallen liegen die Finnen oberhalb der Ebene der Ski-Laufflache. Die Heckfinnen
mussen eine gewisse Bremswirkung erzeugen, um dem ungewollten Kippen des Fahrers nach
hinten vorzubeugen. Daher sind sie kielférmig und allgemein dicker.

[0053] Bei der Fahrweise auf voller Laufflache sind die seitlichen Finnen aus dieser Anmeldung
unwirksam. Die seitlichen Finnen wirken beim Carving-Schwung, die Heckfinnen dagegen bei
der Schussfahrt.

[0054] Die seitlichen Finnen werden spiegelbildlich im Bezug auf die einzige Symmetrie-Ebene
des Ski angeordnet. Mit ihren Oberkanten werden sie an einem Ski-Aufbau, der so genannten
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Lcarving Platte" befestigt und verlaufen in einem kleinen Abstand zu der Ski-Wange nach unten
bis zu dem Schneeboden. Wenn schon eine Platte (Finne) der Ski-Wange vorgelagert wird, mit
dem Ziel, tiefere Rille in die Schneeunterlage zu schneiden, dann sollte sie woméglich senk-
recht zu dieser stehen, nicht zu der Ski-Unterseite. Das war der Beweggrund fir die schrage
Montage der Finnen.

[0055] Als Loésung der gestellten Aufgabe entstand so ein Ski mit kurzen diinnen Finnen, die
auf beiden Seiten des Skis seinem Bindungsbereich angebracht wurden und deren untere
Kanten in einem Abstand von 1 bis 2 cm zu der benachbarten Skikante verlaufen.

[0056] Die Finnen werden mit einem Neigungswinkel von 15 bis 45° zu der Vertikale, d.h. zu
der Symmetrie-Ebene des Ski montiert, in Richtung nach unten von dieser abstehend.

[0057] Mit dieser Erfindung entstand ein Ski mit seitlich positionierten Finnen, welche durch die
Ubliche Schraglage des Skifahrers in der Kurve in den Schnee greifen und auf diese Weise eine
direkte Steuerung des Kurvenverlaufs mdglich machen, unabhéangig vom jeweiligen Taillie-
rungs-Radius und der momentanen Schraglage des Skifahrers.

[0058] Unteranspruch 2 definiert eine fir die meisten Anwendungsgebiete optimale Variante
dieser Erfindung: die paarweise, symmetrische Anordnung der Finnen im Bezug auf die Langs-
achse des Ski und die Schrégstellung der Finnen im Bezug auf die Laufflache. Letztere Eigen-
schaft kommt dem typischen Carving-Schwung auf einem typischen Hang entgegen und garan-
tiert ausreichende Haftung auch fur hdhere Kurven-Geschwindigkeiten auf harten oder mat-
schigen Schnee-Unterlagen.

[0059] Unteranspruch 3 positioniert an dem aufsteigenden Trager eine zusatzliche Finne in der
Symmetrieebene des Ski. Auf der weichen Schneeunterlage schneidet diese bei ausreichender
Schraglage des Skifahrers eine zweite Rille und steigert dadurch den Halt der Kurve gegenlber
den Finnen, wie sie in den Ansprichen 1 und 2 angefihrt wurden. Zwei Rillen kénnen gréBeren
Zentrifugalkréften standhalten als nur eine.

[0060] In den Zeichnungen ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen
die Fig.1 und 1b einen erfindungsgemé&Ben Ski nach Anspruch 1 und 2, d.h. in der Variante mit
einem geknickten Trager und einem Paar seitlicher Finnen unmittelbar unter dem Skischuh,
einem Paar seitlicher Heckfinnen, die an den Seitenwangen des aufsteigenden Abschnitts des
Tragers angebracht sind und schlieBlich auch die mittige Finne in der Symmetrieebene nach
Anspruch 3.

[0061] Die Fig.1c, 1d und 1e zeigen Querschnitte durch den erfindungsgeméaBen Ski nach Fig.1
und 1b im Bindungsbereich. Jeder Querschnitt zeigt den Ski-Kérper, die ,Carving-Platte" dar-
Uber und die schragen seitlichen Finnen.

[0062] Die Fig. 1f und 1g zeigen Querschnitte durch den aufsteigenden Abschnitt des Tragers
bis zu dem hinteren Ski-Abschluss. Hier wird ein Paar seitlicher Heckfinnen und die mittige
Finne dargestellt.

[0063] Die Fig. 1h und 1i illustrieren die Funktionsweise des Erfindungsgegenstands im Verlauf
des Carving-Schwungs auf der Skipiste. Die Strich-Punkt-Linie symbolisiert dabei die Schnee-
Oberflache im Querschnitt. In die harte oder eisige Oberflache auf Fig. 1h kdnnen die Finnen
nur eine seichte Rille schneiden, wihrend die Skikante keinen Schneekontakt hat. Ohne die
Finnen kdnnte sich die Skikante auf der eisigen Piste nicht halten und der Ski misste wahr-
scheinlich driften, d.h. seitlich abrutschen. Die Fig. 1i zeigt die Situation auf einer normalen,
mittelharten Skipiste. Neben einer leicht eingedriickten Skikante schneidet die fast senkrecht
zum Hang stehende diinne Finne eine tiefe Rille.

FIGURENBESCHREIBUNG

[0064] GemaB dem in den Fig.1 und 1b dargestellten Ausflihrungsbeispiel wird ein herkdmmli-
cher Alpinski 1, wie z.B. der sog. ,Fun Carver" auf die Ldnge von ca. 1 m verkirzt, d.h. am
hinteren Ende abgeschnitten, wodurch ein neues Ski-Ende 11 entsteht.
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[0065] Auf der Oberseite 8 des Skis wird im Bindungsbereich ein Aufbau 3 montiert, der etwa
unter dem hinteren Bindungsbacken 2 geknickt wird und verlduft bis zu seinem hinteren Ende
nach oben. Der Aufbau dient als Trager flr die seitlichen Finnen 7 und in seinem aufsteigenden
Abschnitt 9 als Trager der Heckfinnen 10 und 12.

[0066] Die Seitenwangen 5 des Tragers muss man abschragen, damit sie als Auflageflachen
fir die seitlichen Finnen 7 dienen kdnnen.

[0067] Die Finnen 7 selbst werden gemaf der Figur 1b aus Alu-Platte mit Starke 3mm ausge-
schnitten. Sie werden mittels ca.6 Schrauben am Trager 3 befestigt, symmetrisch zu der Ski-
achse. Die untere Kante der Finnen 7 darf nicht unter der Ebene der Ski-Laufflache 6 liegen.

[0068] Jetzt werden an beiden Wangen des aufsteigenden Teils 9 des Tragers seitliche Heck-
finnen 10 angebracht, ebenfalls symmetrisch zu der Skiachse. SchlieBlich wird an der Untersei-
te des hinteren Abschnitts 9 des Tragers in seiner Langsachse eine einzelne Heckfinne 12 aus
eloxiertem Aluminium befestigt.

[0069] Die mittlere Heckfinne 12 in der Skiachse ist die vorderste und tiefstgelegene Finne. lhre
Spitze liegt ca.2 mm oberhalb der Ebene der Gleitflache.

[0070] Alle 3 Heckfinnen bilden schmale, auf die Spitze gestellte Pyramiden mit oberen Basen
in Form von Drachenvierecken (Deltoid).

[0071] Der hintere Abschluss des Tragers 3 wurde schwalbenschwanzartig ausgeschnitten, um
eine bessere Spurflihrung im steilen und weichen Schnee zu erreichen.

[0072] Auf dem Ski 1 ist eine beispielhafte Sicherheitsbindung 2,4 montiert.
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1.

Alpinski mit einer Einrichtung zum Beeinflussen des Gleitverhaltens des Skis, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einrichtung einen auf der Oberseite (8) des Skikdrpers ange-
ordneten und in Bezug auf diesen unverstellbaren Trager (3) enthalt, der unter dem hinte-
ren Backen (2) der Skibindung geknickt ist und dessen hinterer Teil (9) entgegen der Lauf-
richtung in spitzem Winkel zur Oberseite des Skikdrpers (1) nach oben verlauft und auf
dessen Seitenwangen mindestens ein Paar gegeniibeliegender Heckfinnen (10) befestigt
ist, wobei der genannte Trager (3) zwischen dem vorderen Backen (4) und dem hinteren
Backen (2) der Skibindung schrage Seitenwangen (5) aufweist, auf denen schrag nach un-
ten zum Schneeboden hin verlaufende, in diesen eindriickbare, unverformbare und unver-
stellbare Finnen (7) angeordnet sind, wobei die Finnen (7) oberhalb der Ebene der Gleitfla-
che des Skis (6) fix angeordnet sind und durch das Aufkanten des Skis beim Durchfahren
einer Kurve in die Wirkstellung bringbar sind.

Alpinski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Finnen (7) beider
Seitenwangen (5) in der Symmetrieebene des Skis spiegeln und zu dieser in spitzem Win-
kel angeordnet sind, wobei die gegenlber liegenden Finnen (7) nach unten zum Schnee-
boden hin auseinander laufen.

Alpinski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass aus dem aufsteigenden hinte-
ren Teil (9) des Tragers (3) eine in der Symmetrieebene des Skis liegende Heckfinne (12)
nach unten zum Schneeboden hin ragt, wobei sie im Sinne der Laufrichtung vor allen an-
deren Heckfinnen (10) des hinteren Trager-Teils (9) liegt und ihre Unterkante (13) tiefer
reicht als die Unterkanten der Letzteren.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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