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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia, nadajacego si¢ szczegélnie do zabez-
pieczania przejazdéw drogowych na kole-
jach jednotorowych. Z kazdej strony prze-
jazdu znajduje si¢ odizolowany ochronny
odcinek toru, za ktérego posrednictwem za-
silany jest przekaznik, ktéry w razie opad-
nigcia jego kotwicy uruchomia urzadzenie
ochronne, a mianowicie powoduje badz
dziatanie optycznych sygnaléw ostrzegaw-
czych, badZ dzialanie sygnatéw akustycz-
nych, badZ wreszcie opuszczanie si¢ prze-
grody drogowej. Urzadzenie wedlug wy-
nalazku ma na celu, aby po wjezdzie pocia-
gu na ktérykolwiek z ochronnych odcinkéw
toru urzadzenie ochronne zaczynalo dzia-
taé, natomiast aby po przebyciu przez po-
ciag przejazdu w jednym lub drugim kie-
runku jazdy urzadzenie ochronne zwalnia-

to przejazd ponownie. W mysl niniejszego
wynalazku cel ten jest osiggniety w ten spo-
s6b, ze obydwa przekazniki, ktére moga
byé¢ wykonane zaré6wno na prad staly, jak
i zZmienny, wspoldzialaja ze soba zapomo-
ca specjalnego jarzma, osadzonego wahli-
wie i wspélnego dla kotwic obydwéch prze-
kaznikéw, przyczem opadniecie kotwicy
jednego z przekaznikéw powoduje prze-
chylenie jarzma w polozenie, w ktérem za-
pobiega ono opadnieciu drugiej kotwicy,
wskutek czego przy zwolnieniu ktéregokol-
wiek z izolowanych odcinkéw toru wurza-
dzenie sygnalizacyjne zostaje wyltaczone
samoczynnie, pomimo Ze drugi odcinek o-
chronny toru, znajdujacy si¢ w kierunku
jazdy za przejazdem, jest zajety je-
szcze przez pocigg. Takiem samem urza-
dzeniem przekaznikowem mozna réwniez



postugiwa¢ si¢ z korzyscia w razie zastoso-
wama zamiast szyn izolowanych kontaktow
wych:_f{ ng}'gdh!e szyn rozdzielczych.

+ Przedmiot wynalazlku objasniaja blizej
flg 1 — 5 na przyktadzie, w ktérym znaj-
duja zastosowanie prad zmienny i dwa ob-
wody pradu statego.

Z przejazdem 1 krzyzuje si¢ kolej jed-
notorowa, ktéra po obydwu stronach prze-
jazdu posiada po jednym izolowanym od-
cinku toru 2 i 3. Przekaznik a jest zasilany
ze zrodla pradu 4 za posrednictwem izolo-
wanego odcinka 2. Przekaznik b natomiast
jest zasilany ze Zrédla pradu 5 za posred-
nictwem izolowanego odcinka 3.

Fig. 2 — 5 uwidoczniaja potozenie oby-
dwu przekaznikéw podczas przejazdu po-
ciggu w kierunku, zaznaczonym na fig. 1.
Tytulem przykladu wybrano przytem dwa
przekazniki, ktérych kotwice zastapione sg
tarczami, ktérym nadaje si¢ pewien mo-
ment obrotowy dzigki polu sit, powstajace-
mu 'podczas przeplywu pradu przez uzwo-
jenie magneséw.

Fig. 2 przedstawia przekaZniki w stanie
gotowosci. Przy wjezdzie pociggu na izolo-
wany odcinek toru 3 nastepuje zwarcie
zrédta pradu 5. Kotwica d przekaznika b
opada i przechyla jarzmo ¢, wobec czego
jarzmo to zaczyna podpieraé kotwice e.
Jezeli pociag wejdzie teraz na izolowany
odcinek 2 i zewrze Zrédlo pradu 4, to ko-
twica e przekaznika a nie moze opasé, o-
piera si¢ bowiem w wycigciu g jarzma, z
drugiej za$ strony nie dopuszcza do po-
wrotu jarzma w pierwotne polozenie, gdy
kotwica d, po zejsciu pociagu z odcinka izo-
lowanego 3, znowu zostaje przyciagnigta.
Poniewaz w tym przypadku obydwie kotwi-
ce 53 podniesione (fig. 5), przeto urzadze-
nie sygnalizacyjne jest odlaczone, mimo
¢e izolowany odcinek toru 2 jest jeszcze za-
jety, a zatem przekaznik a nie ma jeszcze
pradu. Ot6z gdy przekaznik @ znéw zosta-
je wzbudzony, to przyciaga ponownie swa
kotwice e, a napigta przez nia sprezyna f

wprowadza zpowrotem jarzmo ¢ w poloze-
nie wyjsciowe (fig. 2). Kazda z dwéch ko-
twic e wzglednie d wlacza w swem poloze-
niu najnizszem urzadzenie ochronne po-
przez kontakty h wzglednie i.

Ten sam proces odbywa si¢ w porzadku
odwrotnym w przypadku ruchu pociagu w
kierunku przeciwnym.

Szczegblng zaleta urzadzenia jest oko-
licznos$¢, ze przy opadnigciu obydwoch ko-
twic, a wigc np. w przypadku przerwy pra-
du, urzadzenie sygnalizacyjne zostaje wia-
czone. Inng zalety jest to, Ze site, cofajaca
jarzmo ¢ po przyciagnieciu kotwicy (np.
d), uzyskuje si¢ przez napigcie sprezyny f.

Urzadzenie powyzsze mozna ulepszyé
przez uzaleznienie podparcia kotwic prze-
kaznikéw od stanu toru. W my$l wynalaz-
ku cel ten osiaga si¢ przez zastapienie jarz-
ma osobnym przekaZnikiem posrednim,
kitéry jest zasilany pradem zapomoca kon-
taktéw, znajdujacych si¢ na obydwéch po-
zostalych przekaznikach, a jednoczesnie
poprzez szyny i zestawy kolowe pociagu.

Przyktad takiego urzadzenia przedsta-
wia fig, 6.

Odcinek izolowany 2 jest zasilany ze
zrédla pra/du 6 i jest polaczony z przekaz-
nikiem @. Podobnie odcinek izolowany 3
jest zasilany ze zrédla pradu 7 i taczy sig
z przekaznikiem b. W stanie gotowosci ko-
twice obydwéch przekaznikéw sa przycia-
gniete. Skoro Zrédlo pradu 7 zostaje zwarte
zestawem kotowym 8 pociagu, poruszajace-
go sie w kierunku strzalki, kotwica prze-
kaznika b opada i powoduje styk b,, wsku-
tek czego uzwojenie ¢, przekaznika zosta-
je wlaczone w mastepujacy obwéd pradu:
biegun dodatni 9 zrédta pradu, uzwojenie
¢,, przewéd 10, styk b,, szyna 3, o$ zesta-
wu kolowego 8 pociagu, szyna i biegun u-
jemny 11 zZrédia pradu. Przekaznik ¢ przy-
cigga swa kotwiog c,, wskutek czego mlo-
tek ¢, potaczony z ta kotwica, dotyka ko-
twicy a, przekaznika a i nie dopuszcza do
jej opadnigcia. Skoro zestaw kotowy 8 po-



ciagu wejdzie na szyne 2, uzwojenie ¢, jest

zasilane w dalszym ciagu pradem poprzez

kontakty c,, zwarte zapomoca ramienia
mlotka c; Opadnigciu kotwicy przekaznika
a po jego zwarciu przeszkadza mlotek c;.
Dopiero gdy pociag opusci odcinek 2, prad
zanika w uzwojeniu c,, a przekaznik a zo-
staje wzbudzony zapomoca Zrédla pradu
6 odcinka toru 2.

Taki sam przebieg odbywa si¢ przy jez-
dzie z lewa na prawo. Dzigki opisanemu
wyzej elektrycznemu podparciu kotwicy
a, otrzymywany jest sygnal ostrzegawczy
urzadzenia sygnalizacyjnego w kazdym
przypadku uszkodzenia lub niegotowosci
toru. Jezeliby np. pod zestawem kotowym,
znajdujacym si¢ na odcinku 2 toru, nasta-
pito peknigcie szyny lub jej tacznika, to
przekaznik a traci prad, a urzadzenie sy-
gnalizacyjne wskutek opadnigcia kotwicy
pozostaje wiaczone. Podobnie i niezamie-
rzone opadnigcie kotwicy przekaznika b
podczas ewentualnej pracy na torze nie wy-
woluje wcale podparcia kotwicy a,, ponie-
waz potrzebny jest do tego nietylko styk b,,
powstajacy wskutek odpadnigeia kotwicy
przekaznika b, lecz ponadto i zwarcie Zré-
dta pradu zapomoca, zestawu kolowego po-

ciggu.
Zastrzeienia patentowe,

1. Urzadzenie ochronne na kolejach
jednotorowych, w szczegélnosci na praze-
jazdach, zaopatrzone w dwa przekazniki,
ktorych kotwice podtrzymuja sie wzajemnie
i ktére sa zasilane pradem przez dwa izo-
lowane odcinki toru, znajdujace sie po obu
stronach punktu chronionego, wzglednie
przez kontakty szynowe, znamienne tem,
ze posiada jarzmo (c), ktére wspéldziata
z kotwicami (e, d) obu przekaznikéw tak,
e opadniecie kotwicy (np. d) jednego prze-
kaznika powoduje dzialanie ryglujace jarz-
ma (c) na kotwice (np. e) drugiego prze-
kaZnika, trwajace nawet, gdy kotwica (np.

d) pierwszego przekaznika zajmie swe po-
lozenie wyjsciowe, az do czasu, gdy ko-
twica {np. e) drugiego przekaznika zosta-
nie znéw przyciagnieta, wskutek czego jarz-
mo (c) wraca w swe polozenie wyjscio-
we, odpowiadajace stanowi gotowosci urza-
dzenia.

2, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze jarzmo {c) jest uksztalto-
wane tak) ze w przypadku jednoczesnego
zaniku pradu wzbudzajacego w obu prze-
kaznikach obydwie kotwicé opadaja, nie
podlegajac 'dzialaniu ryglujacemu jarzma,
i wlaczaja przytem urza,dzema sygnahza-
cyjne.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze jarzmo (c) posiada spre-
zyne (), ktéra zostaje napieta przy po-
nownem przyciagnieciu jednej z opadtych
kotwic (np. d) i ktéra w razie przyciagnie-
cia drugiej kotwicy (np. e) powoduje po-
wrét jarzma (c) w polozenie wyjsciowe.

4. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
1, znamienna tem, Ze zamiast jarzma (c)
posiada specjalny przekaznik pomocniczy,
ktorego kotwica w jednem wzglednie dru-
giem swem poloZeniu rygluje kotwice jed-
nego wzglednie drugiego przekaznika toro-
wego (a wzgledaie b).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, Zze posiada uklad polaczes, w
ktérym opadnigcie kotwicy jednego prze-
kaznika torowego, spowodowane jakiemi-
kolwiek zaklécenmiami pracy urzadzenia,
przygotowywa obwéd prgdu przekaznika
pomocniczego, lecz tego obwodu nie zamy-
ka, przyczem zamkniecie przygotowanego
w ten sposéb obwodu nastepuje zapomoca
zestawu kolowego pociagu, wjezdzajacego
na odcinek ohnomony

Vereinigte
Eisenbahn-Signalwerke
G . m b H

Zastepca: Inz. dypl. M. Zoch,
rzecznik patentowy.
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