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L'invention concerne un frein sur roue pour remorque 3
freinage 2a inertie, &quipé& de deux michoires montées flottantes
et rajustables, accouplées par application de force, avec un
€lément d'écartement qui peut &tre actionné par le dispositif
d inertie, 1'&l&ment 4d'é&cartement étant constitué par des
leviers de frein en forme de ciseaux ou de pinces.

On connalit, d'aprds les brevets allemands n® 1 116 558,
1 245 780 et la demande de brevet allemand n® 1 959 434, des
freins sur roue pour véhicules, en particulier des freins sur
jante pour deux-roues, qui enserrent la jante au-deld du pneu
au moyen de leviers de frein en forme de pinces ou de ciseaux
et provoquent ainsi le processus de freinage sous l'action de
la transmission par c&ble "Bowden". Dans ce cas, la transmis-
sion par "Bowden"” est agencée de telle mani2rg que sa gaine
s'attache 3 1'un des leviers de la paire en forme de pinces ou
de ciseaux, tandis que le cible de frein est fixé 3 1'autre,
ce qui veut dire due.la gaine de la transmission par "Bowden"
et le cdble transmettent l'un et l'autre la force de freinage
aux organes de freinage. Mais ce mod2le de frein est inutilisa-
ble pour des freins 3 michoires intérieures, en particulier
pour des remorques 3 freinage.3 inertie, qui doivent &tre équi-
Pés d'un mécanisme automatique de recul.

Par ailleurs, on connalit, par exemple d'apres le brevet
allemand n°® 1 201 699, un frein a disque dans lequel le disque
de frein est embrassé par une pince de frein et le processus
de freinage est provoqué au moyen d'une tringlerie de frein.
Dans ce cas é&galement, les deux &l&ments de la pince de frein
prennent appui sur la tringlerie qui transmet la force, de
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méme que dans le cas du frein sur jante. Mais cette solution
n'est pas applicable non plus & un frein 3 michoires int&rieu-
res.

Le but de l'invention est d'actionner un frein 3 inertie
a machoires intérieures au moyen d'une pince de frein en
marche avant et d'empé&cherl'effet de freinage en marche
arriére.

Le probléme & résoudre par l'invention ést de concevoir
3 la construction un frein du type dans lequel la force de
freinage est appliquée au moyen de leviers de frein en forme
de ciseaux ou de pinces, de telle mani&re que ce frein puisse
&tre mis en oceuvre en tant que frein 3 michoires inté&rieures
de remorques & freinage 3 inertie et qu'en outre, on soit
assuré d'une conduite en marche arri2re non freinée.

D'apr2s l'invention, ce probl2me est ré&solu par le fait
que les deux leviers de frein de la paire en forme de ciseaux
ou de pinces prennenf appui ‘3 rotation sur des paliers opposés
respectifs d'un point fixe commun, avec des longueurs de bras
de levier différentes, l'extrémité cdt& miAchoire de frein de
chaque levier de frein de la paire en forme de ciseaux ou de
pinces portant de manidre articulée contre 1'extrémité de la
m8choire de frein correspondante et les deux autres extrémités
des leviers de frein &tant raccord&es 3 la~transmission par
"éowden', l'extrémité de 1'un des leviers &tant fix&e de maniz-
re articul&e au c3ble de cétte tranémission, tandis gue la gai-

* ne de celle~ci prend'appui avec application de force sur

l'extrémité de l'autre levier, d'ol il ré&sulte que lors du
freinage, les deux extrémités des léviers; actionnées par la
transmission par- "Bowden", se rapprochent l'une de 1l'autre, et
cela de telle maniédre que les léviers de frein, qui sont main-
tenus par un ressort en position initiale et qui présentent des
rapports de leviers différents, appliquent les m&choires de
frein contre le tambour de frein en les &cartant lorsque le
processus de freinage en marche avant doit &tre d&clenché&, tan-
dis qu'en cas de marche arri&re, une course 3 vide de la trans-
mission par "Bowden" de grandeur "a" - "c", se produisant du
fait d'une rotation des méchoires de frein sur la distance "s",
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emp&che un processus de freinage. La structure fonctionnelle
est &galement déterminée par la disposition des points d'arti-
culation des leviers de frein sur les michoires de frein et par
celle des points d'appui sur le point fixe commun.

L'invention est expliquée de fagon plus détaillée 2
1'aide d'un exemple de ré&alisation.

La figure 1 représente un frein sur roue comportant deux
leviers de frein en forme de ciseaux ou de pinces qui prennent
appui 3 rotation sur des points fixes.

La figure 1 repré&sente un frein sur roue en position
initiale. La position des leviers indiquée en tirets en 4a, 5a -
représente la position en marche arridre. Le c@ble de frein 6

traverse de fagon mobile par glissement le levier 4 de la paire

de leviers en ciseaux ou en pinces et s'articule au point de
fixation 9 sur le levier 5. La gaine 7 de la transmission par
"Bowden" prend appui sur le levier 4 dans la butée 8. Les deux
leviers en forme de ciseaux ou de pinces 4, 5 prennent appui 3
rotation dans les paliers 10, 11 du point fixe C. Par ailleurs,
ils prennent appui sur les extrémités 12, 13 des michoires de
frein respectives. Les dimensions des €léments 4, 5 entre leurs
points de charge 8, 10, 12 d'une part et 9, 11, 13 d'autre part
sont de longueurs différentes. Les michoires de frein 1, 2

sont reliées l'une 3 1l'autre par application de, force au moyen
du dispositif de rajustement 20 et elles peuvent se déplacer
dans la mesure "b". Le dispositif de rajustement 20 comporte
une tige coulissante 21, mobile longitudinalement dans une
ooite 22 du dispositif de rajustement, en tant qu'organe d'ac-
>ouplement qui relie par application de force les deux michoi-
res de frein 1, 2.

Le mode de fonctionnement est le suivant : lorsqu'un
processus de freinage est déclench& en marche avant V, le c&ble
le frein 6 attire dans le sens de la flache 1'un des leviers
5> de la paire de leviers en ciseaux ou en Pinces, tandis que
L'autre levier 4 est pressé dans le sens opposé 3 celui de la
fléche par la gaine 7 de la transmission par "Bowden". De la
sorte, les garnitures de frein 1', 2°' s'appliquent contre le
:ambour de frein 3, c'est-i-dire que le tambour de frein 3 a
:endance i entrafner les michoires 1 et 2 dans son sens de
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rotation. Dans ces conditions, la mAchoire 1 prend appui, par
l'intermédiaire de la tige coulissante 21, sur le point fixe de
la boite 22 et la michoire de frein 2 prend appui sur le point
13 du levier de frein 5. De la sorte, le processus de freinage
se produit A la fin du processus de freinage, les mAchoires

de frein 1 et 2 sont attirées en arridre dans leur position
initiale par le ressort 14.

En marche arridre R, le cable de frein 6 exerce égale-
ment une traction dans le sens de la fléche, de méme qu'en
marche avant, sous l'action du dispositif & inertie (non repré-
sent&). En entrant en contact avec le tambour de frein 3, les
michoires de frein 1, 2 sont entrainfes dans le sens de rota-
tion R, et cela jusqu'3 ce que la tige coulissante 21 s'appli~-
que au point B de la boite. A ce moment, les mAchoires de
frein 1, 2 se sont d&placées de la distance S par rotation
autour du centre de la roue. De ce fait, les points de charge
12, 13 des mAchoires parviennent dans leurs positions 12a et 13a
respectivement. En raison des rapports de leviers différents
des leviers de frein 4 et 5, il en résulté que les extrémités
8 et 9 de ceux-ci parviennent dans les positions 8a et 9a
respectivement et se rapprochent ainsi de la distance "a" - "c",
ce qui se traduit par un desserrage du frein. La course d‘'ac-
tionnement du frein d'arr&t (non représent§) est plus grande
que celle de la transmission par "Bowden" détendue, ce qui fait
que ce frein immobilise le v&hicule en position de stationne-
ment.
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REVENDICATIONS

l. Frein sur roue pour remorque 2 freinage 3 inertie,
équipé de deux michoires de frein monté&es flottantes et rajus-
'tables, accouplées par application de force, avec un &lé&ment
d'écartement qui peut &tre actionné par le dispositif a inertie,
l'élgment d'é&cartement &tant constitué par des leviers de
frein en formevde'ciseaux ou de pince, caractérisé en ce que
les deux leviers de frein en forme de ciseaux ou de pince (4, 5)
Prennent appui 3 rotation sur des paliers opposés (10, 11) d'un
point fixe commun (C), avec des longueurs de bras de levier
différentes, l'extrémité (12, 13) cbté michoire de frein de
chaque levier de frein (4, 5) de la paire en forme de ciseaux
ou de pince portant de maniére articulﬁe.contre 1'extrémité de
la machoire de frein correspondante (1, 2) et les deux autres
extrémités (8, 9) des leviers de frein &tant rdrcordées 3 la
transmissions par c@ble "Bowden", l'extrémité& (9) de 1l'un des
leviers &tant fix&e de manidre articulée au éable (6) de cette
transmission, tandis que la gaine (7) de celle-ci prend appui
avec application de force sur l'extrémité (8) de 1l'autre levier,
d'ol i1 résulte que lors du freinage, les deux extrémités (8, 9)
des leviers, actionnées par la transmission par "Bowden"™ (6, 7);
se rapprochent l'une de l'autre, et cela de telle mani2re que
les leviers de frein (4, 5), qui sont maintenus par un ressort
(14) en position initiale et qui pré&sentent des rapports de
leviers différents, appliquent les michoires de frein (1, 2)
contre le tambour de frein (3) en les &cartant lorsque le pro-
cessus de freinage en marche avant (V) doit &tre déclenché,
tandis qu'en cas Qde ma;che arriére (R), une course 3 vide de
la transmission par "Bowden" de grandeﬁr "a" - "¢",se produisant
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du fait d'une rotation des machoires de frein (1, 2) sur la
distance "s", empé&che un processus de freinage.

2. Frein sur roue pour remorque a freinage & inertie
selon la revendication 1, caractéris& en ce que lé rapport de
levieré des leviers de frein (4, 5) est choisi de telle maniére
que l'effet de la force provenant de la transmission par
"Bowden” soit plus intense au point de charge de l'extrémité
(13) c6té michoire de la machoire de frein (2) qu'au point de
charge de l'extrémité& (12) cdté mi3choire de la michoire de
frein (1).

A 3. Frein sﬁr roue pour remorque & freinage 3 inertie
selon la revendication 1, caractérisé& en ce gue la course du
frein d'arrét est plus grande que celle de la transmission par
"Bowden” (6, 7) détendue.



2498709

\ | R R /l 2
1 — 34— -

: N
| | V \3

22 20 21

~ Fig. 1

. ) 1 - o A - y Ly - - - ~ - - r - ~ . - r ~ ” - ~ ’y » ~ . ‘ - b N "
T T ] et s v o e st e e N ot e e, e A S e Uy P N ) T et s e I T T e S e Wy e, v v} | O U S (e g e 4



