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Véhicule de transport combiné de marchandises.

@ Le véhicule de transport combiné de marchandises
comprend au moins un essieu 32 supportant au moins deux
roues 13 opposées, une carrosserie 10 et deux paires de
garde-boues opposées comprenant chacune des garde-
boues avant 34 et arriere 36 espacés longitudinalement.

La carrosserie est pourvue d’au moins une bande de re-
pérage 26 portée par un des flancs 14 verticaux de celle-ci
et située verticalement au-dessus de 'espace longitudinal
délimité entre les garde-boues avant et arriére de la paire de
garde-boues située du co6té dudit flanc vertical, et d’au
moins un moyen préhension 40 fixé sous la carrosserie ver-
ticalement au-dessous de ladite bande de repérage.

Le véhicule comprend en outre une jupe 34 extérieure
s’étendant de fagon continue longitudinalement entre les
garde-boues avant et arriére, une portion 34¢ de la jupe ex-
térieure située verticalement au-dessous dudit moyen pré-
hension 40 étant en retrait vers lintérieur par rapport au
reste de la jupe.

Figure pour I'abrégé : Fig 2




Description

Titre de l'invention : Véhicule de transport combiné de mar-
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chandises

La présente invention concerne le domaine des véhicules de transport combiné de
marchandises tels que des camions, des semi-remorques, des remorques ou des
porteurs.

Par « transport combiné », on entend un transport combiné rail-route, un transport
combiné rail-ferry, un transport combiné ferry-route ou encore un transport combiné
rail-ferry-route.

L’espace de chargement intérieur d’une carrosserie de véhicule routier est délimité
par deux flancs verticaux opposés, un plancher, un plafond ou pavillon et une face
avant. L’espace de chargement intérieur présente un acces arriere situé a I’opposé de la
face avant et la carrosserie est munie d’un dispositif de fermeture de cet acces arricre.

De plus en plus de transporteurs, notamment en Europe, ont recours au transport
combiné, notamment au transport combiné rail-route pour des raisons écologiques et
de cofits de fonctionnement. Ce mode de transport signifie que les marchandises
contenues dans 1’espace de chargement de la carrosserie sont acheminées par route et
par rail. Généralement, les transporteurs utilisent le réseau ferroviaire pour assurer la
partie la plus longue du trajet et le réseau routier pour en amont et en aval.

Dans ce cas de transport combiné, la carrosserie est spécialement concue pour des
opérations répétées de transbordement a 1’aide d’un systeme de levage par pinces, par
exemple via des grues.

De sorte a repérer les zones de préhension prévues sur la carrosserie pour les pinces
du systeme de levage, des bandes de repérage de couleur jaune sont apposées sur les
flancs verticaux de la carrosserie.

Les bandes de repérage permettent de positionner correctement le systeme de levage
relativement a des moyens de préhension spécialement prévus a cet effet sous le
plancher et/ou sous les flancs verticaux de la carrosserie.

Classiquement, deux bandes de repérage avant et arriére sont apposées sur chaque
flanc vertical de la carrosserie, 1a bande de repérage arriere étant localisée dans une
zone située verticalement au-dessus des essieux du véhicule.

Dans cette zone des essieux, il est également prévu de chaque c6té de la carrosserie
des garde-boues avant et arriere, et des jupes extérieures situées entre ces garde-boues
de sorte a limiter les projections d’eau et les projections solides, par exemple des
gravillons, par les roues lors du roulage du véhicule.

Cependant, la présence du moyen de préhension associé a la bande de repérage
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arriere de chaque flanc vertical impose de laisser subsister entre les jupes extérieures
une large ouverture pour permettre le passage du systeme de levage.

Ceci favorise la sortie de projections lors du roulage du véhicule, ce qui réduit
I’aspect sécuritaire pour les autres usagers du réseau routier.

En outre, ces projections provoquent des salissures au niveau des bandes de repérage
des flancs situées juste au-dessus des roues. Ceci conduit a la dégradation voire a la
disparition de ces bandes au bout de quelques mois.

Cette situation est particulierement problématique car les bandes de repérage
permettent de positionner correctement le systeéme de levage relativement aux moyens
de préhension spécialement prévus a cet effet sur la carrosserie. Un mauvais posi-
tionnement du systeme de levage peut engendrer la dégradation du véhicule, voire une
destruction totale de celui-ci et des marchandises transportées si le systeéme de levage
se décroche lorsque la carrosserie est suspendue a plusieurs metres de hauteur.

La présente invention vise a remédier a ces inconvénients.

L’invention concerne un véhicule de transport combiné de marchandises
comprenant un chéssis, au moins un essieu monté sur le chéssis et supportant au moins
deux roues opposées, une carrosserie montée sur le chéssis, et au moins deux paires de
garde-boues opposées et disposées latéralement de part et d’autre de la carrosserie.
Chaque paire de garde-boue comprend des garde-boues avant et arricre espacés longi-
tudinalement et entre lesquels est située 1’une desdites deux roues dudit essieu.

Le sens « longitudinal » est utilisé en considérant le sens de la longueur du véhicule.

La carrosserie du véhicule comprend deux flancs verticaux, d’un pavillon et d’un
plancher assemblés entre eux et délimitant un espace de chargement intérieur.

La carrosserie comprend également au moins une bande de repérage portée par un
des flancs verticaux pour identifier une zone de préhension de la carrosserie et située
verticalement au-dessus de 1’espace longitudinal délimité entre les garde-boues avant
et arriere de la paire de garde-boues située du c6té dudit flanc vertical.

La carrosserie comprend encore au moins un moyen de préhension fixé sous le
plancher et/ou sous ledit flanc vertical verticalement au-dessous de ladite bande de
repérage pour la préhension de la carrosserie.

Selon une caractéristique générale, le véhicule comprend en outre une jupe extérieure
s’étendant de fagon continue longitudinalement entre les garde-boues avant et arriere
de ladite paire de garde-boues.

Selon une autre caractéristique générale, une portion de la jupe extérieure située ver-
ticalement au-dessous dudit moyen de préhension est en retrait vers 1’intérieur au
moins par rapport a des portions longitudinales de la jupe extérieure disposées de part
et d’autre de la portion en retrait.

Avec la conception particulicre de la jupe extérieure, le risque de projections latérales
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d’eau ou de boue, ou encore de gravillons, dans la zone des garde-boues avant et
arriere est limité lors du roulage du véhicule. En effet, la continuité de la jupe ex-
térieure dans le sens longitudinal permet de conserver une fonction d’antiprojection
méme au niveau de la zone située verticalement en-dessous du moyen de préhension.
Le risque de salissures sur la bande de repérage est ainsi fortement réduit.

Dans un mode de réalisation préféré, la portion en retrait de la jupe extérieure est
décalée vers Iintérieur par rapport au reste de la jupe. Autrement dit, il existe une
unique portion en retrait vers ’intérieur par rapport au reste de la jupe. Alterna-
tivement, il reste cependant possible de prévoir deux portions en retrait vers 1’intérieur
sur la jupe.

La portion en retrait de la jupe extérieure peut étre fixée audit moyen de préhension
de la carrosserie, et les portions longitudinales de la jupe extérieure peuvent étre fixées
sous ledit flanc vertical de la carrosserie.

De préférence, la carrosserie comprend une ceinture de finition montée a I’extrémité
inférieure des flancs verticaux de la carrosserie et comprenant une pluralité de profilés.
Dans ce cas, les portions longitudinales de la jupe extérieure peuvent étre fixées sous
les profil€s de la ceinture de finition.

Avantageusement, le moyen de préhension de la carrosserie comprend des moyens
de blocage dans le sens transversal de la portion en retrait de la jupe extérieure. Le
moyen de préhension peut comprendre une embase fixée sous le plancher et/ou sous
ledit flanc vertical de la carrosserie.

Dans un mode de réalisation, I’embase du moyen de préhension est pourvue d’ergots
espacés dans le sens transversal de 1’épaisseur de la portion en retrait de la jupe ex-
térieure et formant les moyens de blocage.

Dans un autre mode de réalisation, I’embase du moyen de préhension délimite une
rainure longitudinale orientée verticalement du c6té opposé au plancher de la car-
rosserie et a I’intérieur de laquelle est engagée la portion en retrait de la jupe ex-
térieure. La carrosserie peut comprendre en outre au moins patte de fixation montée a
I’intérieur de la rainure pour fixer par coincement ladite portion en retrait de la jupe ex-
térieure.

Pour faciliter son montage, il est possible de prévoir que la jupe extérieure soit dé-
formable. A titre indicatif, la jupe extérieure peut €tre réalis€e en PEHD extrudé.

De préférence, la jupe extérieure est montée en appui longitudinalement de part et
d’autre contre les garde-boues avant et arriere de ladite paire de garde-boues. Ainsi, il
n’existe ainsi aucune ouverture entre d’une part le garde-boue avant et la jupe ex-
térieure, et d’autre part entre celle-ci et le garde-boue arriere.

La totalité de la jupe extérieure peut Etre décalée vers I’intérieur par rapport audit

flanc vertical de la carrosserie.
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L’épaisseur de la jupe extérieure peut €tre constante ou variable le long de sa
longueur.

De préférence, la jupe extérieure est réalisée en une seule piece. Alternativement, il
est possible de prévoir que la jupe soit constituée de plusieurs parties assemblées entre
elles. Dans ce cas, la jupe reste cependant également configurée pour s’étendre de
facon continue dans le sens longitudinal.

Dans un mode de réalisation préféré, le véhicule comprend deux jupes extérieures
latérales telles que définies précédemment et s’étendant chacune de fagon continue
longitudinalement entre les garde-boues avant et arriere de ladite paire de garde-boues
associée.

Le véhicule peut comprendre en outre un tracteur équipé d’un groupe moto-
propulseur. Lorsque la carrosserie est attelée au tracteur, on parle de véhicule de type
poids lourd ou camion. Le chéssis et la carrosserie forment une remorque ou une semi-
remorque.

Lorsque le véhicule comprend sur le méme chéssis le groupe motopropulseur et la
carrosserie, on parle alors de véhicule porteur.

Dans la présente invention, par « véhicule routier de transport de marchandises », on
entend une remorque ou une semi-remorque, ou un véhicule de type poids lourd ou
encore un véhicule porteur.

La présente invention sera mieux comprise a la lecture de la description détaillée
d’un mode de réalisation pris a titre d’exemple nullement limitatif et illustré par les
dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1] est une vue de coté d’une carrosserie selon un exemple de réalisation de
I’invention,

[Fig.2] est une vue de détail en perspective de la [Fig.1],

[Fig.3] est une vue de détail de la [Fig.2],

[Fig.4] est une vue de détail de la [Fig.2] sur laquelle une jupe extérieure n’a pas été
représentée,

[Fig.5] est une vue en coupe selon I’axe V-V de la [Fig.3], et

[Fig.6] est une vue en coupe selon I’axe VI-VI de la [Fig.3].

Sur la [Fig.1], on a représenté un véhicule comprenant une carrosserie 10 et un
chéssis 12 porteur s’étendant longitudinalement et équipé de roues 13. La carrosserie
10 est montée sur le chassis 12. Dans I’exemple de réalisation illustré, la carrosserie 10
est destinée a &tre attelé a un tracteur (non représenté) du véhicule qui est équipé d’un
groupe motopropulseur.

La carrosserie 10 comprend deux flancs 14 verticaux opposés s’étendant longitudi-
nalement (un seul étant visible sur les figures), un plafond ou pavillon 16, un plancher

18, une face avant 20 et un cadre arricre nommé custode (non visible) qui sont
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assemblés entre eux et qui délimitent un espace de chargement intérieur.

La carrosserie 10 comprend également un dispositif de fermeture 22 d’une ouverture
ou acces arriere a 1’espace de chargement intérieur. Le dispositif 22 peut comprendre
une porte a un ou plusieurs battants articulés a rotation, ou encore un rideau coulissant.
Dans I’exemple de réalisation illustré, le dispositif de fermeture 22 permet d’ouvrir ou
de fermer un acces arricre a I’espace de chargement intérieur. Alternativement ou en
combinaison, il est possible de prévoir un dispositif de fermeture permettant d’ouvrir
ou de fermer un acces latéral a I’espace de chargement intérieur prévu au niveau d’un
des flancs longitudinaux de la carrosserie.

La carrosserie 10 comprend également deux bandes de repérage 24, 26 portées du
coté extérieur par chacun des flancs 14 pour identifier des zones de préhension avant et
arriere de la carrosserie. Les bandes de repérage 24, 26 forment des bandes de repérage
avant et arricre portées sur ledit flanc 14.

Dans I’exemple de réalisation illustré, la carrosserie 10 comprend également deux
plaques de protection 28, 30 associées chacune a une des bandes de repérage 24, 26.
Les plaques 28, 30 assurent deux fonctions de protection, a savoir la protection du
flanc 14 et de 1a bande de repérage 24, 26 associée. Alternativement, il est possible de
ne pas prévoir les plaques de protection 28, 30.

Comme cela est visible a la [Fig.2], le véhicule comprend également une pluralité
d’essieux 32 équipés chacun de deux roues 13 opposées. De maniére connue en soi,
chaque essieu 32 est supporté par un bras de suspension (non référencé) articulé a
rotation sur le chassis 12. Dans I’exemple de réalisation illustré, les essieux 32 sont au
nombre de trois. En variante, il est possible de prévoir un nombre différent d’essieu(x).

Le véhicule comprend encore deux paires de garde-boues opposées et disposées laté-
ralement de part et d’autre de la carrosserie 10 pour limiter les projections des roues 13
opposées de chaque essieu 32 lors du roulage du véhicule.

Comme cela sera décrit plus en détail par la suite, le véhicule comprend encore dans
ce but deux jupes 34 extérieures arriere opposées et disposées latéralement de part et
d’autre de la carrosserie 10. Chaque jupe 34 extérieure est associ€e a une des paires de
garde-boues. Une seule paire de garde-boues et une seule jupe 34 extérieure sont
visibles sur les figures 1 et 2.

Chaque paire de garde-boues comprend un garde-boue avant 36 et un garde-boue
arriere 38 qui est espacé du garde-boue avant dans le sens longitudinal vers 1’ arriere.
Les garde-boues avant 36 et arricre 38 sont fixés sous le plancher 18 de la carrosserie.
Les garde-boues avant 36 et arricre 38 restent latéralement en retrait du flanc 14
adjacent.

Un espace longitudinal (non référencé€) est délimité entre les garde-boues avant 36 et

arriere 38 de chaque paire de garde-boues. Les roues 13 situées d’un méme coté de la
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carrosserie sont situées dans 1’espace longitudinal délimité entre les garde-boues avant
36 et arricre 38 de la paire de garde-boues associée.

La bande de repérage 26 de chaque flanc 14 de la carrosserie est située verticalement
au-dessus de I’espace longitudinal délimité entre les garde-boues avant 36 et arriere 38
de la paire de garde-boues associée située du coté de ce flanc. L’autre bande de
repérage 24 ([Fig.1]) de chaque flanc 14 est décalée vers 1’avant de la carrosserie.

Comme indiqué précédemment, la bande de repérage 26 arricre portée par le flanc 14
de la carrosserie est prévue pour identifier une zone de préhension arriere prévue sur
celle-ci.

Comme illustré plus visiblement aux figures 2 a 4, la carrosserie 10 comprend une
platine 40 fixée sous le plancher 18 et sous le flanc 14 vertical verticalement a
I’aplomb de la bande de repérage 26 arricre pour pouvoir réaliser la préhension de la
carrosserie a ’aide d’un systeme de levage par pinces. Alternativement, la platine 40
peut étre fixée uniquement sous le plancher 18 ou sous le flanc 14 vertical. La platine
40 forme un moyen de préhension de la carrosserie.

Comme indiqué précédemment, chaque jupe 34 extérieure est associée a une des
paires de garde-boues avant 36 et arricre 38. Chaque jupe 34 extérieure s’étend de
facon continue dans le sens longitudinal entre les garde-boues avant 36 et arriere 38
associ€s. Une unique jupe 34 s’étend entre les garde-boues avant 36 et arriere 38
associ€s.

En outre, dans 1’exemple de réalisation illustré, chaque jupe 34 extérieure vient a une
extrémité avant en contact dans le sens longitudinal contre le garde-boue avant 36
associé, et vient a une extrémité arriere opposée en contact dans le sens longitudinal
contre le garde-boue arriere 38 associ€. Il n’existe ainsi aucune ouverture entre les ex-
trémités de chaque jupe 34 extérieure et les garde-boues avant 36 et arricre 38 associés.

Chaque jupe 34 extérieure est pourvue d’une premiere portion longitudinale 34a
comprenant ’extrémité avant de la jupe, d’une deuxieme portion 34b longitudinale
comprenant ’extrémité arriere, et d’une portion 34c s’étendant entre les premiere et
deuxieme portions en €tant en retrait vers 1’intérieur du véhicule. Les premicre et
deuxieme portions longitudinales 34a, 34b sont disposées longitudinalement de part et
d’autre de la portion 34c en retrait.

Chaque jupe 34 extérieure est €également pourvue d’une premiere portion de rac-
cordement 34d reliant la premiere portion 34a longitudinale a la portion 34c en retrait,
et d’une deuxieme portion de raccordement 34e reliant la deuxieme portion 34b longi-
tudinale a la portion 34c en retrait.

Dans I’exemple de réalisation illustré, la portion 34c en retrait est décalée transver-
salement vers I'inté€rieur par rapport au reste de la jupe extérieure.

Les premicre et deuxieme portions 34a, 34b longitudinales sont situ€s dans un méme
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plan vertical qui est parallele au plan longitudinal médian du véhicule. Les premiere et
deuxieme portions 34a, 34b s’étendent de fagon rectiligne. La portion 34¢ en retrait est
située dans un autre plan vertical qui est décalé vers I’intérieur par rapport au plan
vertical dans lequel sont situés les premiere et deuxieme portions 34a, 34b, et qui est
aussi parallele au plan longitudinal médian du véhicule. La portion intermédiaire 34c
s’étend de fagon rectiligne.

Dans I’exemple de réalisation illustré, les premiere et deuxieéme portions de rac-
cordement 34d, 34e présente une forme incurvée. Alternativement, les portions de rac-
cordement pourraient présenter d’autre formes, par exemple rectiligne. Dans ce cas, les
portions de raccordement pourraient s’étendre obliquement ou transversalement.

Comme illustré plus visiblement aux figures 4 et 5, la platine 40 est pourvue de deux
ergots 42 avant et 44 arricre alignés longitudinalement, s’étendant en saillie vers le bas,
i.e. du c6té opposé au plancher 18 de la carrosserie, et d’un ergot 46 central disposé
longitudinalement entre les ergots 42 et 44 s’étendant aussi en saillie vers le bas et
décalé vers I’intérieur par rapport a ceux-ci.

L’espacement dans le sens transversal de I’ergot 46 par rapport aux ergots 42, 44 est
égal a I’épaisseur de la portion 34c¢ en retrait de la jupe extérieure. Les ergots 42 a 46
de la platine assurent le blocage dans le sens transversal de la portion 34c en retrait de
la jupe extérieure.

En se référant de nouveau aux figures 1 et 2, la carrosserie 10 comprend une ceinture
de finition 50 fixée a ’extrémité inférieure de chaque flanc 14 latéral et comprenant
une pluralité de profilés 50a espacés les uns par rapport aux autres dans le sens lon-
gitudinal. Dans 1’exemple de réalisation, la plaque de protection 28 arriere est fixée sur
le flanc 14 latéral associé entre deux profilés 50a successifs de la ceinture de finition
50. Alternativement, il reste possible de fixer la plaque de protection 28 contre la
ceinture de finition 50. Dans ce cas, la ceinture de finition 50 peut €tre réalisée en une
seule piece ou comprendre une pluralité de profilés disposés cote a cote. Ceci est
également possible lorsqu’il n’est pas prévu de plaque de protection 28 associ€ a la
bande de repérage 26.

La jupe 34 extérieure associ€e a chaque paire de garde-boues est fixée a la platine 40
et sous le flanc 14 associé. La portion 34c¢ en retrait de la jupe est fixée a la platine 40
et les premiere et deuxieme portions longitudinales 34a, 34b sont fixées sous le flanc
14 associé.

Comme indiqué précédemment, la portion 34c en retrait de la jupe 34 extérieure est
bloquée dans le sens transversal par les ergots 42 a 46 de la platine. Des vis trans-
versales (non représentées) peuvent €tre prévues pour fixer la portion 34c de la jupe a
I’ergot 46 central. Alternativement, il est possible de prévoir d’autres types de fixation,

par exemple par collage.
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Les premiere et deuxieme portions longitudinales 34a, 34b de la jupe sont fixées sous
les profilés 50a de la ceinture de finition. Dans ce but, des profilés 52 (figures 4 et 6)
sont fixés sous les profilés 50a de la ceinture de finition et a I’intérieur desquels sont
fixées par emboitement les premiére et deuxieme portions longitudinales 34a, 34b de la
jupe.

La jupe 34 extérieure est de préférence réalisée en matiere plastique, notamment par
extrudage. La jupe 34 peut par exemple étre réalisé en PEHD extrudé. Alterna-
tivement, il est possible de réaliser la jupe 34 dans d’autres matériaux, par exemple en
aluminium.

L’invention a été illustrée a titre d’exemple sur la base d’un véhicule routier de
transport équipé€ d’une semi-remorque. Comme indiqué précédemment, I’invention est
aussi applicable a d’autres types de véhicules routiers, par exemple un porteur ou

remorque.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Véhicule de transport combiné de marchandises comprenant un chéssis
(12), au moins un essieu (32) monté sur le chéssis et supportant au
moins deux roues (13) opposées, une carrosserie (10) montée sur le
chassis, et au moins deux paires de garde-boues opposées et disposées
latéralement de part et d’autre de la carrosserie, chaque paire de garde-
boue comprenant des garde-boues avant (36) et arricre (38) espacés lon-
gitudinalement et entre lesquels est située I’une desdites deux roues
dudit essieu, la carrosserie étant pourvue :

- de deux flancs (14) verticaux, d’un pavillon (16) et d’un plancher (18)
assemblés entre eux et délimitant un espace de chargement intérieur,

- d’au moins une bande de repérage (26) portée par un des flancs (14)
verticaux pour identifier une zone de préhension de la carrosserie et
située verticalement au-dessus de 1’espace longitudinal délimité entre les
garde-boues avant (36) et arricre (38) de la paire de garde-boues située
du c6té dudit flanc vertical, et

- d’au moins un moyen de préhension (40) fixé sous le plancher (18) et/
ou sous ledit flanc vertical verticalement au-dessous de ladite bande de
repérage (26) pour la préhension de la carrosserie, caractérisé en ce que
le véhicule comprend en outre une jupe (34) extérieure s’étendant de
fagon continue longitudinalement entre les garde-boues avant (36) et
arriere (38) de ladite paire de garde-boues, une portion (34c) de la jupe
extérieure située verticalement au-dessous dudit moyen de préhension
(40) étant en retrait vers I’intérieur au moins par rapport a des portions
longitudinales (34a, 34b) de la jupe extérieure disposées de part et
d’autre de la portion (34c¢) en retrait.

Véhicule selon la revendication 1, dans lequel la portion (34c) en retrait
de la jupe extérieure est décalée vers 1’intérieur par rapport au reste de la
jupe.

Véhicule selon la revendication 1 ou 2, dans lequel la portion (34c) en
retrait de la jupe extérieure est fixée audit moyen de préhension (40) de
la carrosserie et les portions longitudinales (34a, 34b) de la jupe ex-
térieure sont fixées sous ledit flanc (14) vertical de la carrosserie.
Véhicule selon la revendication 3, dans lequel la carrosserie (10)
comprend une ceinture de finition (38) montée a I’extrémité inférieure
des flancs (14) verticaux de la carrosserie et comprenant une pluralité de

profilés (38a), les portions longitudinales (34a, 34b) de la jupe ex-



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

[Revendication 11]
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térieure étant fixées sous les profilés (38a) de la ceinture de finition.
Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel le moyen de préhension (40) de la carrosserie comprend des
moyens de blocage (42, 44, 46) dans le sens transversal de la portion
(34c) en retrait de la jupe extérieure.

Véhicule selon la revendication 5, dans lequel le moyen de préhension
(40) de la carrosserie comprend une embase fixée sous le plancher (18)
et/ou sous ledit flanc vertical de la carrosserie et pourvue d’ergots (42,
44, 46) espacés dans le sens transversal de 1’épaisseur de la portion
(34c) en retrait de la jupe extérieure et formant les moyens de blocage.
Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel la jupe (34) extérieure est déformable.

Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel la jupe (34) extérieure est réalisée en PEHD extrudé.

Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel la jupe (34) extérieure est montée en appui longitudinalement de
part et d’autre contre les garde-boues avant (36) et arriere (38) de ladite
paire de garde-boues.

Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel la totalité de la jupe (34) extérieure est décalée vers I’intérieur par
rapport audit flanc vertical de la carrosserie.

Véhicule selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans

lequel la jupe (34) extérieure est réalisée en une seule piece.
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