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PLATINE DE COMMUTATION POUR ORGANES ELECTRIQUES D’UN VEHICULE.

@ Le dispositif est destiné & un montage sur véhicule,
par exemple dans un accoudoir, pour commander le fonc-
tionnement d’au moins un organe électrique de ce dernier.
Il se présente sous la forme d’un premier module (2) com-
prenant des moyens d’élaboration de signaux de comman-
de de commutation, associés a au moins un bouton de
commande de commutation (10-18), et d’'un deuxieme mo-
dule (4) comprenant des moyens de commutation de puis-
sance commandés par les signaux de commande de
commutation. Les modules peuvent étre joints physique-
ment (37, 48, 50) et reliés éelectriquement (32, 60) l'un a
Fautre de maniére amovible.
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PLATINE DE COMMUTATION POUR ORGANES ELECTRIQUES
D'UN VEHICULE

La présente invention concerne une platine de
commutation permettant d'activer différents organes
d'un véhicule. A titre d'exemple, 1la platine de
commutation peut é&tre intégrée & un accoudoir d'une
portiére de véhicule pour commander différentes
fonctions et commodités associées & la portiere,
notamment un léve-vitre électrique (cdté conducteur,
passager, portiére arriére droite et/ou gauche), une
liseuse, le moteur de pointage des rétroviseurs coté
conducteur et passager, la condamnation des portieéres,
etc.

La commande de ces fonctions fait intervenir deux
types de commutation: une commutation de signal a
faible puissance, qui agit au niveau d'une électronique
de commande et de gestion, et une commutation de
puissance, qui commande directement la mise en circuit
des organes de puissance, tels que les moteurs et
lampes, en fonction des signaux de 1l'électronique de
commande. Dans cette conception, les divers boutons de
commande de commutation accessibles & 1l'utilisateur
sont physiquement reliés a des contacts de commutation
de signal. Cette disposition permet notamment de
prévoir pour ces boutons des dimensions et des courses
réduites pour une meilleure ergonomie, et de piloter
les fonctions avec 1l'aide d'une logique électronique.
Les signaux ainsi commutés sont ensuite repris par des
relais ou des circuits intégrés de puissance pour la
commutation des organes de puissance.

Dans l1'état de la technique, la pratique est soit

de réunir les éléments de commutation de signal et de
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puissance dans un méme boitier monobloc, soit de
séparer ces éléments dans des boltiers physiquement
éloignés.

La premiére solution a l'inconvénient de ne pas
permettre d'adapter facilement 1l'ensemble de
commutation selon différentes configurations de style,
par exemple en fonction d'une gamme variable
d'accessoires. Par ailleurs, un remplacement de
l'ensemble de commutation peut é&tre nécessaire en
raison d'une avarie d'une piéce indissociable, rendant
les réparations relativement cofliteuses.

La seconde solution demande un temps
d'installation plus important, notamment pour réaliser
le cdblage entre les deux boitiers séparés.

Au vu de ce qui précéde, un objet de l'invention
est de prévoir un dispositif de commutation destiné a
un . montage sur véhicule pour commander le
fonctionnement d'au moins un organe électrique de ce
dernier. Il se présente sous la forme d'un premier
module comprenant des moyéns d'élaboration de signaux
de commande de commutation, associés & au moins un
bouton de commande de commutation, et d'un deuxiéme
module comprenant des moyens de commutation de
puissance commandés par les signaux de commande de
commutation, les  modules pouvant étre joints
physiquement et reliés électriquement 1l'un & l'autre de
maniére amovible.

Dans un mode de réalisation avantageux, les
modules sont reliés électriquement par des contacts
élastiques qui, de préférence, ne présentent gu'un
point d'appui sur 1'élément contacté de maniére
amovible. Ceci peut étre obtenu en conférant a chaque
contact élastique une surface de contact convexe vis-a-
vis de 1'élément contacté de maniére amovible.

Avantageusement, les contacts élastiques prennent
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appui directement sur une portion de surface comportant
une métallisation, par exemple une piste.

Chaque contact élastique peut comporter une téte
de contact destinée a relier 1'élément contacté de
maniére amovible de l'un de modules, une lame élastique
qui supporte cette téte, et une section assurant la
liaison entre la lame élastique et un point de contact
électrique fixe de l'autre module.

De préférence, les contacts  élastiques
établissent la liaison électrique entre les modules
avant 1'établissement de leur Jonction mécanique
lorsqu'ils sont rassemblés, gradce & un débattement dans
le sens de la venue en contact.

Les contacts élastiques peuvent étre groupés dans
un bloc de connexion fixé sur une carte de circuit
imprimé.

Dans le mode de réalisation préféré, les contacts
élastiques dépendent du premier module.

Le dispositif peut comprendre des moyens de
connexion électrique des premier et deuxieme modules
comportant un premier ensemble de contacts élastiques
destinés é prendre contact avec des points de contact
respectifs du deuxiéme module.

Les moyens de connexion des premier et deuxieme
modules peuvent comprendre en outre un second ensemble
de contacts électriques destinés a prendre contact avec
des points de contacts respectifs du premier module.
Dans ce cas, le second ensemble de contacts électriques
peut se positionner contre des points de contact situés
en regard du deuxiéme module.

La liaison électrique peut étre établie entre des
cartes de circuit imprimé respectives des premier et
deuxieéme modules.

Le dispositif peut comporter des moyens de
guidage pour' établir la Jjonction physique des deux
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Ces moyens de guidage peuvent comprendre une
cheminée ménagée autour d'une lumiére & travers
laquelle s'établit la jonction électrique et un manchon
destiné & s'engager dans la lumiere, la lumiére et le
manchon étant ménagés sur des faces en regard des
modules respectifs.

Il est possible de réaliser les moyens de guidage
de sorte gu'ils autorisent un Jeu dans un plan
transversal a l'axe principal reliant les deux modules.

De préférence, le dispositif comprend des moyens
d'étanchéité pour assurer 1'étanchéité de 1l'interface
physique entre les deux modules autour de la liaison
électrique.

Dans une application de l'invention, le
dispositif est adapté spécifiquement pour s'intégrer
dans un accoudoir de portiére, le premier module ayant
alors une platine de commande présentant les boutons de
commande, destinée a é&tre sensiblement dans le plan
d'une surface de l'accoudoir.

Le deuxiéme module peut se monter directement en
dessous du premier module en position installée.

Le dispositif peut étre agencé pour commander au
moins un organe électrigque parmi:

- un moteur de leéve-vitre,

- un moteur de pointage d'un rétroviseur
latéral,

- un actionneur de condamnation de léve
vitre,

- une lampe.

L'invention concerne également une portiere de
véhicule comportant un accoudoir équipé d'un dispositif
de commutation du type précité.

L'invention et les avantages qui en découlent

seront mieux compris a la lecture de la description qui
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suit d'un mode de réalisation préféré, donnée purement
4 titre d'exemple non-limitatif par référence aux
dessins annexés dans lesquels 4

- la figure 1 est une vue générale d'une platine
de commutation sous forme de modules supérieur et
inférieur conformément & l'invention,

- la figure 2 est une vue en coupe de la platine
de la figure 1,

- la figure 3 est une vue en coupe des éléments
de connexion électrique et mécanique de la platine de
la figue 1,

- la figure 4 est une vue des pistes conductrices
de la carte électronique du module inférieur, aux
points de contact,

- la figure 5 est une vue des pistes conductrices
de la carte électronique du module supérieur, aux
points de contact,

- la figure 6 est une vue générale d'un élément

de contact d'un bloc de connexion du module supérieur,

- la figure 7 est une vue de profile de 1'élément
de contact de la figure 6, montrant les positions de
contact avec des pistes conductrices des premier et
deuxiéme modules du dispositif, et

- la figure 8 est une vue plongeante sur le bloc
de connexion du module supérieur.

La figure 1 représente une platine de commutation
1 conforme a la présente invention, destinée a é&tre
encastrée dans un accoudoir d'une portiére de véhicule
(non représentée). Elle comporte deux sous-ensembles
séparables 2 et 4, désignés respectivement module
platine de commutation et module électronique.

Le module platine de commutation 2, sensiblement
plate et peu profond, comporte essentiellement les
moyens de commutation de signal ainsi que les fonctions

éclairages. Elle présente une planche de commande 6
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allongée, maintenue légérement surélevée par rapport a
la surface supérieure de l'accoudoir par un rebord
périphérique 8. La planche de commande présente un
ensemble 10 de boutons commutateurs permettant de
commander diverses fonctions ou commodités liées a la
portiére. Dans l'exemple, l'ensemble 10 comprend : un
bouton poussoir 12 pour commander la condamnation des
vitres arriéres, quatre boutons commutateurs basculant
14 pour commander un léve-vitre respectif des quatre
portiéres par basculement vers l'avant ou vers
l'arriére & partir d'une position centrale, un bouton
commutateur de guidage bidimensionnel 16 pour commander
l'orientation d'un rétroviseur latéral, et deux boutons
poussoirs 18 permettant de sélectionner respectivement
le rétroviseur gauche ou droit & commander par le
commutateur de guidage d'orientation. '

Une partie arriére de la planche de commande 6
comporte un évidement 20 destiné & s'intégrer dans le
volume de l'accoudoir, servant de poignée de préhension
pour la fermeture de la porte. La partie inférieure de
cet évidement comporte une fixation mécanique 22
permettant d'ancrer le module supérieur 2 a
l1'accoudeoir.

La figure 2 est une vue en coupe gui montre le
montage de l'ensemble 10 de boutons commutateurs sur
une carte de circuilt imprimé supérieure 24, intégrée au
module platine de commutation 2. Les boutons sont
montés flottants a 1'intérieur de découpes 6a
pratiquées dans la planche dé commande 6. Selon leurs
degrés de liberté dans 1l'action de commutation, les
boutons sur montés sur un ou plusieurs axes de support
et de guidage 26 solidarisés a la face supérieure 24a
de la carte supérieure. Des contacts de commutation 28
sont prévus autour de ces axes de maniere a permettre
de relier sélectivement des éléments de pistes
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conductrices 30 déposées sur la face supérieure de la
carte supérieure, selon une technologie classique
d'implantation de contacteurs sur circuit imprimé.

Les pistes conductrices 30 constituent ainsi des
lignes qui transportent des signaux de commutation en
fonction de 1l'activation des différents boutons
commutateurs 12-18. Les signaux en question peuvent se
présenter sous forme de données binaires, dont l'état
est déterminé selon gu'une Jjonction électrique est
établie ou pas entre une paire de pistes, on selon un
état logique 1 ou 0 émis par des circuits logiques
commandés au moyen des boutons 12-18. On note que ces
signaux ne véhiculent qu'un trés faible courant, a une
tension contrdlée compatible avec des circuits
intégrés, et généralement inférieure a la tension du
circuit électrique primaire du véhicule. On note que
le module platine de commutation 2 ne comprend pas
d'éléments de puissance, mais seulement les moyens de
commande de tels éléments. _

- L'ensemble des pistes conductrices 30 converge
vers un module de connexion 32 qui est en saillie de la
face inférieure 24b de la carte supérieure 24 (figure
3). Ce bloc de connexion assure la liaison électrique
entre la platine de commutation 2 et le module
électronique 4 de la platine 1.

Le module électronique 4 de la platine 1 se
présente extérieurement sous la forme d'un coffret
fermé 34 doté a sa partie supérieure d'un plateau 34a
qui confronte la base du premier module. Le plateau
34a est légérement en retrait du sommet du coffret, ce
dernier définissant ainsi un rebord périphérique 36
(figure 1) pouvant venir en butée contre le module
supérieur 2.

La paroi périphérique extérieure du coffret 34

intégre & son sommet quatre pattes 37 permettant la
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fixation mécanique du coffret par encliquetage contre

des logements correspondants situés a l'intérieur du
rebord 8 du module supérieur 2.

Au niveau de sa partie‘en regard du module de
connexion 32 du module supérieur 2, le plateau
supérieur 34a présente une lumiére rectangulaire 38 qui
donne accés & une carte de circuit imprimé inférieure
40 (figure 3). Cette carte comporte 1l'ensemble des
éléments électriques pour la commutation de puissanée
associée a la platine 1, notamment pour activer les
moteurs (léve-vitzres, rétroviseurs) et lampes, en
fonction des signaux transmis par le circuit imprimé
supérieur 24.

En effet, conformément a 1'invention, ces
éléments dits de puissance sont contenus spécifiquement
dans un module & part, qui est ici le module inférieur.
On a donc cloisonné les fonctions de commutation de
signaux de commande (puissance négligeable) d'une part
et de commutation sur des lignes de puissance d'autre
parf, respectivement dans les modules supérieurs et
inférieurs. ‘

L'électronique contenue dans la carte inférieure
40 est classique, étant par exemple réalisée autour de
noeuds de multiplexage (CAN ou VAN) sur des circuits
MOSFET douze voies et SiCMOS hybride six voies 12,8x0,8
et/ou douze voies 1,5x0,8. Les entrées et sorties
électriques de la platine 1 transitent par un bloc
connecteur 41 accessible par une cavité 34b ménagée
dans la partie inférieure du coffret 34.

La portion‘de la face supérieure 40a dé la carte
inférieure qui est en regard de la lumieére 38 présente
un ensemble de pistes conductrices cbte-a-cbte 44
(détails figure 4). Ces pistes sont divisées en deux
rangées paralléles 44a et 44b séparées par un espace

isolant 46. Comme il sera expligqué plus loin, chaque
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piste recoit & proximité de son extrémité un contact
correspondant du module de connexion 32.

L'agencement du module de connexion 32 avec la
lumiére 38 sera maintenant décrit en se référant plus
particulieérement a la figure 3.

La lumiére 38 est délimitée par une paroi
périphérique 48 qui est perpendiculaire au plateau 34
et qui définit une cheminée. Cette cheminée est
destinée & recevoir un manchon 50 qui dépend du module
platine de commutation 2 et gqui entoure la partie
inférieure du module de connexion 32. Les faces
extérieures 50a du manchon s'engagent contre les faces
intérieures respectives 48a de la cheminée.
L'étanchéité de la jonction physique ainsi formée est
assurée par le coincement entre les faces 48a et 50a en
regard et par un Jjoint élastique 52 fixé sur le bord
inférieur du manchon,'qui prend appul contre la carte
supérieure 40.

Dans l'exemple, le manchon 50 est solidaire d'une
plaqﬁé de support 54 qui est parallele a la carte
supérieure 24 et qui maintient celle-ci par des
colonnettes 56. La plaque de support 54 comporte
également des colonnettes 58 qui dépendent de sa face
inférieure 54a et prennent appul contre le plateau 34
lorsque les deux modules 2 et 4 sont assemblés. Ces
colonnettes 58 servent ainsi d'entretoises pour établir
le positionnement vertical correct entre les modules.

Le module de connexion 32 comporte un ensemble
d'éléments de contact 60 qui assure 'la_ liaison
électrique entre les pistes 30 de la carte supérieure
24 et les pistes 44a et 44b de la carte inférieure 40.
Comme le montre plus particuliérement la figure 5, les
pistes 30 comprennent des métallisations sur la face
supérieure 24a de la carte supérieure qui convergent

vers des trous respectifs 62. Ces trous sont disposés
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en.deux rangées paralléles, chacune a l'aplomb d'une
section de piste respective 44a ou 44b de la carte
inférieure 40, chaque trou étant aligné avec l'une de
ces pistes. Ces trous 62 permettent d'établir la
jonction avec les éléments de contact 60 par soudure
d'une extrémité 60a de ces derniers sur les pistes 30
de la carte supérieure 24. Il est également possible
de réaliser des vias dans les trous 62 pour établir la
jonction avec les éléments de contact 60.

Chaque piste 30 de la carte supérieure 24 est
alors reliée électriquement & un élément de contact
respectif 60 du bloc de  connexion 32 et, par ce biais,
a4 une piste respective de l'une ou l'autre des sections
de piste 44a ou 44b de ia carte inférieure 40.

La forme spécifique d'un élément de contact 60 et
son agencement dans le bloc de contact 32 seront
décrits par référence aux figures 6 a 8.

Chaque élément de contact 60 comporte une téte de
contact 60b destinée a prendre appul contre une piste
44a ou 44b de la carte inférieure. Cette téte de
contact est incurvée de maniere a présenter une surface
de contact convexe contre la piste.

Le montage de la téte 60b autorise un débattement
élastique dans le sens vertical, c'est-a-dire
perpendiculairement au plan de la carte inférieure 40.
Le débattement est conféré par le fait que la téte de
contact 60b est située & une extrémité libre d'une lame
élastique 60c maintenue en porte a faux par une portion
coudée 60d. Cette portion etablit la jonction entre la
lame élastique 60c¢, qui est dans un plan sensiblement
parallele aux pistes de contact 44, et une section
montante 60e, perpendiculaire a ce plan, qui rejoint
par son extrémité 60a une piste 30 de 1la carte
supérieure 24. Ainsi, un élément de contact 60

présente en profil la forme d'un L, avec la téte de
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contact élastique 60b, en forme de cuillére, a
l'extrémité de la branche latérale 60c. On note que la
téte de contact 60b réalise une connexion directement
sur la piste 44a ou 44b et par contact sur un seul
point d'appui. Aucune force de traction sur la carte
supérieure 40 n'est donc nécessaire pour retirer la
téte de contact. Par ailleurs, celle-ci est libre de
se déplacer latéralement sur la piste sans nuire au
contact, par exemple pour s'accommoder d'un éventuel
jeu du manchon 50 dans la cheminée 48.

L'élément de contact 60 présente également des
lames de contact élastiques supérieurs 60f formées au
niveau des bords libres de branches qui dépendent de la
section montante 60e. Comme le montre la figure 7, ces
contacts élastiques supérieurs 60f sont adaptés pour
réaliser une connexion électrique avec des pistes
respectives 300 se trouvant optionnellement sur la face
inférieure 24b de la <carte de circuit imprimé
supérieure 24.

Le>montage de la téte 60f autorise un débattement
élastique dans le sens vertical, c'est-a-dire
perpendiculairement au plan de la carte supérieure 24.
Le débattement est conféré par le fait que la téte de
contact 60f est située a une extrémité libre de la lame
élastique 60e. ‘

Ainsi, le bloc de contact 32 équipé de tels
éléments de contact 60 permet de relier 1la carte
inférieure 40 avec des pistes 30 ou 300 se situant
respectivement sur la face supérieure 24a et/ou sur la
face inférieure 24 de la carte supérieure. Lorsqu'il y
a ainsi contact avec une piste inférieure 300, celui-ci
s'effectue aussi avec élasticité. On note dque le
débattement élastique de la téte 60f n'a pas a étre
aussi important que le débattement de la téte de

contact 60b associée a la carte inférieure 40, puisque
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la téte 60f est située proche du point d'ancrage sur la
carte supérieure.

Des griffes 60g sont formées de part et d'autre
des bords longitudinaux de la lame élastique 60e pour
réaliser des points d'ancrage inférieurs. Ces griffes
sont retenues dans des logements 66 du Dbloc de
connexion 32 situés au dessus des lames élastiques 60e.

Lorsque 1'élément de contact 60 est fixe, sa
section montante 60e longe la face extérieure 32a du
bloc de connexion.

la téte de contact élastique 60b est logée dans
une cavité respective 68 ménagée dans le fond du corps
du bloc de connexion 32. Cette cavité autorise le
débattement susmentionné de la téte 60b et assure son
guidage par ses parois latérales.

Les éléments de contact 60 peuvent étre réalisés
par estampage ou découpage de matériaux conducteurs en
feuille, par exemple du blaiton ou de 1l'acier,
éventuellement plaqué.

Levmodule de connexion 32 comporte a chaque coin
des pattes 70 permettant une fixation par encliquetage
et des picots 72, lui permettant d'étre solidarisé a la
face inférieure 24b de la carte supérieure grace a des
orifices ménagés dans celle-ci.

Pour réunir les modules supérieur et inférieur 2
et 4, on engageb le manchon 50 dans la cheminée 48
jusqu'a ce que le Jjoint d'étanchéité 52 du module
supérieur 2 viennent en appui contre la face supérieure
40a de la carte inférieure 40. A cette position
d'appui, les pattes de fixation 37 du module inférieur
4 sont encliquetées dans leurs logements du module
supérieur, et les colonnettes 58 sont en appul contre
le plateau 34.

Les moyens de fixation physique et de connexion
électrique permettent un montage et un démontage aisés
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des deux modules, par exemple lors d'opérations de
maintenance.

Au niveau de la connexion électrique, chaque téte
de contact élastique 60b prend appul contre sa section
de piste respective 44a ou 44b de la carte inférieure
40 et chaque téte de contact élastique 60f prend appul
contre sa section de piste respective 300 de la carte
inférieure 24 un peu avant que les deux modules 2 et 4
viennent en butée et se fixent physiquement. Ainsi, un
débattement vertical est imposé a la téte de contact
élastique 60b. De la sorte, la lame élastique 60c est
fléchie lors de la fin de l'approche (fleche Fl) entre
les deux modules, et les tétes de contact 60b et 60f
exercent donc une force élastique contre leurs pistes
44a/44b et 300. Il en résulte

- un contact électrique franc entre la téte de
contact 60b et la piste 44a ou 44D,

- un rattrapage possible de Jjeu dans le sens
vertical, par exemple en raison de tolérances de
positionnemént vertical des cartes 24 ou 40,

- une tolérance & un éventuel Jjeu latéral
(paralléle au plan des cartes), la téte de contact
pouvant se positionner contre toute la plage de surface
occupée par sa piste,

- un léger frottement de la téte sur la piste au
point de contact, ce qui permet maintenir les surfaces
de contact propres,

- une isolation mécanique des contraintes
exercées sur 1l'un ou l'autre des modules : les lames ne
transmettent aucune force conséquente d'arrachement ou
de torsion,

— aucune force sensible & exercer sur les cartes
lors de la connexion ou de la déconnexion,

- un bon maintien des contacts électriques, méme

lors de mouvements relatifs entre les platines dans le
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sens vertical ou latéral,

- aucune nécessité de prévoir une connectique
spécifique au niveau de la carte inférieure pour
1'interface avec la carte supérieure, le contact étant
établit directement sur la piste, ou éventuellement sur
un plot monté en surface.

Le jeu latéral précité peut résulter des
tolérances dans différentes cotes, d'une usure, ou
d'une dilatation des piéces qui interviennent pour la
fixation mécanique. I1 peut aussi étre prévu a
dessein, par exemple en rétrécissant les dimensions du
manchon 50, pour faciliter les opérations d'emboitage
et de déboitage des modules 2 et 4. Dans ce cas, on
peut adapter la forme du joint 52 en conséquence pour
qu'il puisse absorber le jeu et continuer a assurer
1'étanchéité.

Le fait de décomposer la platine en deux modules
respectivement dédiées & des fonctions de commutation
de signal (basse puissance) et de commutation de
pulssance offre les avantages suivants

- la possibilité de changer les modules
séparément en cas d'intervention,

- la possibilité de prévoir différentes
combinaisons de modules selon les modeles ou versions
de véhicules, ou de portiéres de véhicules a équiper,

- le cloisonnement des parties a faible et a
forte intensité, tout en disposant d'un ensemble
complet et réuni.

Dans l'exemple, les signaux transmis de la carte
supérieure 24 & la carte inférieure 40 sont des états
logiques 1 ou 0 référencés a une tension de référence.
De ce fait, chaque piste 44a, 44b est porteuse d'une
donnée indépendamment des autres.

Toutefois, on peut envisager que les éléments de

contact 60 du module de connexion 32 servent a fermer
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ou a ouvrir des liaisons électriques entre deux pistes
en regard 44a et 44b, a travers l'interruption 46 de la
carte inférieure 40.

Bien entendu, 1l est possible d'inverser les
connexions de sorte que le module de connexion 32 soit
rattaché au module inférieur 4, les tétes de contact
60b étant alors en appui contre les pistes 30 par des
portions ayant passé sur la face inférieure 24b de la
carte 24 au moyen des vias.

L'exemple décrit est basé sur une application
pour montage sur 1l'accoudoir d'une portiere de
véhicule. Toutefois, le dispositif conforme a
l'invention peut étre monté sur d'autres parties d'un
véhicule, par exemple sur un tableau de bord, une
console séparant les siéges avant ou arriére, une paroi

intérieure de portiere ou de hayon, etc.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (1) de commutation destiné & un
montage sur véhicule pour commander le fonctionnement
d'au moins un organe électrique de ce dernier,
caractérisé en ce qu'il se présente sous la forme d'un
premier module (2) comprenant des moyens d'élaboration
de signaux de commande de commutation, associés a au
moins un bouton de commande de commutation (10-18), et
d'un deuxiéme module (4) comprenant des moyens de
commutation de puissance commandés par les signaux de
commande de commutation, les modules pouvant étre
joints physiquement (37,48,50) et reliés électriquement

(32,60) 1'un & l'autre de maniére amovible.

2. Dispositif selon la revendication 1,
caraqtérisé en ce que les modules (2,4) sont reliés
électriquement'-par des contacts élastiques (60,60b,
60f) vis-a-vis de 1l'un au moins des premier et deuxieme.
modules (2, 4).

3. Dispositif selon la revendication 2,
caractérisé en que chagque contact élastique (60,60Db,
60f) ne présente gu'un seul point d'appui sur l'élément

contacté de maniére amovible (44a,44b,300).

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3,
caractérisé en ce que chaque contact élastique
(60, 60b60b, 60f) présente une surface de contact convexe
vis-a-vis de 1'élément contacté de maniere amovible
(44a,44b,300) .

5. Dispositif selon 1l'une quelconque des



10

15

20

25

30

35

2819933

17

revendicatiohs 2 a 4, caractérisé en ce que les
contacts élastiques (60, 60b,60f) prennent appui'
directement sur une portion de surface comportant une

métallisation, par exemple une piste (44a,44b,300).

6. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 2 & 5, caractérisé en ce chaque contact
élastique (60) comporte une téte de contact (60b, 601)
destinée a relier 1'élément contacté (44a,44b,300) de
maniére amovible d'au moins l'un des modules (4 ou
2,4), une lame élastique (60c) qui supporte ladite
téte, et une section (60e) assurant la liaison entre la
lame élastique et un point de contact électrique (60a,
60f) de 1l'autre module (4).

7. Dispositif selon 1l'une guelconque des
revendications 1 & 6, caractérisé en ce que les
contacts élastiques (60,60b,60f) établissent la liaison
électrique entre les modules (2,4) avant
1'établissement de leur jonction mécanique lorsqu'ils
sont rassemblés, gréce a un débattement des contacts

dans le sens de la venue en contact.

8. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 2 & 7, caractérisé en ce dque les
contacts élastiques (60,60b,60f) sont groupés dans un
module de connexion (32) fixé sur une carte de circuit

imprimé (24).

9. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 2 & 8, caractérisé en ce que les
contacts élastiques (60, 60b) dépendent du premier
module (2).
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10. Dispositif selon 1'une quelconque des
revendications 1 & 9, caractérisé en ce qu'il comprend
des moyens (32) de connexion électrique des premier et
deuxieme modules (2, 4) comportant un premier ensemble
de contacts élastiques (60b) destinés a prendre contact
avec des points de contact respectifs (44a, 44b) du

deuxieme module (4).

11. Dispositif selon la revendication 10,
caractérisé en ce les moyens (32) de connexion des
premier et deuxiéme modules (2, 4) comprennent en outre
un second ensemble de contacts électriques (60£)
destinés & prendre contact avec des points de contacts

respectifs (300) du premier module (2).

12. Dispositif selon la revendication 11,
caractérisé en ce que le second ensemble de contacts
électriques (60f) se positionne contre des points de
contact (300) situés en regard du deuxiéme module (4).

13. Dispositif selon 1l'une gquelcongque des
revendications 1 & 12, caractérisé en ce que la liaison
électrique est établie entre des cartes de circuit
imprimé respectives (24,40) des premier et deuxiéme
modules (2,4).

14. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 1 a 13, caractérisé en ce qu'il comporte
des moyens de guidage (48,50) pour établir la jonction
physique des deux modules (2,4).

15. Dispositif selon la revendication 14,
caractérisé en ce que les moyens de guidage comprennent

une cheminée (48) ménagée autour d'une lumiére (38) a

travers laquelle s'établit la jonction électrique et un
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manchon (50) destiné & s'engager dans la lumiere, la
lumiére et le manchon étant ménagés sur des faces en

regard des modules respectifs (2,4).

16. Dispositif selon la revendication 14 ou 15,

caractérisé en ce que les moyens de guidage (48,50)

~autorisent un jeu dans un plan transversal a l'axe

principal reliant les deux modules.

17. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 1 a 16, caractérisé en ce qu'il comprend
des moyens d'étanchéité (50) pour assurer l'étancheité
de l'interface physique entre les deux modules (2,4)

autour de la liaison électrique.

18. Dispositif selon 1l'une guelcongque des
revendications 1 & 17, caractérisé en ce qu'il est
adapté spécifiquement pour s'intégrer dans un accoudoir
de portiére, le premier module (2) ayant une planche de
commande‘(6) présehfant les boutons de commande (10-
18), destinée a étre sensiblement dans le plan d'une

surface de 1l'accoudoir.

19. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 1 a 18, <caractérisé en <ce dque le
deuxiéme module (4) se monte directement en dessous du

premier module (2) en position installée.

20. Dispositif selon 1'une quelconque des
revendications 1 & 19, caractérisé en ce qu'il est
agencé pour commander au moins un organe électrique
parmi:

- un moteur de léve-vitre,

- un moteur de pointage d'un rétroviseur
latéral,
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- un actionneur de condamnation de léve-vitre
arriere,
- une lampe.

5 21. Portiére de véhicule comportant un accoudoir

équipé d'un dispositif de commutation (1) selon l'une

quelconque des revendications 1 a 20.

10
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