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Przedmiot wynaiazku dotyczy ukladu resoro-
wego, zwlaszcza do samochodu, w ktérym prze-
dnie i tylne kota samochodu, lezgce po tej samej
stronie pojazdu, sg resorowane za pomoca drgz-
kéw skretnych, przy czym przy przenoszeniu sit
moze poSredniczyé istniejacy juz dodatkowy tlu-
mik drgan, ktéry jest elementem poSrednicza-
cym pomiedzy drazkiem skretnym a osia Ilub
wahaczami. .

Tego rodzaju element posredniczgcy jest ko-
nieczny, poniewaz oba kola powinny wywolywag
na drazku skretnym momenty obrotowe o kie-
runkach przeciwnych, ktére moglyby sie réwno-
wazy¢. Jest wowczas réwniez rzecza mozliwa
ustawi¢ punkty podparcia mozliwie blisko kot,
co polepsza stateczno$é wozu. Przekladajgc dra-
zek mozliwie daleko na zewnagtrz pojazdu, mozna
ustawi¢ go bez specjalnych trudnosci. Drazek
ten winien posiadaé dzwignie prowadzaca na
zewnatx:z do kola przedniego, przy czym z tylu
dzwignia taka musialaby jednak by¢ skierowana

ku wnetrzu ramy, a to w celu osiagniecia od-
wrotnie dziatajgcych momentéw, co ostatecznie
nie umozliwiloby dzialanie drugiej tylnej dzZwigni
przy wahaczach lub osi kola tylnego.

Niedogodno$é te mozna usungé przez zastoso-
wanie mechanizmu posredniczgcego, przy czym
jak juz poprzednio wspomniano, moze byé uzyty
do tego celu znajdujacy sie juz na wozie tlumik
drgan. Tlumiki takie s3 wykonane najczesciej
jako ttumiki dzwigniowe, ktérych dzwignia,
w celu osiggnigcia lepszego ttumienia, zaczepia
daleko na zewnatrz przy wahaczach kota lub
przy osi. Przy uzyciu tego rodzaju tlumika jako
mechanizmu posredniczacego dla drazka skret-
nego, konieczne jest tylko umieszczenie na watku
tlumika drugiej dZwigni, tworzacej z normalng
dzwignig amortyzatora jedng cato$§é, w postaci
np. dzwigni katowej. Z tg dzwignig laczy sie
teraz np. dzwignie, umieszczong na drugim koncu
drgzka skretnego, za pomocg ciegla i uzyskuje
sie w ten spos6b resorowanie wyréwnawcze dla



tylnego i przedniego kola tej samej strony po-

jezdu, neyskujac dalsze zwickszenie stateczno$ci

pojazdu.

Na rysunku uwidoczniono tytulem przykitadu
przedmiot wynalazku, przy czym fig. 1 przedsta-
wia schematycznie w widoku z géry podwozie
samochodu zaopatrzone w drgiki skretne, fig.
2 i 3 za$ przedstawiajq schematycznie w widoku
z zewngtrz zawieszenie k6! przednich i tylnych.

W wykonaniu wedtug fig..1 podwozie pojazdu

sklada sie ze Srodkowej belki rurowej 1, ktéra
uksztaltowana Jest na przodzie w postaci wide-
lek 2. W widetkach 2 umieszczony ‘jest silnik,
do ktérego dolaczona jest skrzynka biegéw 4,
napedzajgca w znany sposéb mechanizm rézni-
cowy 7, umieszczony miedzy tylnymi kolami 6.
Kola tylne polaczone sg ze sobg sztywna osig 8.
Kola przednie 9 prowadzone sg przez wahacze
10, 10’. Resorowanie k6t jest tak rozwigzane, ze
jedno z két przednich 9 oraz kolo tylne 6 po tej
éamej stronie pojazdu resorowane jest przez
wspélny drazek skretny 11. Kazdy drazek skre-
tny umieszczony jest wzdluz ramy pojazdu z bo-
~ ku wspomnianego rurowego. szkieletu widetko-
wego 1, 2. Na przednim konicu kazdego drazka
skretnego 11 zamocowana jest dZwignia 12, ktéra
za pomocg lgcznika 13 przenosi sile skrecajaca
drgzek na odpowiadajace mu zawieszenie kotla,
w przedstawionym przypadku na wahacze 10, 10’
(fig. 2). Lgcznik 13 umocowany jest obrotowo
jednym koricem przy gérnym wahaczu 10 pary
wahaczy 10, 10°. Mozliwie blisko ramion dZwigni
12 ulozyskowane sa obrotowo w lozyskach 14,
zamocowanych na ramie podwozia, drazki skre-
tne 11 (fig. 1).

' Tego samego rodzaju lozyska obrotowe 15 znaj-
dujg si¢ w poblizu drugich koficdw dratkéw
skretnych i zamocowane s3 na ramie podwozia
w nieco mniejszej odlegloéei od siebie niz lozyska
prrednie. Bezpofrednio obok lozysk 15 osadzona
jest na koncu drgzka.skretnego diwignia 16,
ktéra polaczona jest przez lacznik 17 z diwignia
18 (tig. 3). Ta ostatnia osadzona jest na watku 19
amortyzatora 20, na ktérym zamocowana jest
réwniez diwignia 21 amortyzatora. DZwignia
amortyzatora wspiera sie mozliwie daleko na ze-
wnatrz, 8 wiec w pablizu két, na osi tylnej 8 za
nomocy lacznika 22.

Podobny ukiad podpancia moze byé zastosowany
réwnie”z przy kotach przednich, np. gdy sa one
polaczone ze soba osia sztywna. Réwniez na od-
wr6t mozna uzy¢ jedne z przednich amortyzato-
réw jako mechanizm zwrotny dla drazka skre-
tnego. Specjalne lozyska dryzkéw skreinych, za-
mocowane na ramie podwozia, sg zbyteczne, gdy
polaczy sie lozyska drgzk6éw skretnych z juz ist-

‘niejgcymi lozyskami zawieszenia k6t lub amor—

tyzatora.

Sposéb dzialania przedstawionego ukladu wy-
nika z rysunku. Przyjmuje sig, ze lewe, a wiec
na fig. 1 gérne kolo 9, porusza sie przy przejez-
dzaniu pewnej nieré6wnosci jezdni do géry w sto-
sunku do ramy podwozia. Wtedy poruszajg sie
réwniez do géry wahacze 10, 10/, acznik 13 oraz
dtwignia 12, a odpowiedni drazek skretny 11
zostaje przekrgcony, patrzac z przodu, w prawo
w kierunku ruchu wskazowek zegara (fig. 2).

Jak przedstawiono na fig. 3, odpowiednia
diwignia 16, osadzona na przeciwleglym koncu
dratka skretnego, ciggnie lgcanik 17, a ten po-
rusza osadzong na walku 19 amortyzatora 20
diwignie 18 w lewo (w kierunku przeciwnym
ruchowi wskazéwek zegara) W tym samym
wigc kierunku porusza si¢ watek 19 amortyza-

.tora 20 a dZwignia 21 amortyzatora 20 naciska

na lgcznik 22, a dalej o§ 8 kota tylnego, a przez
to réwniez na samo kolo tylne, ktére napotyka
na opér na jezdni.

Odwrotny przebieg ma miejsce, gdy jedno
z k6t przednich wpada w zaglebienie jezdni lub
jedno z k6t tylnych tej samej strony pojazdu
unosi si¢ w gére na skutek nieréwnosci terenu.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad resorowy, zwlaszcza do samochodéw,
znamienny tym, ze posiada drazki skretne
(11), shuzgce do resorowania odpowiednio
przedniego i tylnego kota tej samej strony po-
jazdu, przy czym jako uklad posredniczacy
shuzy dodatkowy lub istniejacy juz na wozie
amortyzator (20), wilgczony miedzy drazek
skretny (11) i o (8) lub wahacze (10, 10°) kota
jako cziony, przenoszace sile skrecajaca
dratka skretnego. ’ ,

2. Uklad resorowy wedlug zasirz. 1, znamienny

tym, ze amortyzator (20) jest wykonany jako
amortyzator dfwigniowy, zamocowany w ten
sposbb, iz jeden koniee drqika skretnego (11)
przenosi za pomocg dZwigni (12), skierowanej
na zewnatrz, sile¢ skrecajgca drazka, w po-
blizu kota na jego o§ lub czlony prowadzenia
kota, podczas gdy drugi koniec drazka skre-
tnego przenosi sile resorowania poprzez amor-
tyzator (20) réwniez na zewngatrz na drugg oé
kola lub jego zawieszenie, a to w celu uzys-
kania szerokiego podparcia podwozia na
osiach lub zawieszeniach kél, a takZe mo%-
liwie matego wychylania sle pojazdu na skre-
tach,

3. Uklad resorowy wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, 2e posiada diZwignie katowsg

© (18, 21) umieszczong na waltku (19) amortyza-
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tora, brzy czym na kazdym koncu tej diwigni 5. Uklad resorcwy wedlug zastrz. 1—4, zna~

przymocowane sg laczniki (17, 22), z ktérych
1acznik (17) znajduje sie w potaczeniu z od-
powiadajgcg mu dZwignig (16) drazka skre-
tnego, podczas gdy lacznik (22) jest umoco-
wany do wahaczy (10, 10’) kola lub do osi (8)
pojazdu.

. Uklad resorowy wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienny tym, ze diwignia (12), osadzona na
koncu drazka' skretnego (11), przeciwleglym
wzgledem amortyzatora (20), jest potaczona
przez lacznik (13) z odpowiedniag osig (8) po-
.jazdu lub wahaczami (10, 10’) kota.
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mienny tym, Ze drazki skretne (11) sg ulo-
zyskowane obrotowc w tYozyskach (14, 13),
przymocowanych bezposredaio do ramy pod-
wozia (1, 2) lub do cztonéw, polaczonych z ra-
mg podwozia, albo sg polaczone z tozyskami
orzy amortyzatorze (20) iub przy wahaczach

(10, 10°) kota.
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