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(57) Abstract

A system for electrically conditioning the inside (5) of a motor vehicle (1) has a
first high voltage generator (18), the output voltage (21) of which is applied to two ap-
proximately opposite window panes (3, 4) of the car body (2). These window panes (3,
4) act as "“aerials”, creating an electric field inside (5) the car. In a fresh air inlet (11) of
the ventilation system (9) of the car (1) is arranged a ion generator the working voltage
of which is supplied by a second high voltage generator (19). The ions generated by the
jon generator (15) are carried by the fresh air into the inside (5) of the car (1), where they
spread under the influence of the electric field. The seats (6), the driving wheel (7), safe-
ty belts (8) and similar objects that are regularly and permanently touched by the car
passengers are earthed.

(57) Zusammenfassung

Bei einer Einrichtung zur Elektroklimatisierung des Innenraumes (5) eines Kraft-
fahrzeuges (1) ist ein erster Hochspannungsgenerator (18) vorgesehen, dessen Ausgangs-
spannung (21) an zwei einander ungefahr gegeniiberliegende Fensterscheiben (3, 4) der
Karosserie (2) gelegt ist. Diese Fensterscheiben (3, 4) wirken als ""Antennen”, die ein
elektrisches Feld im Innenraum (5) des Autos bewirken. In einem Frischluft-Einlasska-
nal (11) der Beliiftungsanlage (9) des Fahrzeuges (1) ist ein Tonengenerator (15) ange-
ordnet, dessen Betriebsspannung von einem zweiten Hochspannungsgenerator (19) be-
reitgestellt wird. Die von dem lonengenerator (15) erzeugten Tonen werden mit der
Frischluft in das Innere (5) des Kraftfahrzeuges (1) gefithrt und dort unter der Einwir-
kung des elektrischen Feldes verbreitet. Sitze (6), Lenkrad (7), Sicherheitsgurte (8) und
ihnliche Gegenstinde, die von den Fahrzeuginsassen regelméssig und dauerhaft beriihrt
werden, liegen auf Massepotential.
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Beschreibung

Einrichtung zur Elektroklimatisierung des Innenraumes

eines Kraftfahrzeuges

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Elektroklimati-

sierung des Innenraumes eines Kraftfahrzeuges, welches um-

faBt:

a) eine elektrisch auf Massepotential liegende Karosserie
mit mindestens zwei einander ungefdhr gegeniiberliegenden

Fensterscheiben;

b) mindestens einen im Innenraum angeordneten Gegenstand,
mit welchem die Fahrzeuginsassen regelmdBig und dauer-

haft in Beriihrung kommen;

c) ein Beliiftungssystem mit mindestens einem Frischluft-
Ansaugkanal, mit mindestens einem Frischluft-EinlaB8kanal
und mit mindestens einem zwischen diesen Kandlen ange-

ordneten Geblése.

Die biologische Wirkung von elektrischen Feldern sowie von
in der Umgebungsluft enthaltenen Luftionen auf die Gesund-
heit und das Wohlbefinden von Personen ist inzwischen wohl-
bekannt. In diesem Zusammenhang sei beispielsweise auf das
Buch "Biologische Wirkungen von Luftionen" Andras Varga,
Verlag fiir Medizin Dr. Ewald Fischer, 1986, Heidelberg,
verwiesen. Es ist auch bekannt, in Geb&duden durch kiinstlich
erzeugte elektrische Felder diejenigen Felder zu simulieren,
welche in der Natur itblicherweise auftreten und an die sich
die menschliche Physiologie angepaBt hat. Eine derartige
Einrichtung ist beispielsweise in der DE-0S 32 29 821 be-

schrieben.
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Entsprechende Einrichtungen zur Elektroklimatisierung des
Innenraumes von Kraftfahrzeugen sind jedoch bisher noch
nicht bekanntgeworden. Hier wdren angesichts der langen
zeitdauern, welche Menschen in derartigen Innenrdumen ver-
bringen, und angesichts der Tatsache, daB dort aufgrund der
Wirkung der Fahrzeugkarosserie als Faradayscher Kiéfig die
Abschirmung natilirlicher elektrischer Felder besonders per-
fekt ist, MaBnahmen zur Elektroklimatisierung besonders

notwendig.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Einrichtung
der eingangs genannten Art zu schaffen, welche im Innenraum
eines Kraftfahrzeuges elektroklimatische Verh&dltnisse simu-
liert, die den zur Aufrechterhaltung von Gesundheit und

Wohlbefinden erforderlichen elektroklimatischen Verh&dltnis-

sen entsprechen.

Diese Aufgabe wird bei einer Einrichtung der eingangs genann-
ten Art dadurch geldst, daB

d) ein erster Hochspannungsgenerator vorgesehen ist, dessen
Ausgangsspannung an die einander ungefdhr gegeniiberlie-
genden Fensterscheiben gelegt ist;

e) in dem Frischluft-EinlaBkanal ein Ionengenerator angeord-

net ist;

f) ein zweiter Hochspannungsgenerator vorgesehen ist, dessen

Ausgangsspannung an den Ionengenerator gelegt ist;
g) der Gegenstand, mit dem die Fahrzeuginsassen regelmdBig
und dauerhaft in Berithrung kommen, auf elektrischem

Massepotential liegt.

Die erfindungsgeméBe Elektroklimatisierung des Innenraumes



FRY

WO 88/04998 PCT/EP88/00007

10

15

20

25

30

35

eines Kraftfahrzeuges beruht also auf der komblnlerten Wir-
kung von kiinstlich erzeugten Ionen, die mit der Frischluft
in den Innenraum des Kraftfahrzeuges geflihrt werden, und
der Wirkung eines elektrischen Feldes. Letzteres hat so-
wohl einen unmittelbaren EinfluB auf die Gesundheit und

das Wohlbefinden der Fahrzeuginsassen als auch eine Wirkung
auf die im Ionengenerator erzeugten Luftionen, die ohne
dieses elektrische Feld nur eine geringe Reichweite hé&tten.
Als "Antennen". fiir die Erzeugung des elektrischen Feldes
dienen erfindungsgemdB zwei ungefdhr gegeniiberliegende Fen-
sterscheiben, deren Eignung zu diesem Zwecke sich ilber-
raschenderweise experimentell herausgestellt hat. Die Er-
zielung des angestrebten Zweckes tritt im Ubrigen erst dann
in voller Wirkung ein, wenn die Fahrzeuginsassen auf dem
elektrischen Potential der Karosserie, also auf Masse liegen.
Hierzu ist erfindungsgemiB vorgesehen, daB mindestens ein
Gegenstand, mit dem die Fahrzeuginsassen regelmdB8ig und
dauerhaft in Beriihrung kommen, auf elektrischem Massepoten~-
tial liegt. So kann sich ein dauernder, von Ionen getragener

Strom einstellen; Aufladungserscheinungen treten nicht ein.

In bestimmten Ausnahmefdllen kann es auch erforderlich wer-
den, daB die einander ungefdhr gegentiiberliegenden Fenster-
scheiben mit einer elektrisch leitenden, durchsichtigen
Schicht iiberzogen sind. Im allgemeinen 1l&Bt sich die "Anten-

nenwirkung" jedoch auch mit normalen Scheiben erzielen.

Wenn die einander gegeniiberliegenden Fensterscheiben die
Frontscheibe und die Heckscheibe sind, verlaufen die Feld-
linien im wesentlichen parallel zur Lingsachse des Autos.
Dies ist fiir den Ionentransport besonders wichtig, wenn,
wie im Regelfall, der Frischlufteintritt hauptsdchlich an
der vorderen Querseite des Fahrzeug-Innenraumes erfolgt.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist im Innenraum
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des Kraftfahrzeuges ein Sensor angeordnet,rder den dort
herrschenden Ist-Wert des elektrischen Feldes miBt und ein
hierfiir représentatives Signal erzeugt, wobei das Signal
des Sensors dem ersten Hochspannungsgenerator zugefiihrt
wird und dort mit einem Soll-Wert verglichen wird, wobei
ferner bei einer Differenz zwischen dem Ist-Wert und dem
Soll-Wert die Ausgangsspannung des ersten Hochspannungs-
generators nachgeregelt wird, bis im Innenraum des Kraft-
fahrzeuges der Soll-Wert des elektrischen Feldes erreicht
ist. Dabei ist eine derartige:Nachregelung fiir den Innen-
raum von Gebduden bereits aué der oben erwdhnten DE-0S

32 29 821 bekannt. Im Innenraum von Kraftfahrzeugen, wo,
wie erwidhnt, die Abschirmung natilirlicher elektrischer Fel-
der noch ausgeprigter als in Gebdude-Innenrdumen ist und
wo sich die geometrischen Verhdltnisse von Fahrzeugtyp zu
Fahrzeugtyp noch stdrker unterscheiden; ist eine derartige
Nachregelung von noch grdBerer Bedeutung. Es braucht dann
insbesondere auch nicht werksseitig oder bei der Montage
der Einrichtung der jeweilige Fahrzeugtyp berilicksichtigt
und eine entsprechende Einstellung der Spannungen vorge-

nommen zu werden.

Der Gegenstand, mit dem die Fahrzeuginsassen regelmédBig und
dauerhaft in Beriihrung kommen, sollte zumindest an seiner
duBersten Schicht eine'elektrische_Leitféhigkeit aufweisen.
Hierdurch wird die Ableitung von Spannungen von den Fahr-
zeuginsassen zum Massepotential der Karosserie hin erleich-
tert.

Bei dem Gegenstand, mit welchem die Fahrzeuginsassen regel-
mé&Big und dauerhaft in Berilhrung kommen, kann es sich um
das Lenkrad, einen Sitz, einen Sicherheitsgurt oder der-
gleichen handeln.

In gewissen Fillen ist es auch mdglich, da8 nur ein Hoch-
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spannungsgenerator vorgesehen ist, dessen Ausgangsspannung
sowohl an die beiden Fensterscheiben gelegt wird als auch

den Ionengenerator betreibt.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand
der Zeichnung nidher erliutert; die einzige Figur zeigt sche-
matisch eine Einrichtung zur Elektroklimatisierung des

Innenraumes eines Kraftfahrzeuges.

Im mittleren Bereich der Figur ist schematisch ein Kraft-
fahrzeug 1 dargestellt. Es unfaBt eine Karosserie 2, die
regelmdBig die elektrische Masse des bordeigenen Elektro-
systems darstellt. In die Karosserie 2 sind eine Front-
scheibe 3 und eine Heckscheibe 4 eingesetzt. Im Innenraum 5
des Kraftfahrzeuges 1 befinden sich verschiedene Gegensténde,
mit denen die Fahrzeuginsassen regelmdBig und dauverhaft in
Beriihrung kommen. Dazu zihlen insbesondere die Sitze 6, das

Lenkrad 7 sowie die Sicherheitsgurte 8.

Im oberen Bereich der Figur ist schematisch das Beliiftungs-
system 9 fiir den Innenraum 5 des Kraftfahrzeuges 1 gezeigt.
Dieses ist fiir die linke und rechte Kraftfahrzeughdlfte
symmetrisch aufgebaut und umfal8t dort jeweils einen Frisch-
luft-Ansaugkanal 10, einen Frischluft-EinlaBkanal 11 und,
swischen die Kandle 10 und 11 geschaltet, einen Radialgeblédse-
rotor 12. Die beiden Radialgebldserotoren 12 werden von

einem gemeinsamen Elektromotor 13 angetrieben.

In den Frischluft-Ansaugkandlen 10 des Beliiftungssystems 9
befinden sich verschiedene, hier im einzelnen nicht interes-
sierende Filterstufen 14. In den beiden Frischluft-EinlaB8-
kanilen 11 ist jeweils ein Ionengenerator 15 bekannter Bau-
art eingesetzt, welcher in dem ihn durchsetzenden Luftstrom
durch eine Koronaentladung positive und/oder negative Ionen

erzeugt. Uber die Tonenkonzentration gibt ebenfalls die
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eingangs genannte Literaturstelle "Biologische Wirkungen

von Luftionen" Auskunft.

Die elektrische Schaltungsanordnung, deren Komponenten haupt-
sichlich im unteren Bereich der Figur'dargestellt sind, um-
faBt die bordeigene Batterie 16 und - von dieser iiber einen
Schalter 18 gespeist - einen Regler 17 fir den Elektromotor
13, einen ersten Hochspannungsgenerator 18, éinen zweiten
Hochspannungsgenerator 19 sowie einen im Innenraum 5 des
Kraftfahrzeugs 1 angeordneten Sensor 20. Alle Komponenten

der elektrischen Schaltung sind flir sich bekannt und brau-
chen als solche hier nicht niher beschrieben zu werden. Es
geniligt, ihre Funktionrim vorliegenden Zusammenhang zu er-

ldutern.

Der Regler 17 dient in {iblicher Weise der Einstellung der
Drehzahl des Elektromotors 13 und somit der Geblédseleistung.

Der erste Hochspannungsgenerator 18 erzeugt an seinem hoch-
ohmigen, beriihrungssicheren Ausgang 21 eine Gleichspannung,
deren Gr&Be zwischen etwa 1 und etwa 18 kV in noch zu be-
schreibender Weise regelbar ist. Der Ausgang 21 ist elek-
trisch mit zwei gegeniiberliegenden Fensterscheiben des Kraft-
fahrzeuges 1, im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel mit der
Frontscheibe 3 und der Heckscheibe 4, verbunden. Die Fen-
sterscheiben 3, 4 sind hierzu in {blicher Weise kontaktiert;
eine besondere, elektrisch leitende Beschichtung der Fenster-
scheiben 3, 4 kann durch Aufdémpfen erfolgen; sie ist je-
doch in der Regel entbehrlich.

Durch die Wirkung der als "Antennen" geschalteten Fenster-
scheiben 3, 4 entsteht im Innenraum 5 des Kraftfahrzeuges 1
ein elektrisches Feld, dessen GrdBe vom Sensor 20 iiberwacht
wird. Das Signal des Sensors 20 wird einem Regeleingang 22

des ersten Hochspannungsgenerators 18 zugefithrt. Dort wird
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der durch den Sensor 20 gemessene Ist-Wert des elektrischen
Feldes mit einem Soll-Wert verglichen, bei welchem nach
empirischen, auch medizinisch gesicherten Ergebnissen das

gréBte Wohlbefinden der Kraftfahrzeuginsassen erzielt wird.

Die Ausgangsspannung des zweiten Hochspannungsgenerators 19
liegt an den beiden Ionengeneratoren 15 an und sorgt dort
fiir die Aufrechterhaltung einer Korona-Entladung. Die hier
erzeugten Ionen gelangen mit der Frischluft in den Innenraum
5 des Kraftfahrzeuges 1 und werden von dem dort herrschenden
elektrischen Feld erfaBt. Ohne dieses elektrische Feld hat-
ten die Ionen hinter ihrer Erzeugungsstelle nur eine sehr
geringe Reichweite. Unter dem EinfluB des elektrischen Fel-
des werden sie jedoch in den gesamten Innenraum 5 des Kraft-
fahrzeuges 1 transportiert, wo sie ihre gesundheitlichen

Wirkungen auf die Fahrzeuginsassen entfalten kdnnen.

Zur Aufrechterhaltung eines von Ionen getfagenen Stromflusses
und zur Vermeidung von Aufladungseffekten ist es erforder-
lich, da8B siéh die Fahrzeuginsassen auf elektrischem Masse-
potential befinden. Um dies zu erreichen, sind die Sitze 6,
das Lenkrad 7 und die Sicherheitsgurte 8, also die Gegen=-
stinde, die von den Fahrzeuginsassen regelmédBig und dauer-
haft beriihrt werden, auf Massepotential gelegt. Die AuBen-
haut dieser Gegenstidnde ist dabei so ausgestaltet, da8 sie
eine gewisse elektrische Leitf&higkeit besitzt.

Bei einem in der Zeichnung nicht dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel ist nur ein Hochspannungsgenerator vorgesehen, von
dem sowohl die zur Erzeugung des elektrischen Feldes als
auch die zum Betrieb der Ionengeneratoren erforderliche

Spannung bereitgestellt wird.
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Patentanspriiche

. Einrichtung zur Elektroklimatisierung des Innenraumes

eines Kraftfahrzeuges, welches umfaBt:

a)

b)

c)

d)

e)

)

g)

eine elektrisch auf Massepotential liegende Karosse-
rie mit mindestens zwel einander ungefdhr gegeniiber-

liegenden Fensterscheiben;

mindestens einen im Innenraum angeordneten Gegenstand,
mit welchem die Fahrzeuginsassen regelm#Bfig und dauer-
haft in Beriihrung kommen; '

ein Belliftungssystem mit mindestens einem Frischluft-
Ansaugkanal, mit mindestens einem Frischluft-EinlaB-
kanal und mit mindestens einem zwischen diesen Kanédlen

angeordneten Gebldse, dadurch gekennzeichnet, daB

ein erster Hochspannungsgenerator (18) vorgesehen ist,
dessen Ausgangsspannung an die einander ungefdhr gegen-
iiberliegenden Fensterscheiben (3, 4) gelegt ist;

in dem Frischluft-EinlaBkanal (11) ein Ionengenerator
(15) angeordnet ist; .

ein zweiter Hochspannungsgenerator (19) vorgesehen ist,
dessen Ausgangsspannung an den Ionengenerator (15) ge-
legt ist;

der Gegenstand (6, 7, 8), mit dem die Fahrzeuginsassen
regelmdBig und dauerhaft in Beriihrung kommen, auf

elektrischem Massepotential liegt.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB

die einander ungefdhr gegeniiberliegenden Fensterscheiben

L4
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(3, 4) mit einer elektrisch leitenden, durchsichtigen

Schicht liberzogen sind.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB die einander gegeniiberliegenden Fensterscheiben
die Frontscheibe (3) und die Heckscheibe (4) sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB im Innenraum (5) des Kraftfahrzeugs (1)
ein Sensor (20) angeordnet ist, der den dort herrschenden
Ist-Wert des elektrischen Feldes miBt und ein hierfiir

reprisentatives Signal erzeugt;

daB das Signal des Sensors (20) dem ersten Hochspannungs=
generator (18) zugefilhrt wird und dort mit einem Soll-
Wert verglichen wird, wobei bei einer Differenz zwischen
dem Ist-Wert und dem Soll-Wert die Ausgangsspannung des
ersten Hochspannungsgenerators (18) nachgeregelt wird,
bis im Innenraum (5) des Kraftfahrzeugs (1) der Soll-

Wert des elektrischen Feldes erreicht ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Gegenstand, mit welchem die Fahr-

zeuginsassen regelmdBig und dauerhaft in Beriihrung kommen,
zumindest an seiner &uBeren Schicht eine elektrische Leit-

fihigkeit aufweist.

. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge=-

kennzeichnet, da8 der Gegenstand, mit dem die Fahrzeug-
insassen regelmdBig und dauerhaft in Beriihrung kommen,

das Lenkrad (7) ist.

. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-=

kennzeichnet, daB der Gegenstand, mit dem die Fahrzeug-
insassen regelmiBig und dauerhaft in Berilhrung kommen,

ein Sitz (6) ist.
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. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-

kennzeichnet, daB der Gegenstand, mit dem die Fahrzeug-
insassen regelmdBig und dauerhaft in Berlihrung kommen,
ein Sicherheitsgurt (8) ist.

. Einrichtung nach einem der vorhergehendenrAnsprﬁche, da-

durch gekennzeichnet, daB nur ein Hochspannungsgenerator
vorgesehen ist, dessen Ausgangsspannung sowohl an die
beiden Fensterscheiben gelegt ist als auch den Ionengene-

rator betreibt.
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

PCT/EP 88/00007

Internationaies Aktenzeichen

. KLASSIFIKATION DES ANMELDUNGSGEGENSTANDS (bei mehreren Klassifikationssymboien sind alle anzugeben)®

Nach der Internationalen Patentklassifikation {IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

int Cl 4 B 60 H 3/00; B 60 R 16/02

I, RECHERCHIERTE SACHGEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoff’

Klassifikationssystem

Klassifikationssymbole

int. CL4

B 60 H; F 24 F; A 61 N; B 60 R

Recherchierte nicht zum Mindestpriifstoff gehdrende Veroffentlichungen, soweit diese
unter die recherchierten Sachgebiete fallen

111 EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHUNGENS

23. Juli 1970

siehe Anspriiche 1,2,10; Figur 1

Art* Kennzeichnung der Verdffentlichu ng11,soweit erforderich unter Angabe der maRgeblichen Teile12 Betr. Anspruch Nr.13

P,X DE, U, 8700325 (P. HAUFE) 1l6. Juli 1987 1-5,9
siehe Anspriiche 1-6; Figur 1

A FR, A, 2073841 (C. GRAF VON BERCKHEIM) 1,2,7,9
1. Oktober 1971 »
siehe Anspriiche 1,2,5-10; Figuren 1-4

A DE, U, 8109669 (J. MULLER) 17. September 1981 1,3
siehe Anspruch 1; Figur 1

A DE, A, 1630112 (C. GRAF VON BERCKHEIM) 1,4-7

* gesondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungenm:

“a' \eroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik
definiert, aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

#E" 5iteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem interna-
tionalen Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

»L Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch
zweifelhaft erscheinen zu lassen, oder durch die das Verdf-
fentlichungsdatum einer anderen im Recherchenbericht ge-
nannten \erdffentlichung belegt werden soll oder die aus einem
anderen besonderen Grund angegeben ist {wie ausgefiihrt)

»Q" VerdHentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eing Benutzung, eine Ausstellung oder andere Malinahmen
bezieht

«pr Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmelideda-
tum, aber nach dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffent-
licht worden ist

#T Spitere Verdffentlichung, die nach dem internationalen An-
meldedatum oder dem Prioritdtsdatum verdffentlicht worden
ist und mit der Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum
Verstindnis des der Erfindung zugrundeliegenden Prinzips
oder der ihr zugrundeliegenden Theorie angegeben ist

ny" \erdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht als neu oder auf erfinderischer Tatig-
keit beruhend betrachtet werden

sy versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit be-
ruhend betrachtet werden, wenn die Veréffentlichung mit
einer oder mehreren anderen Veroffentiichungen dieser Kate-
gorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir
einen Fachmann naheliegend ist

va Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

1V. BESCHEINIGUNG

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

21. Mirz 1988

Absendedatum des internationalen Re’hzchAnbericht
BR 198
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In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten internationalen Recherchenbericht angefiihrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben iiber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am 31/03/88
Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewiahr.
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Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veridffentlichung " Patentfamilie Veriffentlichung

DE-U- 8700325 04-06-87 Keine

FR-A- 2073841 01-10-71 NL-A- 7017416 24-06-71
GB-A- 1263020 09-02-72
CH-A- 518815 15-02-72
US-A- 3662217 09-05-72
DE-A- 1964069 13-04-72
AT-A,B 306546 15-02-73
BE-A- 760715 27-05-71

DE-U- 8109669 17-09-81 Keine

DE-A- 1630112 23-07-70 NL-A- 6807556 09-12-68
FR-A- 1577478 08-08-69
BE~A- 715550 16-10-68
AT-A- 292483 - 15-07-71
DE-U- 1971365 ’

Fiir nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siche Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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