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1

Vynélez zapojeni obvodu Fizeni proudu
trak&niho motoru vozidla zavislé trakce pfi
kratkodobych ztratdch napdajeciho napégti
Ie8i Fizeni tyristorového pohonu trakéniho
vozidla pfi jizd& pod trolejovym vedenim
s namrazou. Rizeni poZadované hodnoty
momentu vozidla je realizovdno pomoci ob-
vodu obsahujicf dvé <&asové konstanty, z
nichZ jedna je urCena poZadavkem na str-
most néartstu vozidla a druhd se uplatiiuje
pri ztraté napéjeciho napéti a jeho obno-
vé. K tomu tcelu slouZi nap¥. tranzistorovy
spina spinany od ztraty trolejového napg-
tf, ktery nuluje poZadovanou hodnotu a ta-
to po obnové& nap#ti nartistd podstatné& rych-
leji neZ pFi rozjezdu. Tato druha d&asovéa
konstanta je realizovdna odporem, neline-
arnim ¢lenem a kondenzatorem. Tento ob-
vod ize s vyhodou pouZit u trolejbusi a
tramvaji.
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Vynalez se tykd zapojeni obvodu pro Ii-

“vislé traki kréatkodobych ztrdtdch na-

-péjeciho nap&tiy které se vyskytuji zejména
pri jizds vozidla pod. trolejovym. vedenim
S namrazou. Trakcnil flotor je napa]en ples
tyristorovy pulsni ménic.

Dosud znédmd zapojeni obvodli pro fize-
ni proudu trakéniho vozidla pFi kratkodo-
bych ztratdch napédjeciho napéti byla Fe-
Sena tak, Ze v pfipadé ztraty napajeciho na-
péti dochdzelo k okamZitému vynulovéni
poZadované hodnoty, a tim i k okamZité-
mu vypnuti tyristorového pulsniho ménice.
Po obnové napdjeciho napéti se pak poZa-
dovana hodnota obnovovala s velkou &aso-
vou konstantou, definovanou poZadavkem
na strmost néardistu momentu pohonu pii
rozjezdu vozidla. P¥i kratkodobych ztrdtach
napédjeciho napéti, které se vyskytuji s vel-
kou c¢etnosti, napf. p¥i ndmraze na troleji,
nepostadi skutetnd hodnota momentu na-
rist na zadanou hodnotu, coZ méa za na-
sledek malou stfedni hodnotu momentu po-
honu. To ¢&asto znemoiﬁu]e jizdu vozidla
pfi ndmraze. Jiné zndmé zapojeni reSici ten-
to problém rovnéZ nuluje poZadovanou
hodnotu momentu a pfi obnové napéajeciho
napéti skokové méni poZadovanou hodnotu
momentu z nuly na urcity podil zadané
hodnoty, nap¥. na polovinu zadané hodno-
ty, naceZ poZadovand hodnota nariistd na
hodnotu zadanou s velkou ‘¢asovou kon-
stantou uréenou poZadavkem na strmost né-
rlistu momentu pohonu p¥i rozjezdu vozid-
la. Hlavni nevyhodou tohoto FeSeni jsou
skokové zmény momentu, coZ ma negativni
vliv hlavné na Zivotnost mechanické Casti
pohonu. Dal8i nevyhodou je ndsledny poma-
1y nérist momentu na zadanou hodnotu,
ktery pi¥i vy$8i Cetnosti ztrat napéti vyraz-
né omezuje dosaZitelny 'moment pohonu.

Podle vyndlezu zapojeni obvodu Fizeni
proudu trakéniho motoru vozidla zavislé
trakce pri kratkodobych ztratach napdjeci-
ho napéti, kde trak¢éni motor je souéasti
trakéniho pohonu s tyristorovym pulsnim
ménifem a regulaénimi obvody, jehoZ pod-
stata spofivd v tom, Ze vstup regulované
hodnoty regula¢nich obvodfi, které ridi
trakéni pohon s tyristorovym pulsnim mé&-
ni¢em podle poZadované hodnoty momentu
vozidla, je pFes =zesilova¢ impedancéniho
prizplisobeni, ktery vykonové zesiluje poza-
dovanou hodnotu na troveii potifebnou pro
vstup regulac¢nich obvodl a prvy odpor pii-
pojen na vstup poZadované hodnoty, k né-
muZ je souCasn& pripojena katoda prvé di-
ody, jejiZ anoda je p¥es druhy odpor a prvy
kondenzéator pripojena k nulové svorce re-
gulagnich obvodd, prifemZ ke spoleinému
bodu druhého odporu a prvého kondenza-
toru je katodou pfipojena druhd dioda, je-
jiZ anoda je pfipojena ke vstupu zesilovate
impedanéniho pfizplsobeni, k n&muZ je
sou€asné pies sériovou kombinaci neline-
arniho ¢lenu, ktery upravuje nérflist strmos-

‘akéniho: motoru vozidla zé-

4

ti poZadované hodnoty momentu vozidla a

. druhého Kkondenzédtoru pfipojena- nulovd
.svorka regulatnich obvodd, kterd je pres

nulovou svorku a napdajeci svorku spinafe

‘pfipojena na vstup zesilovate impedan&ni-

ho pFizplsobeni, pfitemZ na ovladaci vstup

~ spinade je pFes obvody vyhodnoceni napé-

jeciho napéti, které galvanicky oddé&luji o-
vlddaci vstup spinade od napdjeciho napé-
ti trakéniho motoru, pFipojena svorka na-
pajeciho napéti trak&niho pohonu s tyris-
torovym pulsnim méni¢em.

Zapojeni podle vyndlezu odstraiiuje vy-
Se uvedené nevyhody, zejména odstrafuje
za v8ech provoznich podminek skokové na-
risty momentu, p¥i€emZ umoZiluje optim4l-
ni vyuZiti dosaZitelného momentu pohonu.
Tyto vlastnosti umozZiiuji jizdu vozidla i p¥i
béZné se vyskytujici namraze na trolejovém
vedeni. Dalsi jeho vyhodou je znatnd jed-
noduchost, nebot je pres uvedené vyhody
jednodus$i neZ dosud uZivand zapojeni.

Zapojeni podle vyndlezu je z¥ejmé z prilo-
Zeného vyobrazeni.

Zapojeni obvodu fizeni proudu trakéniho
motoru vozidla zAavislé trakce pf¥i kratkodo-
bych ztrdtdch napdjeciho nap&ti sestédvé ze
spinafe 1 s napdjeci svorkou d, nulovou
svorkou e a ovlddacim vstupem f, k némuZ
je paralelné pfipojena jednak druh4d dioda
V2 spojend s prvym kondenzitorem Ci, jed-
nak sériovd kombinace nelinedrniho Clenu

-3 a druhého kondenzdtoru Cz. Spina& 1 je

realizovdn napfiklad jako tranzistorovy
spina€. Nelinedrni €len 3 je realizovdn na-
pfiklad paralelnim spojenim diody a odpo-
ru. Paraleln& k druhé dicdé je pFipojeno sé-
riové spojeni prvého odporu Ri, prvé diody
Vi a druhého odporu Rz. Vstup w .poZadova-
né hodnoty je pfes prvy odpor Ri, zesilo-
va¢ 4 impedanéniho piizplsobeni pFipojen
na regula¢ni obvody 5. Regulalni obvody 5
se vstupem regulované hodnoty a, vstupem
zpétné vazby b a nulovou svorkou ¢ regu-
lanich obvodi@i 5 jsou svym vystupem pfi-
pojeny na trakéni pohon 6 s tyristorovym
pulsnim mé&nidem. Svorka Uy napdjeciho
napéti trakéniho pohonu 6 s tyristorovym
pulsnim ménifem je pFes obvody 2 vyhod-
noceni napdjeciho napéti pfipojena na ovla-
daci vstup f spinade 1. Obvody 2 vyhodno-
ceni napdjeciho napéti jsou realizovény na-
pfiklad pomoci optodlenu.

Zapojeni podle vynélezu pini dvé odlis-
né funkce. V normalnim provoznim reZimu
pii skokovém zadani na vstupu w poZado-
vané hodnoty omezuje strmost nédristu po-
Zadované hodnoty na vstupu zesilovale 4
impedan&niho p¥izplisobeni, a tim, i na vstu-
pu a regulované hodnoty regula&nich obvo-
dd 5. Strmost omezeni je déna Casovou
konstantou obvodu tvofeného prvym odpo-
rem Ri, druhou diodou V2, prvym konden-
zatorem Ci, nelinedrnim ¢lenem 3 a druhym
kondenzdtorem C2 Tato fasovd konstanta
je relativné znatné velkd, ¢imZ je néarist
momentu pozvolny podle potieb jizdnich
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vlastnosti vozidla. P¥i skokové zméné zada-
né hodnoty na nulu se prvy kondenzator Ci
vybiji pfes druhy odpor Rz a prvou diodu
Vi, pificemZ poZadovand hodnota na vstupu
zesilovate 4 impedan&niho pfizplisobeni
klesd spojité tak, jak se vybiji druhy kon-
denzitor Cz2 pres nelinedrni ¢len 3 a prvy
odpor Ri. Tim je omezena strmost poklesu
momentu ‘v normélnim pracovnim reZimu.

0dlidn4 funkce obvodu je pfi ztraté napé-
jeciho napéti. V tomto p¥ipad& dostdvd spi-
na¢ 1 z obvodu 2 vyhodnoceni napdjeciho
napéti povel k sepnuti, ¢imZ je okamZité
nulovédna poZadovand hodnota na vstupu
zesilovate 4 impedancdniho pfizpisobeni.
Pfitom napéti na prvém kondenzatoru Ci
zlstdvd na hodnoté odpovidajici zadané
hodnoté na vstupu w poZadované hodnoty
a druhy kondenzator C2 se vybiji pies ne-
linedrni ¢len 3 a spina¢ 1. Vynulovanim po-
Zadované hodnoty na vstupu zesilovale 4
impedanéniho pfizplisobeni znamena oka-
mZité vypnuti tyristorového pulsniho méni-
¢e, ktery je soufédsti trak¢niho pohonu 6.

PFi obnové napdjeciho napé&ti spinat 1 ro-
zepne a na vstupu zesilovafe 4 impedanéni-
ho pFizpfisobeni narfistd poZadovand hodno-
ta se strmosti omezenou pouze prvym odpo-
rem Ri, nelinedrnim ¢lenem 3 a druhym
kondenzatorem C2. Casovd Konstanta toho-
to obvodu je relativné mald, takZe k néaris-
tu momentu pohonu na zadanou hodnotu
dochézi sice s omezenou strmosti, ale rela-
tivné velmi rychle. Potom tudiZ ve velice
kratkém case, Fadové 10 msec, dosahuje za-
daného momentu.

VySe popsané zapojeni obvodu ftizeni
proudu trakénitho motoru vozidla zdavislé
trakce pfi krdatkodobych ztrdtdch napéjeci-
ho napéti lze s vyhodou pouZit pro frizeni
trolejbus{i, tramvaji a téch pohonii napéje-
nych stejnosmérnym napétim, u nichZ je
moZno pocitat se ztratami napdjeciho napé-
ti opakujicich se ve velmi kratkych d&aso-
vych intervalech, které se vyskytuji napfi-
klad pfi jizdé trakénich vozidel pfi ndmra-
ze.

PREDMET VYNALEZU

Zapojeni obvodu pro Fizeni proudu traké-
niho motoru vozidla zdvislé trakce pri kréat-
kodobych ztratdch napdjeciho napéti, kde
trak¢éni motor je soucdsti trakéniho pohonu
s tyristorovym pulsnim mé&niCem a regulac-
nimi obvody, vyznalené tim, Ze vstup regu-
lované hodnoty (a) regula¢nich obvodill (5)
je pres zesilova¢ (4) impedanéniho piizpii-
sobeni a prvy odpor (Ri) pFipojen na vstup
(w)} poZadované hodnoty, k némuZ je sou-
Casné piipojena katoda prvé diody (Vi), je-
jiz anoda je pres druhy odpor (Rz2) a prvy
kondenzator (Ci) pfipojena k nulové svor-
ce (c) regulac¢nich obvodid (5], pfiCemZ ke
spoletnému bodu druhého odporu (Rz) a

prvého kondenzitoru (Ci) je katodou pfFi-
pojena druh& dioda (Vz), jejiZ anoda je p¥i-
pojena ke vstupu zesilovate (4) impedanc-
niho pfizplisobeni, k n&muZ je soufasné
pfes sériovou kombinaci nelinedrniho ¢le-
nu (3) a druhého kondenzéatoru (C2) pfipo-
jena nulova svorka (c]) regula¢nich obvodl
(5], kterd je pres nulovou svorku (e) a na-
pdjeci svorku (d) spinafe (1) pFipojena na
vstup zesilovale (4) impedantniho pFizpii-
sobeni, priemZ na ovladaci vstup (f) spi-
nate (1) je pres obvody (2) vyhodnoceni
napdjeciho napéti pfipojena svorka (Uy)
napéjeciho napéti trakéniho pohonu (6) s
tyristorovym pulsnim ménifem.

1 list vykrest
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