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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Vertahren und ein System zum Selektieren von detektierten Verkehrsverstofien.
Dabei beinhaltet das Verfahren die Schritte des Feststellens eines Verkehrsverstof3es eines Taterfahrzeugs, des Identifizierens
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des Téterfahrzeugs. AuBlerdem weist das Verfahren den Schritt des Abfragens einer Information beziiglich bisheriger
VerkehrsverstoBe des Téterfahrzeugs auf. Aufgrund dieser Information wird entschieden, ob der Verkehrsverstol gemeldet
werden soll. Dadurch kénnen die Verkehrsverstéfe gefiltert werden, bevor sie an eine Verkehrsbehdrde weitergeleitet werden

sollen.
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Beschreibung

Verfahren und ein System zum Selektieren von detektierten

Verkehrsverstolen

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und ein System zum Se-

lektieren von detektierten VerkehrsverstdRen.

VerkehrsverstdBe einzelner Verkehrsteilnehmer (im Folgenden
auch Tater genannt) behindern oder gefdhrden andere Teilneh-
mer (im Folgenden auch Opfer genannt) und kdnnen oft nur
schwer gemeldet werden, da Beweisdaten und/oder Zeugenaussa-
gen fehlen. Dariliber hinaus k&nnen gefdhrliche Situationen ty-
pischerweise von kurzer Dauer sein, wobei das Opfer in dieser
Zeitspanne gestresst ist und sich auf eine Vermeidung eines

Unfalls konzentrieren muss.

Moderne Fahrzeuge kdnnen heutzutage mit Kameras und/oder Te-
lekommunikationsgerdten ausgestattet sein. Des Weiteren kon-
nen Fahrzeuge auch Fahrtenschreiber aufweisen, in welchen

sadmtliche relevante Fahrzeugdaten &dhnlich zu einer Blackbox

eines Flugzeugs aufgezeichnet werden.

Diese Techniken kdnnen genutzt werden, um VerkehrsverstdBe zu
dokumentieren und an Kontrollinstanzen, wie zum Beispiel die
Polizei, zu iUbertragen. Auf diese Weise kann ein Opfer eines
VerkehrsverstoBes auf eine schnelle und ungefdhrliche Weise

Bewelsmaterialien sichern und weilterleiten.

Eine automatische oder teilautomatische Dokumentation und
Weiterleitung von Verkehrsverstdlen kann jedoch sehr schnell
zu einer Uberflutung der Beh&rden mit Anzeigen bzw. Meldungen
von Verkehrsverstthlen fiihren. Fiir die Behdrde kann es zu ei-
nem hohen Arbeitsaufwand filihren, die gemeldeten Verkehrsver-—

stdhe zu begutachten und weiterzuverfolgen.
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Es ist Aufgabe der Erfindung, die Sicherheit im StraBRenver-—

kehr zu erhohen.

Die Aufgabe wird geldst durch ein System und ein Verfahren
gemédl der unabhdngigen Anspriiche. Weiterbildungen und Ausfiih-
rungsformen sind den Unteranspriichen und der nachfolgenden

Beschreibung zu entnehmen.

Im Folgenden werden verschiedene Fahrzeuge beschrieben. Dabei
soll der Begriff ,Tédterfahrzeug” ein erstes Fahrzeug bezeich-
nen, welches einen VerkehrsverstoB verursacht und/oder be-
geht. Der Begriff ,Opferfahrzeug” soll ein zweites Fahrzeug
bezeichnen, welches Opfer eines Verkehrsverstolbes ist. Die
Begriffe ,drittes Fahrzeug” bzw. ,dritte Fahrzeuge” sollen
ein weiteres bzw. weitere Fahrzeuge bezeichnen, die entweder
am Verkehrsverstol beteiligt sind oder zum Beispiel Zeuge

dieses VerkehrsverstoBes sind.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zum
Selektieren von detektierten Verkehrsverstdben. Das Verfahren
weist dabei den Schritt des Feststellens eines Verkehrsver-—
stoBes eines Taterfahrzeugs auf. Weiterhin beinhaltet das
Verfahren die Schritte des Identifizierens des T&terfahrzeugs
sowlie des Abfragens einer Information beziiglich bisheriger
VerkehrsverstdBe des Tadterfahrzeugs. Auberdem weist das Ver-
fahren den Schritt des Entscheidens, basierend auf der abge-
fragten Information beziiglich bisheriger VerkehrsverstdRle des
Taterfahrzeugs, ob der VerkehrsverstoB des Taterfahrzeugs ge-

meldet wird, auf.

Das Verfahren kann auf einem System zum Detektieren von Ver-—
kehrsverstdben ausgefiihrt werden. Dieses System kann zum Bei-
spiel in einem Opferfahrzeug installiert sein. Aulerdem kann
ebenfalls im Taterfahrzeug ein solches oder ein korrespondie-
rendes System installiert sein, welches das oben und im Fol-
genden beschriebene Verfahren ausfiihrt. Ferner kann das be-

schriebene System auch in einer Verkehrsiberwachungsvorrich-
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tung, z. B. in einem Geschwindigkeitsradar, installiert sein.
Auch andere Vorrichtungen zur Anwendung des Verfahrens sind

m&glich.

Dabei kann das Feststellen des Verkehrsverstoles ein Markie-
ren des Verkehrsverstoles beinhalten. Beispielsweise erfolgt
dies durch Betédtigung eines Knopfes oder einer anderen, dafiir
geeigneten Vorrichtung durch einen Fahrer eines Opferfahrzeu-

ges, kurz nachdem der Verkehrsverstol erfolgt ist.

Durch den Schritt des Entscheidens, ob der Verkehrsverstol
des Ta&terfahrzeugs gemeldet wird, werden die Meldungen von
VerkehrsverstdBen gefiltert. Dies hat zur Folge, dass weniger
Meldungen von Verkehrsverstdben, zum Beispiel an eine Ver-—
kehrsbehdrde, gesendet werden. Die Filterung kann beispiels-
weise derart ausgefiihrt sein, dass Verkehrsverstdbe von Wie-
derholungstédtern gemeldet werden. Zum Beispiel wird ander-

seits ein Verkehrsverstoll eines Ersttdters nicht gemeldet.

Gewisse Schritte oder auch alle Schritte des Verfahrens kon-
nen zum Beispiel vollautomatisch durch ein System zum Selek-
tieren von detektierten VerkehrsverstdRen ausgefihrt werden.
So kdnnen zum Beispiel die Schritte des Feststellens eines
VerkehrsverstoBes, des Identifizierens des Tadterfahrzeugs,
des Abfragens einer Information beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstdhe des Tadterfahrzeugs sowie des Entscheidens, ob
der VerkehrsverstoRl des Taterfahrzeugs gemeldet wird, vollau-
tomatisch ausgefiihrt werden. Zum Beispiel kann der Schritt
des Feststellens automatisch ausgefiihrt werden, wenn ein Sen-
sor des Opferfahrzeugs detektiert, dass ein Tadterfahrzeug zu
nahe an das Opferfahrzeug auffédhrt. Der Schritt des Identifi-
zierens kann beispielsweise durch automatisches Erkennen ei-
nes Nummernschilds und/oder durch Anfrage der Identifikation
des Taterfahrzeugs per Funk erfolgen. Ebenso kdnnen das Ab-
fragen einer Information beziiglich bisheriger Verkehrsverstd-
Be des Taterfahrzeugs und/oder das Entscheiden, ob der Ver-

kehrsverstoll gemeldet wird, automatisch erfolgen.
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Bei der Information beziiglich bisheriger VerkehrsverstdBe des
Taterfahrzeugs kann es sich beispielsweise um eine Anzahl der
bisherigen begangenen VerkehrsverstoBe des Taterfahrzeugs
handeln. AuBerdem kann es sich auch um die Anzahl der Markie-
rungen des Taterfahrzeugs in einem VerkehrsverstoRl handeln.
Dabei muss nicht jede Markierung des Taterfahrzeugs in einem
VerkehrsverstoB auch zu einer entsprechenden Meldung gefiihrt
haben. AubBerdem kann es sich auch um eine Anzahl Verurteilun-
gen oder auch um eine statistische GroRe handeln, die be-
zeichnet, wie hoch die Wahrscheinlichkeit ist, dass das Ta-

terfahrzeug einen Verkehrsverstol begeht.

Dabei bezeichnet der BRegriff ,Verkehrsverstol” zum Beispiel
VerstoRle des Taterfahrzeugs gegen die Verkehrsregeln (zum
Beispiel gegen die StV0O). Auberdem kann es sich auch um ge-
fdhrliches Verhalten des Taterfahrzeugs handeln, zum Beispiel

um zu nahes Auffahren, Schneiden, Dradngeln, usw..

Gemal einer beispielhaften Ausfihrungsform der Erfindung ent-
halt der Schritt des Identifizierens des Tadterfahrzeugs ein

Markieren des Taterfahrzeugs in einer Videosequenz.

Zzum Beispiel weist das System, welches das Verfahren aus-
fiihrt, eine Kamera auf, welche den VerkehrsverstoB aufnimmt.
Ein Bediener des Systems, zum Beispiel ein Fahrer des Opfer-
fahrzeugs, kann eine von der Kamera aufgenommene Videosequenz
des VerkehrsverstoBles anschauen und in dieser Videosequenz

das Taterfahrzeug markieren.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung enthdlt der Schritt des Identifizierens des Tater-
fahrzeugs ein Erkennen eines Nummernschilds des Taterfahr-

zeugs.
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Gemal einer beispielhaften Ausfihrungsform der Erfindung ent-
hdlt der Schritt des Identifizierens des Tadterfahrzeugs ein

Abfragen der Identitdt des Tadterfahrzeugs vom Tadterfahrzeug.

Zzum Beispiel weist das Opferfahrzeug ein System zum Selektie-
ren von detektierten Verkehrsverstdlen auf. Auberdem weist
auch das Tédterfahrzeug ein solches System auf. Beide Systeme
kénnen dazu ausgefihrt sein, miteinander zu kommunizieren. So
kann zum Beispiel das System des Opferfahrzeugs das System
des Ta&terfahrzeugs nach der Identitédt des Ta&terfahrzeugs an-—
fragen. Das System des Taterfahrzeugs {ibermittelt dann die
Identitdt des Taterfahrzeugs an das System des Opferfahr-

zeugs.

Gemal einer beispielhaften Ausfihrungsform der Erfindung ent-
hdalt der Schritt des Abfragens der Information bezliglich bis-
heriger Verkehrsverstdhe des Tadterfahrzeugs ein Abfragen die-

ser Information von einer Datenbank auf einem Server.

So kann zum Beispiel ein System zum Selektieren von detek-
tierten VerkehrsverstdBen des Opferfahrzeugs mit einem Server
kommunizieren. Wenn das Opferfahrzeug nun Opfer eines Ver-—
kehrsverstoles ist und das Taterfahrzeug identifiziert hat,
kann das System des Opferfahrzeugs den Server anfragen, dem
System des Opferfahrzeugs die Information beziliglich bisheri-
ger VerkehrsverstdRe des Taterfahrzeugs zu Ubermitteln. Dies
hat zum Vorteil, dass das System des Opferfahrzeugs nicht
darauf angewiesen ist, dass auch das Tadterfahrzeug ein ent-

sprechendes System aufweist.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren den Schritt des Anzeigens einer
Meldung im Tadterfahrzeug auf, dass das Tadterfahrzeug in einem

Verkehrsverstol markiert wurde.

Auf diese Weise erfédhrt der Fahrer des Taterfahrzeugs, dass

er 1n einem Verkehrsverstoll markiert wurde bzw. dass er einen
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Verkehrsverstoll begangen hat. Auf diese Weise erhdlt der Fah-
rer des T&terfahrzeugs die Chance, sein Verhalten zu korri-

gleren.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren den Schritt des Anzeigens einer
Meldung im Opferfahrzeug, ob der Verkehrsverstol des Tater-

fahrzeugs gemeldet wurde oder nicht, auf.

Auf diese Weise erfédhrt der Lenker des Opferfahrzeugs, ob
seine Meldung des VerkehrsverstoRBes gemeldet wurde bzw. ge-—
meldet werden soll. So erfahrt der Lenker des Opferfahrzeugs
zum Beispiel, ob er nur BagatellverstdBe markiert, welche

nicht gemeldet wurden bzw. nicht gemeldet werden sollen.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung wird das Verfahren auf einem System zum Detektieren
von VerkehrsverstdBen ausgefiihrt. Aulerdem weist das Verfah-
ren den Schritt des Entgegennehmens von Daten zum Verkehrs-
verstoB des Tadterfahrzeugs von einem zweiten System zum De-—

tektieren von VerkehrsverstdBRen auf.

zum Beispiel konnen das erste System zum Detektieren von Ver-
kehrsverstdhen im Opferfahrzeug und das zweite System zum De-
tektieren von VerkehrsverstdRen in einem dritten Fahrzeug in-
stalliert sein. In diesem Fall ist das dritte Fahrzeug zum
Beispiel Zeuge des Verkehrsverstoles des Taterfahrzeugs. Das
Opferfahrzeug kann somit auch dritte Fahrzeuge, welche Zeuge
des VerkehrsverstoBles sind, anfragen, dem Opferfahrzeug Daten

zum Verkehrsverstol zu Ubermitteln.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren den Schritt des Speicherns wvon
Daten zum Verkehrsverstol des Taterfahrzeugs auf dem Tater-

fahrzeug und/oder in einer Datenbank auf einem Server auf.
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Auf diese Weise ist es zum Beispiel nicht erforderlich, dass
die Daten zum Verkehrsverstoll des Tadterfahrzeugs auf dem Op-
ferfahrzeug gespeichert sind. Auf diese Weise kdnnen etwaige
DatenschutzverstdBe vermieden werden, da nur das Taterfahr-
zeug und/oder eine Beh®rde Zugriff auf Daten zum Verkehrsver-
stol haben kann. Jedoch haben in diesem Fall das Opferfahr-
zeug sowile weiltere dritte Fahrzeuge keinen Zugriff auf die

Daten zum Verkehrsverstol.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung werden die Daten zum Verkehrsverstol des Tadterfahr-

zeugs nicht auf einem Opferfahrzeug gespeichert.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung enthdlt die abgefragte Information beziiglich bisheri-
ger VerkehrsverstORe des Taterfahrzeugs eine Anzahl bisheri-
ger Markierungen des Taterfahrzeugs bei Verkehrsverstdhlen
und/oder eine Anzahl bisheriger Meldungen von Verkehrsverstd-

Ren des Taterfahrzeugs.

Dabei kann aus der Anzahl bisheriger Markierungen des Tater-
fahrzeugs beil VerkehrsverstdBen und/oder der Anzahl bisheri-
ger Meldungen von VerkehrsverstdBen des Tadterfahrzeugs eine
Fingriffsgrenze definiert werden. Diese Eingriffsgrenze ent-
hdlt zum Beispiel einen ersten Grenzwert und einen zweiten
Grenzwert. Wenn zum Beispiel die Anzahl der bisherigen Mar-
kierungen des Taterfahrzeugs bei VerkehrsverstdBen den ersten
Grenzwert Uberschreitet und/oder die Anzahl bisheriger Mel-
dungen von VerkehrsverstdBen des Taterfahrzeugs den zweiten
Grenzwert iberschreitet, kann eine Meldung des festgestellten

VerkehrsverstoRes des Taterfahrzeugs erfolgen.

Weiterhin kann auch berilicksichtigt werden, in welchen Abstéan-
den die Meldungen der VerkehrsverstoBe des Taterfahrzeugs er-
folgt sind. AuBerdem kann auch das Vergessen von Meldungen

vorgesehen sein, bei dem das System, welches das oben und im

Folgenden beschriebene Verfahren ausfiihrt, nach einem gewis-
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sen Zeitraum - beispielsweise {ilber Nacht - die Meldungen wie-
der 16scht.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung enthdlt der Schritt des Entscheidens ein Vergleichen
der Anzahl bisheriger Markierungen des T&terfahrzeugs bei
Verkehrsverstdben mit einem ersten Grenzwert und/oder ein
Vergleichen der Anzahl bisheriger Meldungen des Taterfahr-
zeugs mit einem zweiten Grenzwert. AuBerdem weist das Verfah-
ren den Schritt des Erzeugens einer Meldung des Verkehrsver-—
stoBes des Taterfahrzeugs, im Falle, dass die Anzahl bisheri-
ger Markierungen des Taterfahrzeugs bei Verkehrsverstdhlen den
ersten Grenzwert {iberschreitet und/oder die Anzahl bisheriger
Meldungen von Verkehrsverstdlen des Tadterfahrzeugs den zwei-
ten Grenzwert Uberschreitet, auf. Diese Grenzwerte kdnnen in
dem System gespeichert sein, auf welchem das Verfahren durch-
gefiihrt wird. Aber auch eine externe Speicherung ist alterna-

tiv oder in Kombination m&glich.

Dabei bezeichnet beispielsweise eine Markierung des Tater-
fahrzeugs in einem VerkehrsverstoBl, ein Feststellen eines
VerkehrsverstoBes des Tadterfahrzeugs. Beispielsweise betriagt
der erste Grenzwert 4 Markierungen des Taterfahrzeugs bei
VerkehrsverstdBen und der zweite Grenzwert 3 bisherige Mel-

dungen des Taterfahrzeugs.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung wird das Verfahren auf einem ersten System zum Detek-
tieren von Verkehrsverstohen ausgefiihrt. Weiterhin weist das
Verfahren den Schritt des Senkens des ersten Grenzwerts
und/oder des zweiten Grenzwerts, 1im Falle, dass ein zweites
System zum Detektieren wvon Verkehrsverstohen den Verkehrsver-

stoBl des Téa&terfahrzeugs detektiert hat, auf.

Auf diese Weise kdnnen Verkehrsverstdbe, beil welchen es Zeu-

gen gibt, vermehrt gemeldet werden.
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Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren den Schritt des Anhebens des ers-
ten Grenzwerts und/oder des zwelten Grenzwerts, im Falle,
dass das erste System eine bestimmte Anzahl Falschmeldungen
erzeugt hat, auf. Dabei kann das Anheben der Grenzwerte auto-
matisch durch das System erfolgen. Weiter kann das Anheben
der Grenzwerte zum Beispiel auch durch die Polizei erfolgen,
wenn diese viele Falschmeldungen von einem bestimmten Fahr-

zeug erhdlt.

Zzum Beispiel erfolgt das Anheben des ersten Grenzwerts
und/oder des zweiten Grenzwerts, im Falle, dass das erste
System eine bestimmte Anzahl Falschmeldungen fiir ein ver-—
meintliches Opferfahrzeug erzeugt hat, auf. Zum Beispiel kann
das Anheben des ersten Grenzwerts und/oder des zweiten Grenz-
werts, im Falle, dass das erste System 6 Falschmeldungen fiir

ein vermeintliches Opferfahrzeug erzeugt hat, erfolgen.

Auf diese Weise kdnnen Missbrduche dieses Verfahrens bzw. des
entsprechenden Systems vermieden werden. Mit anderen Worten
kénnen die Grenzwerte beil Systemen, die viele Markierungen
machen, die aber letztlich nicht zu Anzeigen bzw. zu Meldun-
gen filihren, angehoben werden. Meldungen von Systemen, die
viele Meldungen machen, die nicht zu Anzeigen fihren, konnen

auch verschieden gewichtet werden.

Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung enthalt
der Schritt des Abfragens der Information beziiglich bisheri-
ger VerkehrsverstORe des Taterfahrzeugs ein Abfragen der In-
formation bezliglich bisheriger VerkehrsverstdRe des Tater-

fahrzeugs vom Tadterfahrzeug.

Mit anderen Worten kann es ausreichen, dass das Taterfahrzeug
und das Opferfahrzeug miteinander kommunizieren. In diesem
Fall ist es nicht erforderlich, dass das Opferfahrzeug
und/oder das Taterfahrzeug mit einem Server kommunizieren.

Dies hat zum Vorteil, dass das System bzw. das Verfahren auch
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anwendbar ist, wenn die Systeme keinen Zugang zum Internet

haben.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren den Schritt des Feststellens, ob
das Taterfahrzeug die Information beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstdhe des Taterfahrzeugs bereitstellt, auf. AuBerdem
enthdlt der Schritt des Abfragens der Information beziiglich
bisheriger VerkehrsverstdBe des Taterfahrzeugs ein Abfragen
der Information beziliglich bisheriger VerkehrsverstdRe des Ta-
terfahrzeugs vom Tdterfahrzeug, im Falle, dass das Tadterfahr-
zeug die Information bezliglich bisheriger VerkehrsverstifRe
des Ta&terfahrzeugs bereitstellt. Im Falle, dass das Tater-
fahrzeug die Information beziiglich bisheriger Verkehrsverstd-
Be des Ta&terfahrzeugs nicht bereitstellt, enthdlt der Schritt
des Abfragens der Information beziiglicher bisheriger Ver-
kehrsverstdhe des Tadterfahrzeugs ein Abfragen der Information
bezliglich bisheriger VerkehrsverstoBe des Tadterfahrzeugs von

einer Datenbank auf einem Server.

Dies hat zum Vorteil, dass das Verfahren bzw. das System auch
dann anwendbar ist, wenn das Tadterfahrzeug kein entsprechen-
des System zum Selektieren von detektierten VerkehrsverstoBen
oder Ahnliches aufweist. Die Funktion des Verfahrens bzw. des
Systems kann in diesem Fall auch gewdhrleistet werden, wenn

das Ta&terfahrzeug kein entsprechendes System aufweist.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren die Schritte des Aufnehmens und
Zwischenspeicherns von Daten eines oder mehrerer Sensoren

auf.

Dabei kann es sich bei diesen Sensoren beispielsweise um Ka-
meras, insbesondere Rickfahrtkameras, GPS-Sensoren, Abstands-
sensoren, Geschwindigkeitssensoren, interne und externe Mik-
rophone usw. handeln. AuBerdem kann es sich um interne bzw.

um externe Sensoren eines Fahrzeugs handeln.
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Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung weist das Verfahren den Schritt des Ldschens der zwi-
schengespeicherten Daten nach einer vorgegebenen Zeitspanne,
im Falle, dass in der vorgegebenen Zeitspanne kein Verkehrs-

verstoB festgestellt und/oder gemeldet worden ist, auf.

Auf diese Weise wird sichergestellt, dass ausschlieBlich Da-
ten, welche in Zusammenhang mit einem VerkehrsverstoB aufge-
nommen wurden, gespeichert werden. Daten, welche nicht in Zu-
sammenhang mit einem VerkehrsverstoB aufgenommen wurden, kon-
nen nach einer vorgegebenen Zeitspanne wieder geldscht wer-

den. Beispielsweise betrdgt diese vorgegebene Zeitspanne zwei

Minuten aber auch andere Werte sind moglich.

Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung weist das
Verfahren den Schritt des Meldens des VerkehrsverstoBles an
eine Verkehrsbehdrde im Falle einer positiven Entscheidung

auf.

Dabei bezeichnet eine positive Entscheidung eine Entschei-
dung, dass der festgestellte Verkehrsverstoll gemeldet werden
soll.

Bei der Verkehrsbehdrde handelt es sich beispielsweise um die
Polizei. Aulerdem kann es sich auch um eine unabhdngige Stel-
le oder um eine Schlichtungsstelle handeln. Der Schritt des
Meldens kann beispielsweise automatisch nach dem Entscheiden
erfolgen. Zum Beispiel erfolgt das Melden iiber eine Funkver-
bindung und/oder liber eine Mobilfunkverbindung. Auberdem kann
das Melden auch zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen, wenn
das System mit einer Station verbunden ist, welche die Daten
an die Verkehrsbehtrde libertragt. Die Meldung kann also vor
Versenden im System oder in den Systemen zwischengespeichert

werden.
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Das Melden des Verkehrsverstoles kann beispielsweise durch
das Opferfahrzeug und/oder durch das Téterfahrzeug erfolgen.
Im Falle, dass das Opferfahrzeug und das Taterfahrzeug den
Verkehrsverstol melden, k&nnen die Meldungen des Opferfahr-
zeugs und des Taterfahrzeugs in einer Datenbank, zum Beispiel
einer ,Trusted Database”, auf einem zentralen Server zusam-—

mengefihrt werden.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein System zum Se-
lektieren von detektierten VerkehrsverstdRen. Dabei weist das
System eine Recheneinheit auf, welche dazu ausgefiihrt ist,
die im Folgenden beschriebenen Schritte auszufiihren. Ein
Schritt betrifft das Entgegennehmen einer Markierung eines
VerkehrsverstoBes eines Tdterfahrzeugs. In einem weiteren
Schritt erfolgt das Verarbeiten von Daten beziiglich einer
Identitadt des Taterfahrzeugs. Ferner erfolgt das Abfragen ei-
ner Information beziiglich bisheriger VerkehrsverstdBe des Ta-
terfahrzeugs sowie das Entscheiden, basierend auf der abge-
fragten Information beziiglich bisheriger VerkehrsverstdRle des
Taterfahrzeugs, ob der VerkehrsverstoB des Taterfahrzeugs ge-

meldet werden soll.

Dabei kann das System dazu ausgefiihrt sein, die hierin be-
schriebenen verschiedenen Verfahren gemdB der Aspekte und

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung durchzufiihren.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-

findung ist das System in einem Fahrzeug installiert.

Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung ist das System in einer Verkehrsiiberwachungsvorrich-

tung installiert.

Bei der Verkehrsiiberwachungsvorrichtung handelt es sich bei-
spielsweise um ein Geschwindigkeitsradar oder um eine Rot-

lichtiiberwachungsvorrichtung.
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Gemal einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der Er-

findung weist das System einen oder mehrere Sensoren zum Auf-
nehmen von Daten sowie einen Speicher zum Speichern von Daten
des Sensors oder der Sensoren auf. Diese Sensoren kdnnen oben

und im Folgenden beschrieben sein.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein Computerpro-
grammelement zum Selektieren von detektierten Verkehrsverstd-
Ben, das, wenn es auf einem Prozessor ausgefiihrt wird, die im
Folgenden aufgefiihrten Schritte ausfihrt. Ein Schritt ist das
Feststellen eines VerkehrsverstoBes eines Tadterfahrzeugs.
Weiter erfolgen das Identifizieren des Taterfahrzeugs und das
Abfragen einer Information beziiglich bisheriger Verkehrsver-
stdRe des Taterfahrzeugs. Ferner wird der Schritt des Ent-
scheidens, basierend auf der abgefragten Information beziig-
lich bisheriger Verkehrsverstdhe des Tadterfahrzeugs, ob der

Verkehrsverstoll des Taterfahrzeugs gemeldet wird, ausgefiihrt.

Aullerdem kann das Computerprogrammelement den Prozessor an-—
leiten, weitere oben und im Folgenden beschriebene Schritte

auszufihren.

Das erfindungsgemdBe Verfahren, System und/oder Computerpro-—
grammelement kann ein einfaches Sammeln von Beweisdaten bei
Verkehrsverstdfen ermdglichen. Dabei kann das Opferfahrzeug
das Tadterfahrzeug identifizieren und von m&glichen weiteren
Zeugen Informationen einfordern. Weiterhin kann eine Kommuni-
kation zwischen den beteiligten Fahrzeugen stattfinden, um
die bisherigen Markierungen und/oder Meldungen des Taterfahr-
zeugs zu erfragen. Werden hierbei spezifische Grenzwerte
iberschritten, kann das System mit der né&chsten Handlungsstu-
fe, dem Senden einer Meldung an eine Verkehrsbehtrde, begin-
nen. Werden die Grenzwerte nicht erreicht, so kann die Mel-
dung verworfen werden und nur die Anzahl Markierungen des Ta-
terfahrzeugs erhdht werden. Durch diese Filterung kann eine

Dateniiberflutung der Verkehrsbehdrde verhindert werden.
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Die hierin beschriebenen Ausfiihrungsformen und Aspekte
betreffen gleichermalen das Verfahren und das System zum Se-
lektieren von detektierten Verkehrsverstében, obwohl einzelne
Ausfihrungsformen ausschlieRlich in Bezug zum Verfahren oder
zum System beschrieben werden. Synergetische Effekte kdnnen
sich aus verschiedenen Kombinationen der Ausfihrungsformen
ergeben, auch wenn diese im Folgenden nicht beschrieben wer-

den.

Weitere Merkmale, Vorteile und Anwendungsmdglichkeiten der
Frfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der
Ausfihrungsbeispiele und Figuren. Dabei bilden alle beschrie-
benen und/oder bildlich dargestellten Merkmale fiir sich und
in beliebiger Kombination einen Gegenstand der Erfindung auch
unabhdngig von ihrer Zusammensetzung in den einzelnen Ansprii-

chen oder deren Rickbezilgen.

Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug und eine Verkehrsiiberwachungs-
vorrichtung mit einem System zum Selektieren von
detektierten Verkehrsverstdlen gemdl einem Ausfiih-

rungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 2 zeigt ein Flussdiagramm, welches ein Verfahren zum
Selektieren von detektierten VerkehrsverstidBen ge-
mak einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-

dung betrifft.

Fig. 3 zeigt die Anwendung des Verfahrens und/oder des
Systems bei einem Verkehrsverstoll gemdl einem Aus-—

fiihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 4 zeigt die Anwendung des Verfahrens und/oder des
Systems bei einem Verkehrsverstoll gemdl einem Aus-—

fiihrungsbeispiel der Erfindung.

Die Figuren sind schematisch und nicht maBstabsgetreu. Sind

in der nachfolgenden Beschreibung in den verschiedenen Figu-
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ren die gleichen Bezugszeichen angegeben, so bezeichnen diese
gleiche oder &dhnliche Elemente. Gleiche oder &dhnliche Elemen-—
te kodnnen aber auch mit unterschiedlichen Bezugszeichen be-

zelchnet sein.

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 100 mit einem System zum Selektie-
ren von detektierten Verkehrsverstdlen sowie eine Verkehrs-
iberwachungsvorrichtung 106 mit einem System zum Selektieren
von detektierten VerkehrsverstoBen gemdl einem Ausfihrungs-—

beispiel der Erfindung abgebildet.

Das Fahrzeug 100 weist ein System (101, 102, 103, 104, 105)
zum Selektieren von detektierten VerkehrsverstdBen auf. Unter
anderem beinhaltet das System eine Recheneinheit 101, welche
dazu ausgefihrt ist, eine Markierung eines VerkehrsverstoRes
eines Taterfahrzeugs entgegenzunehmen. Weiter ist das System
dazu ausgefiihrt, Daten beziiglich einer Identitdt des Tater-
fahrzeugs zu verarbeiten und eine Information beziiglich bis-
heriger Verkehrsverstdhe des Tadterfahrzeugs abzufragen. Fer-—
ner erfolgt durch das System ein Entscheiden, basierend auf
der abgefragten Information beziiglich bisheriger Verkehrsver-
stbhe des Taterfahrzeugs, ob der Verkehrsverstol des Tater-—
fahrzeugs gemeldet werden soll. Beispielsweise kann das Sys-
tem ausgefiihrt sein, iber ein Nummernschild 110 eine Identi-
tdt eines Fahrzeugs zu ermitteln. AuBerdem kann das System
Kameras 102 sowie 103 aufweisen. Zum Beispiel handelt es sich
bei der Kamera 102 um eine Riickfahrtkamera und bei der Kamera
103 um eine nach vorne, in Fahrtrichtung ausgerichtete Kame-
ra. Zur Kommunikation mit anderen Fahrzeugen oder mit einem
zentralen Server weist das System eine Antenne 104 auf, wel-
che beispielsweise eine Kommunikation mit einem Mobilfunknetz
herstellt. Weiterhin kann das System auch eine Antenne 105
eines GPS-Empfangers zur Lokalisierung des Fahrzeugs 100 auf-

welsen.

Alternativ oder in Kombination kann ein System (107, 108,

109) zum Selektieren von detektierten VerkehrsverstoRen auch
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in einer Verkehrsiiberwachungsvorrichtung 106 installiert
sein. Beispielsweise handelt es sich bei der Verkehrsiiberwa-
chungsvorrichtung 106 um ein Geschwindigkeitsradar. Unter an-
derem weist die Verkehrsiliberwachungsvorrichtung 106 eine Ka-
mera 107, eine Recheneinheit 108, welche die oben und im Fol-
genden beschriebenen Verfahrensschritte ausfiihren kann, sowie
eine Antenne zur Kommunikation 109 auf. Die Systeme der Aus-
fiihrungsbeispiele sind ohne weiteres mit hierin beschriebenen

Verfahren kombinierbar bzw. kdnnen diese Verfahren ausfiihren.

In Fig. 2 ist ein Flussdiagramm abgebildet, welches einzelne
Schritte des oben und im Folgenden beschriebenen Verfahrens
darstellt. Der Schritt S1 bezeichnet das Feststellen eines
VerkehrsverstoBes eines Ta&terfahrzeugs. In Schritt S2 erfolgt
das Identifizieren des Taterfahrzeugs. Ferner betrifft der
Schritt $S3 das Abfragen einer Information beziiglich bisheri-
ger VerkehrsverstORe des Taterfahrzeugs. In Schritt S4 er-
folgt das Entscheiden, basierend auf der abgefragten Informa-
tion beziiglich bisheriger Verkehrsverstdhe des Taterfahr-
zeugs, ob der VerkehrsverstoB des Taterfahrzeugs gemeldet
wird. Im alternativen Schritt S5 erfolgt das Erzeugen einer
Meldung des VerkehrsverstoRes des Taterfahrzeugs und im al-
ternativen Schritt S6 das Verschicken der erzeugten Meldung

an eine Verkehrsbehorde.

Dabei kodnnen die Schritte S1 bis S6 wie dargestellt nachein-
ander erfolgen. Alternativ kdnnen die Schritte oder gewisse
Schritte auch parallel zueinander erfolgen. Zum Beispiel kann
das Identifizieren benachbarter Fahrzeuge, unter welchen sich
auch das Taterfahrzeug befindet, unabhdngig vom Feststellen
des VerkehrsverstoBes erfolgen. Dasselbe gilt auch fiir das
Abfragen der Information beziliglich bisheriger Verkehrsversto-
Be des Taterfahrzeugs und/oder fir das Entscheiden, basierend
auf der abgefragten Information beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstdRe des Taterfahrzeugs, ob der Verkehrsverstol des

Taterfahrzeugs gemeldet wird.
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Die oben und im Folgenden beschriebenen Sensoren von Fahrzeu-
gen sowie von Verkehrsiiberwachungsvorrichtungen, wie zum Bei-
spiel AuBenkameras und Mikrofone, k&nnen genutzt werden, um
mithilfe eines Ringspeichers permanent die letzten zwei Minu-
ten aufzuzeichnen. Dariiber hinaus k&nnen auch GPS-Koordinaten
und Identifikationen von anderen Fahrzeugen abgefragt und

aufgezeichnet werden.

Bemerkt ein Fahrer eines Opferfahrzeugs oder eines dritten
Fahrzeugs als Zeuge einen Verkehrsverstol eines anderen Ver-
kehrsteilnehmers, kann er diesen Verstol durch eine geeignete
Vorrichtung zundchst markieren und eine lokale Speicherung
der Daten der letzten zwei Minuten veranlassen. Beispielsweil-
se kann der Fahrer des Opferfahrzeugs oder eines dritten
Fahrzeugs auf einem Standbild der Aulenumgebung oder in einer
Videosequenz des Verstobles das betreffende Tadterfahrzeug aus-
wdhlen und markieren und damit eine Identifikation des Fahr-
zeugs ermdglichen. Eine konkrete Identifikation kann zum Bei-
spiel {lber Funk (NFC, Bluetooth, Wi-Fi und/oder Mobilfunk)
realisiert werden und/oder auf einer Analyse des Fahrzeug-

kennzeichens beruhen.

Ein Kerngedanke der Erfindung ist es, eine Meldekaskade ein-
zufiilhren, die eine Uberflutung der Verkehrsbehdrden durch An-
zeigen vermeiden soll. Zum Beispiel kann die Meldekaskade da-
bei zwei Eskalationsstufen vorsehen: Eskalationsstufe 1 ohne
Meldung an eine BehOrde und Eskalationsstufe 2 mit Meldung an

eine Behorde.

Gemé&l einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung kann ein Lenker
eines Opferfahrzeugs bzw. eines dritten Fahrzeugs als Zeuge

einen Verkehrsverstoll markieren, indem er eine dafiir geeigne-
te Vorrichtung betadatigt, zum Beispiel einen dafiir vorgesehe-
nen Knopf und/oder Schalter am Lenkrad. AnschlieBend kann der
Fahrer, der den VerkehrsverstoRl markiert, zum Beispiel in ei-
ner Videosequenz oder auf einem Standbild das Taterfahrzeug

markieren. AnschlielBend erfolgt das Identifizieren des Tater-
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fahrzeugs iiber Funk, durch Erkennen des Nummernschilds oder
durch eine manuelle Eingabe der Identitdt des Taterfahrzeugs

durch den Fahrer des Opferfahrzeugs.

Im Folgenden wird beispielhaft der Austausch von Daten zwi-
schen einem Opferfahrzeug und einem Taterfahrzeug bei Markie-
rung bzw. bei Meldung eines VerkehrsverstoBes beschrieben.
Dieser Datenaustausch kann auch zwischen einer Verkehrsiiber-
wachungsvorrichtung und dem Taterfahrzeug erfolgen. Dabei
kann in der folgenden Beschreibung, der Textbaustein ,Opfer-
fahrzeug” durch ,Verkehrsiiberwachungsvorrichtung” ersetzt

werden.

Nach der Markierung und Identifikation des Taterfahrzeugs
werden Datenpakete mit Ort und Zeit des Vergehens sowie einer
anonymen Referenz, zum Beispiel eine Referenznummer, des mel-
denden Opferfahrzeugs per Funk an das identifizierte Tater-
fahrzeug lUbertragen. AnschlieBend erfolgt eine Abfrage wvom
Opferfahrzeug an das Taterfahrzeug, wie oft das Fahrzeug bis-
her von anderen Verkehrsteilnehmern markiert und/oder gemel-
det wurde. Als nachstes werden Datenpakete mit zum Beispiel
einzelnen Stand- oder Videobildern an das Taterfahrzeug iliber-
tragen. Eine Kopie der {ibertragenen Daten kann im Opferfahr-
zeug gespeichert bleiben, zum Beispiel filir eine Woche. Ein
Kerngedanke der Erfindung ist es, die Meldungen gemdl einer
definierten Eingriffsgrenze zu filtern. Dabei kann die Ein-
griffsgrenze einen ersten Grenzwert beziiglich einer Anzahl
der bisherigen Markierungen sowie einen zweiten Grenzwert be-
ziglich einer Anzahl der bisherigen Meldungen des Taterfahr-
zeugs aufweisen. Zum Beispiel setzt sich die Eingriffsgrenze
aus der Anzahl der bisherigen Markierungen und der Anzahl der
bisherigen Meldungen des Tadterfahrzeugs zusammen. Weiterhin
kann auch beriicksichtigt werden, in welchen Abstidnden die
Meldungen gesammelt wurden. Zusatzlich kann auch das Verges-
sen von Meldungen vorgesehen werden, bei dem das beschriebene

System beispielsweise liber Nacht die Meldungen wieder 1l&scht.
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In Abhdngigkeit dieser Filterung entscheidet es sich, ob der
Verkehrsverstoll der Eskalationsstufe 1 oder der Eskalations-
stufe 2 zuzuordnen ist. Ist zum Beispiel die Anzahl der bis-
herigen Markierungen des Tadterfahrzeugs und/oder die Anzahl
der bisherigen Meldungen des Tadterfahrzeugs unterhalb der de-
finierten Eingriffsgrenze bzw. des ersten und/oder des zwei-
ten Grenzwerts, so wird die Meldung bzw. Markierung der Eska-
lationsstufe 1 zugeordnet. Uberschreitet jedoch die Anzahl
der bisherigen Markierungen des Tadterfahrzeugs und/oder die
Anzahl der bisherigen Meldungen des Taterfahrzeugs die defi-
nierte Eingriffsgrenze bzw. den ersten und/oder den zweiten
Grenzwert, so wird die Markierung bzw. Meldung der Eskalati-

onsstufe 2 zugeordnet.

Wird also die Eingriffsgrenze durch die Anzahl der bisherigen
Markierungen des Tadterfahrzeugs und/oder der bisherigen Mel-
dungen des Taterfahrzeugs iliberschritten, so erfolgt das Mel-
den des VerkehrsverstoRes des Tadterfahrzeugs an eine Ver-
kehrsbehdrde. Dies kann automatisch iber das System erfolgen,
ohne dass die Fahrzeugfiihrer eingreifen kdnnen bzw. eingrei-
fen miissen. Dabei kann die Meldung entweder durch das Opfer-
fahrzeug, durch das T&terfahrzeug oder durch beide Fahrzeuge
erfolgen. Erfolgt die Meldung durch Tater- und Opferfahrzeug,
so kdnnen diese Meldungen in einer Meldezentrale bzw. in ei-
ner ,Trusted Database” zusammengefiihrt werden. Wird ein Ver-
kehrsverstol einmal gemeldet, so kdnnen die Daten zu diesem
VerkehrsverstoB im Opferfahrzeug und/oder im Tadterfahrzeug
ldnger gespeichert werden, zum Beispiel fiir den Zeitraum ei-

ner Woche, eines Monats oder eines Jahres.

Falls im Taterfahrzeug kein entsprechendes Meldesystem in-
stalliert ist und daher vom Taterfahrzeug keine Angaben {iber
bisherige Meldungen abgerufen werden kodnnen, so kann eine In-
formation zu den bisherigen Meldungen und/oder zu den bishe-
rigen Verkehrsverstdlen des Tadterfahrzeugs von einem Melde-
und Analysezentrum, zum Beispiel von einer ,Trusted Databa-

44

se”, abgerufen werden. Dabei kann es sich bei der ,Trusted
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Database” explizit nicht um einen Server der Polizei handeln.
Die Polizei wiirde nur Meldungen erhalten, welche der oben de-

finierten Eskalationsstufe 2 zugeordnet sind.

Gemal einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung kdnnen von ei-
nem Opferfahrzeug weitere Daten von anderen Systemen ange-
fragt und/oder erhalten werden. Bei diesen anderen Systemen
kann es sich beispielsweise um weitere Fahrzeuge im Umfeld
des VerkehrsverstoBles oder um fest installierte Systeme wie
Kameras an Unfallschwerpunkten bzw. um Verkehrsituberwachungs-
systeme, welche von den Behdrden installiert werden kdnnen,

handeln.

Weiterhin konnen auch Dritte, welche als Zeugen an einem Ver-
kehrsverstoll beteiligt sind, einen Verkehrsverstoll markieren
und melden. Dabei kann die Identifikation des Taterfahrzeugs
bzw. das Abrufen von Informationen beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstdbe durch das System des dritten Fahrzeugs erfol-
gen. AuBerdem kénnen auch die Eingriffsgrenze bzw. der erste
Grenzwert und der zweite Grenzwert fir dritte Fahrzeuge, wel-
che Zeugen des Verkehrsverstoles sind, anders, zum Beispiel

niedriger, definiert sein.

FEin Kerngedanke der Erfindung liegt in der M&glichkeit,
schnell und einfach VerkehrsverstdBe aufzuzeichnen und ge-
zielt anzuzeigen. Dabei kann die Verkehrssicherheit des Op-
ferfahrzeugs, welches den VerkehrsverstoRl markiert bzw. mel-
det, gewdhrleistet sein. AuBRerdem k&nnen Zeugen leichter er-
mittelt werden und Beweismaterial einfacher gesichert werden.
Nach der Datenilibertragung kann das Beweismaterial im Fahrzeug
des Opfers, aber auch im Taterfahrzeug oder in der zentralen

Datenbank bzw. ,Trusted Database”, gesichert werden.

Durch das Einfiihren einer Eingriffsgrenze bzw. eines ersten
Grenzwerts und eines zweiten Grenzwerts kdnnen Bagatellver-
stdhe leicht von gefdhrlichen Wiederholungstaten differen-

ziert werden und gezielt solche Verkehrsteilnehmer, die wie-
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derholt die Verkehrsregeln missachten, zur Verantwortung ge-
zogen werden. Weiterhin kann durch die Einfiihrung einer Ein-
griffsgrenze bzw. durch die Einfilhrung von einem ersten und
einem zweiten Grenzwert ein Missbrauch des Systems und des
Verfahrens erschwert werden und aulberdem kann vermieden wer-
den, dass flir eine Unzahl von Meldungen speziell ausgebilde-
tes Personal zur Analyse bereitgestellt werden muss. Die Be-
hérde, zum Beispiel die Polizei, kann automatisch aber gefil-
tert benachrichtigt werden und kann ohne explizite Anzeige
durch das Opfer aktiv werden. Kommt es nach einem Verkehrs-
verstoB auch zu einem Unfall, konnen die gesicherten Daten
sofort filir die Aufkldrung der Ursache herangezogen werden.
Versucht ein Tater zum Beispiel, sich durch Unfallflucht der
Verfolgung zu entziehen, kann die Polizei durch die im Opfer-
fahrzeug dokumentierten Daten leicht den Tédter identifizie-

ren, festnehmen und bestrafen.

In Fig. 3 ist eine Anwendung eines oben und im Folgenden de-
finierten Verfahrens bzw. Systems gemdl einem Ausfiihrungsbei-
spiel der Erfindung gezeigt. Dabei ist in Fig. 3 eine Rich-
tungsfahrbahn 300 einer Autobahn dargestellt. Auf der Rich-
tungsfahrbahn 300 darf in die mit dem Pfeil 301 dargestellte
Richtung gefahren werden. Auf der Autobahn fahren ein erstes
Fahrzeug 302, welches im Folgenden Opferfahrzeug genannt
wird, ein zweites Fahrzeug 303, welches im Folgenden als T&a-
terfahrzeug bezeichnet wird, ein drittes Fahrzeug 304, wel-
ches als Fahrzeug D1 bezeichnet wird, ein viertes Fahrzeug
305, welches als Fahrzeug D2 bezeichnet wird, und ein fiinftes
Fahrzeug 306, welches als Fahrzeug D3 bezeichnet wird. Das
Opferfahrzeug 302 weist eine Rilickfahrtkamera 308, eine Re-
cheneinheit 307 und eine GPS-Sendeantenne 309 auf, welche dem
System zum Selektieren von detektierten Verkehrsverstdben des
Opferfahrzeugs zugeordnet sind. Das Taterfahrzeug 303 weist
ebenfalls ein solches System mit einer Recheneinheit 310 auf.
Die Fahrzeuge D1 304 , D2 305 und D3 306 weisen ebenfalls Re-
cheneinheiten 311, 313 und 315 sowie Riickfahrtkameras 312,
314 und 316 auf.
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Im folgenden Beispiel ist das Verfahren bzw. das System an-—
hand eines drangelnden Fahrers auf der Autobahn beschrieben.
Uber die Riickfahrtkamera 308 des Opferfahrzeugs 302 stellt
das System des Opferfahrzeugs 302 ein Drédngeln und/oder einen
mangelnden Sicherheitsabstand 326 des Taterfahrzeugs fest und
nimmt diesen mangelnden Sicherheitsabstand 326 auf. Das Sys-
tem des Opferfahrzeugs und/oder der Fahrer des Opferfahrzeugs
stellt den Verkehrsverstol des Taterfahrzeugs 303 fest, star-
tet das automatische Meldeverfahren des VerkehrsverstoBles und
markiert das Taterfahrzeug 303 zum Beispiel in einer Videose-
quenz, welche auf einem Display dargestellt wird. Die Daten
zu diesem Verkehrsverstol werden abgespeichert und an das Ta-
terfahrzeug 303 iibertragen. Diese Ubertragung wird durch den
Pfeil 319 dargestellt. Die Fahrer der weiteren Fahrzeuge DI
bis D3 304, 305, 306 stellen diesen VerkehrsverstoB ebenfalls
fest und markieren das Té&terfahrzeug 303. Die Systeme auf den
Fahrzeugen D1 304, D2 305 und D3 306 iUbertragen ebenfalls die
Daten zum Verkehrsverstoll, was mithilfe der Pfeile 320, 321,
322 dargestellt ist. Durch das Ubertragen der Daten vom Op-
ferfahrzeug 302 sowie von den Fahrzeugen D1 304, D2 305 und
D3 306 an das Taterfahrzeug wird die Eingriffsgrenze beim Ta-
terfahrzeug 303 lberschritten und eine entsprechende Riickmel-
dung erfolgt an das Opferfahrzeug 302. Die Meldesysteme im
Taterfahrzeug 303 und im Opferfahrzeug 302 1l&sen jeweils eine
Meldung bzw. eine Anzeige aus, was mit den Pfeilen 324 und
323 dargestellt ist. Die Daten vom Taterfahrzeug 303 und vom
Opferfahrzeug 302 werden an eine zentrale Datenbank, zum Bei-
spiel eine ,Trusted Database”, 317 idbertragen. In der
»~Trusted Database” 317 werden die vom Ta&terfahrzeug 303 und
vom Opferfahrzeug 302 Ubertragenen Daten 324 und 323 einander
zugeordnet bzw. zusammengefiihrt und an eine Behdrde bzw. an
die Polizei 318 {ibermittelt, was mit dem Pfeil 325 darge-
stellt ist.

In Fig. 4 ist eine weitere Anwendung des Verfahrens bzw. des

Systems bei einem Verkehrsverstol gemdl einem Ausfihrungsbei-
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spiel der Erfindung dargestellt. Dabei ist in Fig. 4 eine
Kreuzung 400 einer Hauptstrale 413 mit einer Strable 414 dar-
gestellt. Die Hauptstrale ist durch die Vorfahrtsschilder 401
und 402 gekennzeichnet und die StraBe 414 weist die Schilder
403 und 404 auf, welche anzeigen, dass die Vorfahrt zu gewdh-
ren ist. Auf der Vorfahrtstralbe 413 fadhrt das Fahrzeug 405,
welches als Opferfahrzeug bezeichnet wird, und ein System zum
Selektieren von detektierten Verkehrsverstdfen mit einer Re-
cheneinheit 408 und einer Kamera 409 aufweist. Auf der Strale
414 fa&hrt das Fahrzeug 406, welches als Taterfahrzeug be-
zeichnet wird, und welches eine Recheneinheit 410 sowie eine
Kamera 411 aufweist. Die Fahrtrichtungen der Fahrzeuge 405
und 406 sind durch die Pfeile 413 und 414 dargestellt. In der
dargestellten Situation nimmt das Tadterfahrzeug 406 dem Op-
ferfahrzeug 405 die Vorfahrt. Der Fahrer und/oder das System
des Opferfahrzeugs 405 stellt den VerkehrsverstoB fest, mar-
kiert diesen und startet somit das automatische Meldeverfah-
ren. Das System im Opferfahrzeug erkennt automatisch die Ver-
kehrsiiberwachungsvorrichtung 407, welche eine Kamera 412 auf-
weist und ruft von dieser Verkehrsiiberwachungsvorrichtung Vi-
deobeweisdaten ab, was mit dem Pfeil 415 dargestellt ist. An-
schlieRBend wird die Meldung des Verstobes mit den Videose-
quenzen vom Opferfahrzeug 405 an das Tadterfahrzeug 406 ilber-
mittelt, was durch den Pfeil 416 dargestellt ist. Da in die-
sem Beispiel die Eingriffsgrenze von Meldungen des Taterfahr-
zeugs noch nicht iberschritten ist, wird die Eskalationsstufe
2 nicht eingeleitet und der Verkehrsverstoll des Taterfahr-
zeugs 406 nicht gemeldet, sondern es wird nur eine entspre-
chende Rilickmeldung vom und/oder beim Tdterfahrzeug 406 und
vom Opferfahrzeug 405 gegeben und die Daten werden in den

Meldesystemen der Fahrzeuge 405 und 406 gespeichert.

Dem Fahrer des Opferfahrzeugs steht es frei, mithilfe der
hinterlegten Beweisdaten trotzdem die Missachtung der Vor-
fahrt durch das Téterfahrzeug 406 bei der Polizei zur Anzeige

zU bringen.
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In einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel kann mithilfe des Sys-—
tems bzw. des Verfahrens ein Auffahrunfall von einer Vor-
fahrtmissachtung unterschieden werden. Zum Beispiel fdhrt ein
Opferfahrzeug auf einer Uberholspur einer Autobahn. Direkt
vor dem Opferfahrzeug schert ein langsames Fahrzeug aus, wah-
rend das Opferfahrzeug selbst am Uberholen ist. Wenn das Op-
ferfahrzeug in das langsam ausscherende Taterfahrzeug auf-
fadhrt, kann ein resultierender Unfall wie ein {iblicher Auf-
fahrunfall aussehen. Mit dem erfindungsgemdlen Verfahren bzw.
System kann das Ausscheren des Tadterfahrzeugs als Vorfahrt-
missachtung nachgewiesen werden. Wadhrend der Fahrer des Op-
ferfahrzeugs mit dem Bremsen beschidftigt ist, wird automa-
tisch die Situation aufgezeichnet. Ein Starten des Markie-
rungs— bzw. Meldeprozesses ist innerhalb einer definierten
Zeitspanne, zum Beispiel innerhalb von zwei Minuten, mdglich,
wenn wieder genug Zeit und Aufmerksamkeit des Fahrers des Op-

ferfahrzeugs dafiir da ist.

Weiterhin kann das System bzw. das Verfahren auch zur selek-
tiven Verkehrskontrolle benutzt werden. Dabei kann die Poli-
zel eine mobile oder stationdre Verkehrskontrolle einrichten,
bei der selektiv nur Wiederholungstédter bestraft werden sol-
len. Die Verkehrskontrolle weist zum Beispiel eine Radarfalle
auf, welche wiederum ein oben und im Folgenden beschriebenes
System aufweist. Halt die Radarfalle zum Beispiel eine Ge-
schwindigkeitsiibertretung fest, so lberpriift die Radarfalle,
ob eine Eingriffsgrenze iberschritten wird und veranlasst,
nur bei Uberschreitung der Grenze bzw. der Grenzwerteanzeige

eine Meldung.

Ergédnzend sei darauf hingewiesen, dass ,umfassend” oder ,auf-
weisend” keine anderen Elemente ausschlieBt und ,ein” oder
reiner” keine Vielzahl ausschlielBt. Ferner sei darauf hinge-
wiesen, dass Merkmale, die mit Verweis auf eines der obigen
Ausfihrungsbeispiele oder Ausfiihrungsformen beschrieben wor-
den sind, auch in Kombination mit anderen Merkmalen anderer

oben beschriebener Ausfiihrungsbeispiele oder Ausfihrungsfor-
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men verwendet werden kdnnen. Bezugszeichen in den Anspriichen

sind nicht als Einschrédnkungen anzusehen.
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Patentanspriche

Verfahren zum Selektieren von detektierten Verkehrsver-
stdhken, das Verfahren aufweisend die Schritte:
Feststellen eines Verkehrsverstoles eines Taterfahrzeugs
(S1);

Identifizieren des Taterfahrzeugs (S2);

Abfragen einer Information beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstohe des Taterfahrzeugs (S3);

Entscheiden, basierend auf der abgefragten Information
beziiglich bisheriger Verkehrsverstohe des Taterfahr-
zeugs, ob der VerkehrsverstoB des Taterfahrzeugs gemel-
det wird (S4).

Verfahren nach Anspruch 1, wobei die abgefragte Informa-
tion eine Anzahl bisheriger Markierungen des Taterfahr-
zeugs bel VerkehrsverstoBen und/oder eine Anzahl bishe-
riger Meldungen von Verkehrsverstdben des Taterfahrzeugs
enthalt.

Verfahren nach Anspruch 2,

wobei der Schritt des Entscheidens ein Vergleichen der
Anzahl bisheriger Markierungen des Taterfahrzeugs bei
VerkehrsverstdBen mit einem ersten Grenzwert und/oder
das Vergleichen der Anzahl bisheriger Meldungen des T&a-
terfahrzeugs mit einem zweiten Grenzwert enthdlt, und
das Verfahren weiterhin aufweisend den Schritt:

FErzeugen einer Meldung des VerkehrsverstoRes des Tater-
fahrzeugs, im Falle, dass die Anzahl bisheriger Markie-
rungen des Taterfahrzeugs bei Verkehrsverstdlen den ers-
ten Grenzwert {iberschreitet und/oder die Anzahl bisheri-
ger Meldungen von VerkehrsverstdBen des Taterfahrzeugs

den zwelten Grenzwert {Uberschreitet (S5).

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche,
wobei das Verfahren auf einem ersten System zum detek-

tieren von Verkehrsverstdhen ausgefiihrt wird;
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das Verfahren weiterhin aufweisend den Schritt:

Senken des ersten Grenzwerts und/oder des zweiten Grenz-
werts, im Falle, dass ein zweites System zum detektieren
von Verkehrsverstdlen den VerkehrsverstoB des Taterfahr-

zeugs detektiert hat.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei
der Schritt des Abfragens der Information beziiglich bis-
heriger Verkehrsverstdhe des Tadterfahrzeugs ein Abfragen
der Information beziliglich bisheriger VerkehrsverstiRe

des Taterfahrzeugs vom Taterfahrzeug enthdlt.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, das
Verfahren weiterhin aufweisend den Schritt:

Feststellen, ob das Taterfahrzeug die Information bezilig-
lich bisheriger VerkehrsverstdRe des Taterfahrzeugs be-
reitstellt;

wobei der Schritt des Abfragens der Information beziig-
lich bisheriger Verkehrsverstdbe des Tadterfahrzeugs ein
Abfragen der Information beziiglich bisheriger Verkehrs-
verstdRe des Taterfahrzeugs vom Tadterfahrzeug enthilt,
im Falle, dass das Taterfahrzeug die Information bezlig-
lich bisheriger VerkehrsverstdRe des Taterfahrzeugs be-
reitstellt, und

wobei der Schritt des Abfragens der Information beziig-
lich bisheriger Verkehrsverstdbe des Tadterfahrzeugs ein
Abfragen der Information beziiglich bisheriger Verkehrs-
verstodfle des Tadterfahrzeugs von einer Datenbank auf ei-
nem Server enthdlt, im Falle, dass das Tadterfahrzeug die
Information beziiglich bisheriger Verkehrsverstdle des

Taterfahrzeugs nicht bereitstellt.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, das
Verfahren weiterhin aufweisend die Schritte:
Aufnehmen und Zwischenspeichern von Daten eines oder

mehrerer Sensoren.
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10.

11.

Verfahren nach Anspruch 7, das Verfahren weiterhin auf-
weisend den Schritt:

L&schen der zwischengespeicherten Daten nach einer vor-
gegebenen Zeitspanne, im Falle, dass in der vorgegebenen

Zeitspanne kein VerkehrsverstoRl gemeldet worden ist.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, das
Verfahren weiterhin aufweisend den Schritt:
Melden des VerkehrsverstoBes an eine Verkehrsbehdrde im

Falle einer positiven Entscheidung.

System zum Selektieren von detektierten Verkehrsversto-
Ben, das System aufweisend:

eine Recheneinheit, welche dazu ausgefiihrt ist, die fol-
genden Schritte auszufiihren:

Entgegennehmen einer Markierung eines Verkehrsverstoles
eines Taterfahrzeugs; und

Verarbeiten von Daten bezliglich einer Identitdt des T&a-
terfahrzeugs;

Abfragen einer Information beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstohe des Taterfahrzeugs;

Entscheiden, basierend auf der abgefragten Information
beziiglich bisheriger Verkehrsverstohe des Taterfahr-
zeugs, ob der VerkehrsverstoB des Taterfahrzeugs gemel-

det werden soll.

Computerprogrammelement zum Selektieren von detektierten
VerkehrsverstdBen, das, wenn es auf einem Prozessor aus-
gefithrt wird, die folgenden Schritte ausfiihrt:
Feststellen eines VerkehrsverstoRes eines Tadterfahrzeugs
(S1);

Identifizieren des Taterfahrzeugs (S2);

Abfragen einer Information beziiglich bisheriger Ver-
kehrsverstohe des Taterfahrzeugs (S3);

Entscheiden, basierend auf der abgefragten Information

beziiglich bisheriger Verkehrsverstohe des Taterfahr-
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zeugs, ob der VerkehrsverstoB des Taterfahrzeugs gemel-
det wird (S4).
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