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abgesenkte Beladestellung absenkbar ist, - ein Abdeckelement (19), welches in der Verstaustellung der Schiitte (8) eine Beladedffnung
(16) der Schiitte (8) verschlieft und in der Beladestellung die Belade6ffnung (16) der Schiitte (8) freigibt, - wobei das Abdeckelement
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stellung in eine die Beladeéffnung (16) freigebende Offenstellung beweglich, insbesondere anhebbar, ist.
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Gepackfach fiur ein Flugzeug

Die Erfindung betrifft ein Gepdckfach, insbesondere Uberkopf-
Gepackfach, fir ein Flugzeug, aufweisend:

ein Gepackfachgehause,

eine Schiitte mit einem Boden und zwel Seitenwanden zur
Aufnahme eines Gepéackstiickes,

ein Gelenk zwischen dem Gepackfachgehadause und der Schiitte,
wobeil die Schiitte durch Verschwenkung um die vom Gelenk
gebildete, ortsfeste Schwenkachse von einer Verstaustellung in
eine Beladestellung iberfilhrbar ist,

ein Abdeckelement, welches in der Verstaustellung der
Schiitte eine Beladedffnung der Schiitte verschlieRlRt und in der

Beladestellung die Beladetffnung der Schiitte freigibt.

Weiters bezieht sich die Erfindung auf ein Flugzeug mit einem

solchen Gepackfach, insbesondere einem Uberkopf-Gepackfach.

Wie in der WO 2014/117198 beschrieben wird, sind Uberkopf-Ge-
packfacher fiir Flugzeuge (sogenannte ,bins“) in verschiedenen
Ausfiihrungen bekannt. Bei einer Ausflihrung ist eine feststehende
Box vorgesehen, welche mit den Gepackstiicken beladen wird. Die
Box wird mit einer Tir verschlossen, welche zum Beladen bzw.
Entladen nach oben verschwenkt wird. Dieser Typ Gepackfach wird
auch als ,shelf bin“ oder ,fixed bin“ bezeichnet. Der Vorteil
dieser Gepackfacher liegt nicht nur in ihrer einfachen Bauweise,
sondern auch in den vergleichsweise geringen SchlieBkraften,
welche zum SchlieBen der Tiur aufgebracht werden miissen. Nachtei-
lig ist bei den ,fixed bins™ jedoch, dass die Vorderkante der
hochgeschwenkten Tiur flir Benutzer mit geringerer Kdrpergrolhe
schwer erreichbar ist. Dieses Problem wird durch eine andere
Ausfiihrung von Uberkopf-Gepackfachern gelindert, bei welchen
eine um eine ortsfeste Schwenkachse verschwenkbare Schiitte vor-
gesehen ist, so dass der vordere Teil der Schiitte durch die Ver-
schwenkung um die ortsfeste Schwenkachse abgesenkt wird, um das
Handgepack in die Schiitte einlegen zu konnen. Diese Gepackféacher
werden als ,pivot bins™ bezeichnet. Im geschlossenen Zustand

wird die Beladetffnung an der Vorderseite der Schiitte durch ein
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feststehendes Gehduse abgedeckt. Nach dem L&sen einer Rastein-
richtung, vielfach als ,latch™ bezeichnet, wird die Schiitte in
die Offenstellung abgesenkt. Zum Beladen und Entladen muss die
Schiitte beim Stand der Technik iiber einen vergleichsweise grofRen
Schwenkwinkel verschwenkt werden. Damit der Benutzer méglichst
wenig Kraft zum SchlieRen der Schiitte aufwenden muss, kann die
Schwenkachse zwischen der Schiitte und dem Gehduse in horizonta-
ler Richtung nahe dem gemeinsamen Schwerpunkt wvon Schiitte und
Gepackstiick angeordnet werden. Dadurch wird der Schwenkwinkel
beim Offnen der Schiitte jedoch weiter vergroéBert. Diese Ausfiih-
rungen bringen den Nachteil mit sich, dass die Schiitte im gedff-
neten Zustand vergleichsweise stark nach vorne abgesenkt ist.
Dadurch wird der Zugang zu den Sitzpl&tzen unterhalb des Gepéack-
fachs behindert, wenn der Beladevorgang bei gedffnetem Gepéadck-

fach noch nicht abgeschlossen ist.

Eine andere Ausfithrung von Uberkopf-Gepackfachern wird in US
8,038,098 B2 beschrieben. Das BEA-Gepackfach hat eine obere Tilr
und eine untere TiUr, die Jjewells zwischen einer SchlieB- und ei-
ner Offenstellung beweglich sind. Wesentlich ist dabei, dass das
Gepackfach einen Boden aufweist, welcher einen ersten Abschnitt
benachbart der Rickwand und einen zweiten Abschnitt benachbart
der unteren Tur aufweist. Der erste (hintere) Abschnitt ist un-
beweglich angeordnet. Wenn die untere Tiir nach unten verschwenkt
wird, rotiert der zweite (vordere) Abschnitt des Bodenpaneels
relativ zum ersten (hinteren) Abschnitt nach unten, um eine
Rampe zu definieren. Somit betrifft dieser Stand der Technik ei-
nen adaptierten ,fixed bin™ mit dem Ziel, die Hohe filir den Zu-
gang in das Innere des Gepackfaches abzusenken. Diese Ausfiihrung
hat jedoch den Nachteil, dass ein komplizierter Mechanismus er-

forderlich ist, welcher zudem von einem ,fixed bin“ ausgeht.

Eine andersartige Ausfiihrung von Uberkopf-Gepadckfachern sind
welters ,articulated bins“, bei denen die Schiitte zum Be- und
Entladen schrag nach unten verlagert wird. Beispiele fir solche
articulated bins zeigen die DE4425869A1 und DE69422425T2. Da bei
dieser Ausfihrung die Schiitte nicht wie bei den pivot bins um
eine Schwenkachse gedreht wird sondern als Ganzes abgesenkt und

angehoben wird, muss das beladene Gewicht nachteiligerweise in
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die SchlieBstellung gehoben werden. Die Hebelverhaltnisse der

pivoted bins k&dnnen nicht genutzt werden.

Das articulated bin der DE4425869A1 sieht zwar eine Verschluss-
klappe vor, welche beim Absenken des Aufnahmeraums hochge-
schwenkt wird. Die Verschlussklappe bendtigt jedoch einen kom-
plexen Betdtigungsmechanismus, welcher fiir eine Verwendung bei
pivot bins weder vorgesehen noch geeignet ist. Auberdem wird bei
DE4425869A1 die Verschlussklappe gedffnet, die dafilr einen BReta-
tigungsgriff aufweist, und mit dem Offnen der Verschlussklappe
die Absenkung des Aufnahmeraums freigegeben. Bei pivoted bins

ist es umgekehrt.

Auch beim articulated bin der DE69422425T2 ist die Absenkung ei-
nes Behadlters mit dem Hochschwenken einer Gatterluke verbunden.
Allerdings ist auch dieser Mechanismus lediglich auf ein articu-
lated bin ausgelegt und wadre nicht auf ein pivot bin ibertrag-
bar, bei dem die Schiitte wie oben beschrieben um eine ortsfeste
Gelenkachse verschwenkt wird. Auberdem ist die Gatterluke des
DE69422425T2 am unteren Ende der Vorderwand der Haltestruktur
angebracht. Somit bietet die DE69422425T2 ebenfalls keine L&sung

fiir die Nachteile herk&émmlicher pivot bins.

Demgegeniiber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung da-
rin, die Nachteile der bekannten ,pivot bins™ zu lindern oder
gar zu beheben. Die Erfindung setzt sich bevorzugt zum Ziel, ein
Gepackfach mit verschwenkbarer Schiitte zu schaffen, das im ge-
O6ffneten Zustand den Zugang zu den Sitzplatzen unterhalb des Ge-

packfachs erleichtert.

Diese Aufgabe wird mit einem Gepackfach nach Anspruch 1 und mit
einem Flugzeug nach Anspruch 14 geldst. Bevorzugte

Ausfihrungsformen sind in den abhdngigen Anspriichen angegeben.

Erfindungsgemal ist das Abdeckelement beim Verschwenken der
Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung von einer die
Beladetffnung verschlieBenden SchlieBstellung in eine die
Beladetffnung freigebende Offenstellung beweglich, insbesondere

anhebbar.
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Bei den bekannten ,pivot bins™ musste der vordere Teil der
Schiitte vollstandig unter die feststehende Front des
Gepackfachgehdauses abgesenkt werden, um den Zugang in das Innere
der Schiitte zu ermdglichen. Dies bedingte einen vergleichsweise
groBen Schwenkwinkel der Schiitte, vor allem dann, wenn der
Drehpunkt der Schiitte flir eine kraftsparende Ausfilhrung nahe dem
Schwerpunkt liegt. Demgegeniiber ist das Abdeckelement der
erfindungsgemédfBen Ausfiihrung nicht stillstehend angeordnet,
sondern gegenlUber der Schiitte und dem Gepackfachgehause
beweglich. Wird die Schiitte durch Verschwenken um die
wahrenddessen ortsfeste Schwenkachse von der angehobenen
Verstau- in die abgesenkte Beladestellung lUberfiithrt, kann das
Abdeckelement, insbesondere gleichzeitig mit der Absenkung der
Schiitte, in die Offenstellung gebracht werden, wodurch die
Beladetffnung an der dem Benutzer zugewandten Vorderseite der
Schiitte freigegeben wird. Vorteilhafterweise muss der vordere
Teil der Schiitte der erfindungsgemdfen Ausfilhrung bei der
Verschwenkung in die Beladestellung im Vergleich zum Stand der
Technik weniger stark abgesenkt werden, weil das Abdeckelement
aktiv von der Beladedffnung wegbewegt werden kann. Daflir kann
das Abdeckelement insbesondere entgegen der Absenkbewegung des
vorderen Teills der Schiitte bei ihrer Verschwenkung angehoben
werden. Vorteilhafterweise kann das Gepackfach bei
vergleichsweise geringem Schwenkwinkel der Schiitte fir grolBe
Handgepackstiicke ausgelegt werden, welche insbesondere auch
hochkant nebeneinander stehend in der Schiitte platziert werden
kénnen. In der Beladestellung des erfindungsgemédfBen Gepackfaches
wird eine groBe Durchgangshdhe unterhalb des Gepackfachs
geschaffen, welche es den Passagieren erleichtert, ihren
Sitzplatz einzunehmen, wahrend der Beladevorgang des Gepackfachs
noch nicht abgeschlossen ist. Durch den geringen SchlieRwinkel
der erfindungsgemdlRen Ausflihrung kann zudem der Aufwand flir das

SchlieRen der Schiitte reduziert werden.

Flir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und
Richtungsangaben, wie ,horizontal™, ,vertikal™, ,oben“, ,unten",
auf den bestimmungsgemédBen Montagezustand des Gepadckfaches in

einer Flugzeugkabine bei horizontal ausgerichtetem Flugzeug.
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svorne“ bezieht sich auf die dem Benutzer zugewandte Seite des
Gepackfaches; ,hinten™ auf die vom Benutzer abgewandte Seite des

Gepackfaches.

Die Schiitte schlieBt einen Aufnahmeraum flir Gepéackstiicke ein. Zu
diesem Zweck weist die Schiitte einen Boden zum Aufstellen des
Gepacksticks und zweil den Aufnahmeraum seitlich begrenzende Sei-
tenwdnde an den Langsenden des Bodens auf, welcher sich im mon-
tierten Montage- bzw. Gebrauchszustand insbesondere in Flugzeug-
rumpf-Langsrichtung erstreckt. Die Seitenwadnde stehen quer zur
Langsrichtung des Bodens, d.h. insbesondere im Wesentlichen ver-
tikal, vom Boden hoch. Bevorzugt weist die Schiitte zudem eine
den Aufnahmeraum nach oben begrenzende obere Wand und eine den
Aufnahmeraum nach hinten begrenzende rickseitige Wand auf. An
der Vorderseite der Schiitte ist eine Beladedtffnung ausgebildet,
um das Gepackstick im Aufnahmeraum anordnen zu kénnen. Bevorzugt
ist die Beladedffnung von den Vorderkanten des Bodens, der Sei-
tenwdnde und der oberen Wand eingerahmt. Dadurch kann ein Uber-
laden in der BReladestellung einfach vermieden werden. Weiters
kann die Schiitte eine den Boden verstarkende Bodenbasis unter-
halb des Bodens aufweisen. Die Schiitte ist iUber das Gelenk zur
Ausbildung der ortsfesten Schwenkachse mit dem Gepackfachgeh&duse
verbunden, welches fix, d.h. beim Offnen der Schiitte unbeweg-

lich, in der Flugzeugkabine angeordnet ist.

Das Gepackfachgehiuse kann zwel Seitenteile aufweisen, welche
sich im Wesentlichen parallel zu den Seitenwanden der Schiitte
erstrecken konnen. Zudem kann das Gepackfachgehiduse ein Ober-
und Riuckteil und ein Frontteil aufweisen. Bevorzugt ist Jje ein
Gelenk zwischen einer der Seitenwadnde der Schiitte und einem der
Seitenteile des Gepackfachgehadauses vorgesehen. Die Gelenke defi-
nieren eine, vorzugsweise in Flugzeugrumpf-Langsrichtung verlau-
fende, Schwenkachse, um welche die Schiitte von der SchlieBstel-
lung in die vollstédndig abgesenkte Offenstellung verschwenkt
wird. Somit fihrt die Schiitte bei der Uberfithrung von SchlieBR-
in die Offenstellung und umgekehrt eine reine Schwenkbewegung um
die Schwenkachse durch. Anders als bei den ,articulated bins“
wird die Schiitte zum Uberfithren in die Offenstellung nicht als

Ganzes nach unten verlagert.
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Bevorzugt weist das Gepackfach eine Rasteinrichtung zwischen der
Schiitte und dem Gepackfachgehduse auf. Im verrasteten Zustand
der Rasteinrichtung wird die Schiitte in der Verstaustellung
gehalten. Im entrasteten Zustand der Rasteinrichtung wird die
Verschwenkung der Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung
freigegeben. Zum Uberfithren der Rasteinrichtung vom verrasteten
in den entrasteten Zustand kann eine Ausldseeinrichtung,
insbesondere ein Handgriff, vorgesehen sein. Der Handgriff ist
bevorzugt an der Schiitte, vorzugsweise an der Unterseite der

Schiitte, vorgesehen.

Das Abdeckelement ist bevorzugt durch ein Abdeckpaneel,
vorzugswelise mit einer im Wesentlichen konstanten Wandstarke,
gebildet.

Umn den Zugang zu Sitzen unterhalb des Gepédckfachs mdglichst
wenig zu behindern, ist es glinstig, wenn die Schiitte in der
abgesenkten Beladestellung mittels des Gelenks um einen
Schwenkwinkel ausgewdhlt aus einem Bereich von 10° bis 30°,
insbesondere von 15° bis 25°, gegeniiber der Verstaustellung
verschwenkt ist. Somit kann das Gepackfach einen im Vergleich zu
herkémmlichen ,pivoted bins“ geringen Schwenkwinkel aufweisen,
wodurch die Durchgangshdhe unterhalb des Gepackfachs wenig
eingeschrankt wird. Das erleichtert den Passagieren den Zugang
zu den Sitzen zu Beginn eines Fluges, wahrend die Gepéackféacher

typischerweise noch in der Beladestellung angeordnet sind.

Aus den oben genannten Grinden ist es zudem vorteilhaft, wenn
eine, vorzugsweise im Wesentlichen ebene, Aufstellfldche an der
Oberseite des Bodens der Schiitte in der Beladestellung in einem
Winkel von +5° bis -15°, insbesondere von 0° bis -10°, zur
Horizontalen angeordnet ist. Demgegeniiber ist die Bodenfl&ache
eines herkdmmlichen ,pivoted bins™ in der Beladestellung
deutlich starker nach vorne geneigt, wodurch der Zugang zu den

Sitzen unterhalb solcher Gepackfacher schwierig sein kann.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform wirkt zwischen

der Schiitte und dem Abdeckelement eine Kopplungseinrichtung,
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welche dazu ausgebildet ist, das Abdeckelement beim Absenken der
Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung von der
SchlieRstellung in die Offenstellung zu bewegen. Somit ist die
Kopplungseinrichtung jeweils mit der Schiitte und dem
Abdeckelement derart verbunden, dass das Abdeckelement beim
Absenken der Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung
selbststandig, d.h. ohne Zutun des Bedieners, von der
SchlieRstellung in die Offenstellung bewegt wird. Die
Kopplungseinrichtung koppelt daher die Bewegung des
Abdeckelements an die Absenkung des Gepackfaches. Umgekehrt wird
das Abdeckelement mittels der Kopplungseinrichtung selbststandig
in die SchlieBstellung gebracht, wenn die Schiitte von der
Belade- in die Verstaustellung angehoben wird. Um die
Beladetffnung an der dem Benutzer zugewandten Vorderseite der
Schiitte freizugeben, ist es daher lediglich erforderlich, die
Schiitte in die Beladestellung abzusenken; das Abdeckelement wird

mittels der Kopplungseinrichtung in die Offenstellung gedriickt.

Umn die Bewegung des Abdeckelements an die Bewegung der Schiitte
zu koppeln, weist die Kopplungseinrichtung bei einer bevorzugten
Ausfihrungsvariante eine Kulisse bzw. eine Kulissenfiihrung auf,
mit welcher die Absenkung der Schiitte von der Verstau- in die
Beladestellung in die Bewegung des Abdeckelements von der

SchlieR- in die Offenstellung ilbertragen wird.

Die Kulissenfilhrung weist bevorzugt ein Kulissenlangloch und
einen Kulissenstein auf. Der Kulissenstein ist in Langsrichtung
des Kulissenlangloches verschieblich, jedoch seitlich, d.h. in
Richtung senkrecht zur Langsrichtung des Kulissenlangloches, im
Wesentlichen spielfrei in dem Kulissenlangloch aufgenommen. Je
nach Ausfihrung kann das Kulissenlangloch gerade oder gebogen
sein. Das Kulissenlangloch oder der Kulissenstein ist mit dem
Abdeckelement verbunden, wohingegen der Kulissenstein bzw. das
Kulissenlangloch mit der Schiitte verbunden ist. Bei der
Absenkung der Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung
bewegt sich der Kulissenstein in eine erste Richtung entlang des
Kulissenlangloches, wobeil ein erstes Moment auf das
Abdeckelement {iibertragen wird, welches die Bewegung des

Abdeckelements von der SchlieB- in die Offenstellung bewirkt.
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Beim Anheben der Schiitte von der Belade- in die Verstaustellung
bewegt sich der Kulissenstein in eine der ersten Richtung
entgegengesetzte zweite Richtung entlang des Kulissenlangloches,
wobel ein dem ersten Moment entgegengesetztes zweites Moment auf
das Abdeckelement Ubertragen wird, welches die Bewegung des

Abdeckelements von der Offen- in die SchlieBstellung bewirkt.

Bei einer alternativen Ausfihrungsform weist die
Kopplungseinrichtung ein erstes und ein zweites Kopplungselement
auf, welche in einer gemeinsamen Kulisse linear verschieblich
sind. Das erste Kopplungselement kann gelenkig mit dem
Abdeckelement verbunden sein. Das zweilte Kopplungselement kann
gelenkig mit der Schiitte, vorzugsweise mit der Seitenwand der
Schiitte, verbunden sein. Diese Kopplungseinrichtung ist
ebenfalls dazu ausgebildet, das Abdeckelement durch Absenken der
Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung in die
Offenstellung zu bringen und durch Anheben der Schiitte von der
Belade- in die Verstaustellung in die SchlieBstellung zu

bringen.

Um die Bewegung des Abdeckelements von der SchlieR- in die
Offenstellung und umgekehrt zu bewerkstelligen, ist das
Abdeckelement beil einer bevorzugten Ausfihrungsform an zumindest
einem Schwenkarm, vorzugsweise an zwel Schwenkarmen an
gegeniilberliegenden Langsenden des Abdeckelements, befestigt.
Bevorzugt ist jeder Schwenkarm verschwenkbar an einem der
Seitenteile des Gepadckfachgehaduses gelagert. Bevorzugt weist der
Schwenkarm ein Flachteil auf, welches im Wesentlichen parallel
zur Seitenwand der Schiitte angeordnet ist. Dadurch wird der
begrenzte Einbauraum in Flugzeugrumpf-La&ngsrichtung optimal
ausgenutzt. Die Gelenkachse des Schwenkarms erstreckt sich
bevorzugt im Wesentlichen parallel und in einem Abstand zur
Achse des Gelenks, um welche die Schiitte zwischen der Verstau-

und der Beladestellung verschwenkbar ist.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Abdeckelement von
der SchlieBR- in die Offenstellung (und umgekehrt) entlang einer
kreisbogenformigen Bewegungsbahn gefithrt. Diese Ausfihrungsform

bringt insbesondere den Vorteil mit sich, dass das Abdeckelement
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in der Offenstellung im Vergleich zur hochschwenkbaren Tir von
,fixed bins™ weniger weit nach vorne steht. Dadurch wird ein
unbeabsichtigter Kontakt zwischen Abdeckelement und Passagier

verhindert.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Abdeckelement beim
Ubergang von der SchlieB- in die Offenstellung (bzw. umgekehrt
von der Offen- in die SchlieRstellung) benachbart und
vorzugswelse im Wesentlichen parallel zu einer Innenseite des
Frontteils bzw. des Oberteils des Gepackfachgehduses gefihrt.
Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Abdeckelement
gekrimmt, wobei der Krimmungsradius des Abdeckelements im
Wesentlichen dem Bewegungsradius des Abdeckelements bei der
Verschwenkung zwischen der Schlief- und der Offenstellung

entspricht.

Un die Beladedffnung an der Vorderseite der Schiitte zumindest
teilweise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstéandig,
freizugeben, ist das Abdeckelement bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform in der Offenstellung zumindest teilweise,
vorzugsweise im Wesentlichen vollstéandig, oberhalb einer
Unterkante eines Frontteils des Gepadckfachgehduses angeordnet.
Somit kann das Abdeckelement in der Offenstellung zumindest
teilwelise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstédndig in dem

Gepackfachgehduse verborgen sein.

Bei einer weiteren Ausfliihrungsform ist das Abdeckelement an
einem Frontteil des Gepackfachgehiuses, gelagert, insbesondere
aufgehangt. Revorzugt ist das Abdeckelement auch bei dieser
Ausfihrungsform Uber eine Kopplungseinrichtung mit der Schiitte
verbunden, so dass das Abdeckelement beim Absenken der Schiitte
selbstandig von der SchlieB- in die Offenstellung iUberfihrt,
insbesondere angehoben, und beim Anheben der Schiitte selbstandig
von der Offen- in die SchlieBRstellung uUberfiihrt, insbesondere

abgesenkt, wird.

Vorzugweise bei der zuvor beschriebenen Ausfihrungsform ist es
glinstig, wenn das Abdeckelement ein erstes und ein zweites

Abdeckpaneelelement aufweist, wobei das erste und das zweite
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Abdeckpaneelelement gelenkig miteinander verbunden sind, wobei
das erste und das zweite Abdeckpaneelelement in der
SchlieRstellung in einem aufgeklappten Zustand und in der
Offenstellung in einem zusammengeklappten Zustand angeordnet

sind.

Umn den Kraftaufwand des Benutzers beim Anheben der Schiitte zu
reduzieren, 1st es glinstig, wenn die Schiitte eine Angriffsstelle
mit einer Angriffsflache fiir einen Benutzer, insbesondere eine
entlang der Schiitte erstreckte Griffleiste mit einer
Griffleistenfldche, zum Verschwenken der Schiitte von der Belade-
in die Verstaustellung aufweist, wobei in der Beladestellung der
Schiitte eine Tangente der kreisbogenfdrmigen Bewegungsbahn der
Schiitte durch die Angriffsflidche in einem Winkel von 60° bis
120°, vorzugsweise in einem Winkel von 80° bis 100°, zur
Angriffsflache angeordnet ist. Diese Ausflhrung bringt den
Vorteil mit sich, dass das intuitive Anheben der Schiitte an der
Angriffsflache nach oben im Wesentlichen der Bewegungsbahn der
Schiitte entspricht, wodurch der Kraftaufwand des Benutzers

minimiert wird.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen

dargestellten Ausfihrungsbeispielen weiter erlautert.

Fig. 1 bis 4 zeigen eine Ausfihrungsform eines erfindungsgemalen
Uberkopf-Gepdckfachs, bei welchem zur Freigabe einer
Beladetffnung eine Schiitte abgesenkt und ein Abdeckelement

angehoben wird.

Fig. 5 und Fig. 6 zeigen eine Variante der in Fig. 1 bis 4

dargestellten Uberkopf-Gepackfachs.

Fig. 7 und Fig. 8 zeigen eine weitere Ausfithrungsform des

Uberkopf-Gepackfachs.

Fig. 9 zeigt schematisch das Verstauen von Gepackstiicken in

erfindungsgemdBe Uberkopf-Gepadckfacher.

Fig. 1 bis 4 zeigen eine Ausfithrungsform eines Uberkopf-
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Gepackfachs 1, welches in einer (in Fig. 9 dargestellten)
Flugzeugkabine 2 eines Flugzeuges 3 installiert wird. Das
Uberkopf-Gepdckfach 1 weist ein nach unten offenes
Gepackfachgehduse 4 mit zwel gegeniberliegenden, vertikal
angeordneten Seitenteilen 5, einem Ober- und Rickteil 6 und
einem Frontteil 7 auf. Das Gepackfachgehduse 4 ist stillstehend,
d.h. beim Offnen des Gepackfaches 1 unbeweglich, am
Flugzeugrumpf angeordnet. Am Gepackfachgehduse 4 ist eine nach
vorne offene Schiitte 8 verschwenkbar angeordnet. Die Schiitte 8
welst zwel Seitenwande 9, einen Boden 10, eine obere Wand 11,
eine rilickseitige Wand 12 und eine den Boden 10 verstédrkende
Bodenbasis 13 unterhalb des Bodens 10 auf. Zur verschwenkbaren
Anordnung der Schiitte 8 sind einachsige Gelenke 14 zwischen den
Seitenwédnden 9 der Schiitte 8 und den Seitenteilen 5 des
Gepackfachgehduses 4 vorgesehen. Die Gelenke 14 definieren eine
horizontale Schwenkachse, um welche die Schiitte 8 von einer in
Fig. 1 und Fig. 3 gezeigten Verstaustellung in eine in Fig. 2
und Fig. 4 gezeigte Beladestellung und umgekehrt verschwenkbar
ist. Die Raumlage der Schwenkachse andert sich bei der
Uberfiihrung von der Verstau- in die Beladestellung nicht. Somit
fithrt die Schiitte 8 zwischen der Verstau- und der Beladestellung
eine reine Drehbewegung durch. In der Beladestellung ist eine
vorderseitige Beladedffnung 16 der Schiitte 8 freigegeben, so
dass ein Gepéackstiick 17 (vgl. Fig. 9) in einen von den
Seitenwanden 9, dem Boden 10, der oberen Wand 11 und der
rickseitigen Wand 12 begrenzten Aufnahmeraum 18 der Schiitte 8
eingefithrt (bzw. entsprechend aus dem Aufnahmeraum 18 entfernt)
werden kann. In der Verstaustellung ist die vorderseitige
Beladedtffnung 16 des Gepackfachs 1 durch ein Abdeckelement 19

geschlossen, welches weiter unten nadher erlautert wird.

Das Gepackfach 1 weist eine zwischen der Schiitte 8 und dem
Gepackfachgehduse 2 wirkende Rasteinrichtung, beispielsweise mit
einer in Fig. 5 und Fig. 6 ersichtlichen Rastnase 15A, auf. Im
verrasteten Zustand der Rasteinrichtung wird die Schiitte 8 in
der Verstaustellung gehalten. Im entrasteten Zustand der
Rasteinrichtung wird die Verschwenkung der Schiitte 8 wvon der
Verstau- in die Beladestellung um die wahrenddessen stationare

Schwenkachse freigegeben. Zum Uberfiihren der Rasteinrichtung vom
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verrasteten in den entrasteten Zustand kann an der Schiitte 8

eine Ausloseeinrichtung, hier ein Handgriff 15, vorgesehen sein.

In der gezeigten Ausfihrung ist das Abdeckelement 19 gegeniliber
der Schiitte 8 und dem Gepackfachgehduse 4 zwischen einer die
Beladetffnung 16 verschlieBenden SchlieRstellung und einer die
Beladetffnung 16 freigebenden Offenstellung beweglich. Dafir
sind zwel Schwenkarme 20 vorgesehen, welche an ihren freien
Enden das Abdeckelement 19 tragen, das in der gezeigten
Ausfihrung als gewdlbtes Abdeckpaneel ausgefiihrt ist. Die
Schwenkarme 20 sind um Gelenkachsen 21 verschwenkbar an den
Seitenteilen 5 des Gepackfachgehiduses 4 gelagert. Durch
Verschwenken des Abdeckelements 19 gegeniiber der Schiitte 8 kann
die Beladedtffnung 16 freigegeben bzw. geschlossen werden. Beim
Verschwenken der Schwenkarme 20 zwischen der SchlieB- und der
Offenstellung des Abdeckelements 19 wird das Abdeckelement 19
entlang einer kreisbogenformigen Bewegungsbahn gefihrt, welche
beim Ausfiithrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 benachbart einer
Innenseite des Frontteils 7 sowie des vorderen Abschnitts des
Ober- und Riickteils 6 des Gepackfachgeh&duses 4 verlauft. Das
Abdeckelement 19 befindet sich in der Offenstellung vollsténdig
oberhalb einer Unterkante des Frontteils 7 des

Gepackfachgehauses 4.

Bei den gezeigten Ausfihrungsbeispielen ist weiters eine
Kopplungseinrichtung 22 vorgesehen, mit welcher das
Abdeckelement 19 durch das Absenken der Schiitte 8 gleichzeitig
in die Offenstellung bzw. durch das Anheben der Schiitte 8
gleichzeitig in die SchlieRstellung gebracht wird.

Beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 ist die
Kopplungseinrichtung 22 jeweils mit der Seitenwand der Schiitte 8
und dem Schwenkarm 20 verbunden. Die Kopplungseinrichtung 22
welst eine Kulissenfilhrung 23 mit einem Kulissenlangloch 24A am
Schwenkarm 20 und einem Kulissenstein 24B an der Seitenwand 9
der Schiitte 8 auf.

Wie aus einem Vergleich von Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich, wird

die Schiitte 8 beim Absenken von der Verstaustellung in die
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Beladestellung um einen Schwenkwinkel ausgewdahlt aus einem
Bereich von 10° bis 30°, insbesondere von 15° bis 25°,
verschwenkt. In der Beladestellung ist eine ebene Aufstellflache
10A an der Oberseite des Bodens 10 der Schiitte 8 in einem Winkel
ausgewadhlt aus einem Bereich von +5° bis -15°, insbesondere von
+0° bis -10°, zur Horizontalen (d.h. im montierten

Gebrauchszustand zum Boden der Flugzeugkabine) angeordnet.

Wie insbesondere aus Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich, weist die
Schiitte 8 eine Angriffsstelle auf, mit welcher die Schiitte 8 vom
Benutzer von der Belade- in die Verstaustellung hochgehoben
wird. Als Angriffsstelle ist in der gezeigten Ausfihrung eine
Griffleiste mit einer Griffleistenfldche 25 vorgesehen, welche
sich an vorne im unteren Bereich der Schiitte 8 in Flugzeugrumpf-
Langsrichtung erstreckt. In der BReladestellung der Schiitte 8
verlauft eine die Griffleistenfldche 25 durchsetzende Tangente
der kreisbogenfdérmigen Bewegungsbahn der Schiitte beziiglich des
Gelenks 14 in einem Winkel von 60° bis 120°, vorzugswelse in
einem Winkel von 80° bis 100°, zur Griffleistenfldche 25.

Fig. 5 und Fig. 6 zeigen eine Variante des Gepackfachs der Fig.
1 bis 4.

Bei der Variante der Fig. 1 bis 4 entspricht der Krimmungsradius
des Abdeckelements 19 im Wesentlichen dem Bewegungsradius des
Abdeckelements 19. Demgegeniber unterscheidet sich bei der
Variante der Fig. 5 und 6 der Krimmungsradius des Abdeckelements

19 vom Bewegungsradius des Abdeckelements 19.

Fig. 7 und Fig. 8 zeigen ein weiteres Ausfiihrungsbeispiels,
wobeil im Folgenden nur die Unterschiede zum Ausfiithrungsbeispiel

der Fig. 1 bis 4 erlautert werden.

Beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 7 und Fig. 8 ist das
Abdeckelement 19 vorne am Gepackfachgehduse 4 aufgehangt. Das
Abdeckelement 19 besteht bei dieser Ausfiihrungsform aus einem
ersten Abdeckpaneelelement 19A und einem zweiten
Abdeckpaneelelement 19B. Das untere Ende des ersten
Abdeckpaneelelements 19A ist gelenkig mit dem oberen Ende des

zweiten Abdeckpaneelelements 19B verbunden. In der
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SchlieBRstellung (vgl. Fig. 7) befinden sich das erste 19A und
das zweite Abdeckpaneelelement 19B in einem aufgeklappten
Zustand, in welcher das erste 19A und das zweite
Abdeckpaneelelement 19B stehend lbereinander angeordnet sind. In
der Offenstellung (vgl. Fig. 8) befinden sich das erste 19A und
das zweite Abdeckpaneelelement 19B in einem zusammengeklappten
Zustand, wobel das erste 19A und das zweite Abdeckpaneelelement
19A liegend, d.h. mit einander zugewandten

Haupterstreckungsebenen, angeordnet sind.

Beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 7 und Fig. 8 ist ebenfalls
eine Kopplungseinrichtung 22 vorgesehen, welche jedoch anders
als bei den Ausflihrungsbeispielen der Fig. 1 bis Fig. 4 bzw.
Fig. 5 und Fig. 6 ausgefihrt ist. GemaRl Fig. 7 und Fig. 8 weilst
die Kopplungseinrichtung 22 ein erstes Kopplungselement 26 und
ein zweites Kopplungselement 27 auf, welche jeweils in einer
Kulisse 28 linear beweglich sind. Das erste Kopplungselement 26
ist gelenkig mit dem Abdeckelement 19, hier mit dem unteren Ende
des zweiten Abdeckpaneelelements 19B, verbunden. Das zweite
Kopplungselement 27 ist gelenkig mit der Schiitte 8, hier mit der

Seitenwand 8 der Schiitte 8, verbunden.

Fig. 9 zeigt symbolisch das Flugzeug 2 beim Beladen von
Gepackfachern 1 in einer der zuvor beschriebenen
Ausfihrungsformen. Das Gepackfach 1 befindet sich oberhalb einer
Sitzreihe 30 mit mehreren Sitzen 31. Noch wadhrend die einen
Passagiere 32 ihre Gepackstiicke 17 in den Gepadckfachern 1
verstauen, nimmt ein anderer Passagier 33 seinen Platz unterhalb
des Gepackfachs 1 ein. Die erfindungsgemale Ausfiihrung des
Gepackfaches 1 kommt mit einer vergleichsweise geringen
Absenkung des Gepackfaches 1 aus, wodurch mehr Platz oberhalb

der Sitze fiur den Durchtritt der Passagiere geschaffen wird.
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Anspriche:

1. Gepackfach (1) flir ein Flugzeug (2), aufweisend:

ein Gepackfachgehause (4),

eine Schiitte (8) mit einem Boden (10) und zwei Seitenwanden
(9) zur Aufnahme eines Gepackstiickes,

ein eine Schwenkachse definierendes Gelenk (14) zwischen dem
Gepackfachgehduse (4) und der Schiitte (8), wobei die Schiitte (8)
durch Verschwenkung um das Gelenk (14) von einer angehobenen
Verstaustellung in eine abgesenkte Beladestellung absenkbar ist,

ein Abdeckelement (19), welches in der Verstaustellung der
Schiitte (8) eine Beladetffnung (16) der Schiitte (8) verschlieBt
und in der Beladestellung die Beladedtffnung (16) der Schiitte (8)
freigibt,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Abdeckelement (19) beim Absenken der Schiitte (8) von der

Verstau- in die Beladestellung durch Verschwenkung um das Gelenk

(14) von einer die Beladedtffnung (16) verschlieRenden
SchlieRstellung in eine die Beladedtffnung (16) freigebende

Offenstellung beweglich, insbesondere anhebbar, ist.

2. Gepackfach (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiitte (8) in der Beladestellung um einen Schwenkwinkel
ausgewadhlt aus einem Bereich von 10° bis 30°, insbesondere von

15° bis 25°, gegenitiber der Verstaustellung verschwenkt ist.

3. Gepackfach (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Aufstellflidche (10A) des Bodens (10)
der Schiitte (8) in der Beladestellung in einem Winkel ausgewdhlt
aus eilnem Bereich von +5° bis -15°, insbesondere von +0° bis

-10°, zur Horizontalen angeordnet ist.

4. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch eine zwischen der Schiitte (8) und dem
Abdeckelement (19) wirkende Kopplungseinrichtung (22), welche
dazu ausgebildet ist, das Abdeckelement (19) durch das Absenken
der Schiitte (8) wvon der Verstau- in die Beladestellung von der

SchlieRstellung in die Offenstellung zu bewegen.
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5. Gepackfach (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kopplungseinrichtung (22) eine Kulissenfiihrung (23)
aufweist, mit welcher die Absenkung der Schiitte (8) von der
Verstau- in die Beladestellung in die Bewegung des
Abdeckelements (19) von der SchlieB- in die Offenstellung

Ubertragen wird.

6. Gepackfach (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kulissenfihrung (23) einen Kulissenlangloch (24A) und einen

Kulissenstein (24B) aufweist.

7. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) an einem Schwenkarm
(20) befestigt ist, wobeil bevorzugt der Schwenkarm (20)
verschwenkbar an einem Seitenteil des Gepackfachgehiauses (4)

gelagert ist.

8. Gepéackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) wvon der SchlieB- in
die Offenstellung entlang einer kreisbogenfdrmigen Bewegungsbahn

gefithrt ist.

9. Gepéackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) beim Ubergang von
der SchlieR- in die Offenstellung benachbart einer Innenseite

des Frontteils (7) des Gepackfachgehduses (4) gefithrt ist.

10. Gepackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) in der Offenstellung
zumindest teilweise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstandig,
oberhalb einer Unterkante eines Frontteils (7) des

Gepackfachgehauses (4) angeordnet ist.

11. Gepackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) an einem Frontteil
(7) des Gepackfachgehduses (4) gelagert, insbesondere

aufgehangt, ist.

12. Gepackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
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gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) ein erstes und ein
zwelites Abdeckpaneelelement aufweist, wobei das erste und das
zweite Abdeckpaneelelement gelenkig miteinander verbunden sind,
wobel das erste und das zweite Abdeckpaneelelement in der
SchlieRstellung in einem aufgeklappten und in der Offenstellung

in einem zusammengeklappten Zustand angeordnet sind.

13. Gepackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schiitte (8) eine Angriffsstelle mit
einer Angriffsfldche flir einen Benutzer, insbesondere eine
entlang der Schiitte erstreckte Griffleiste mit einer
Griffleistenfldche (25), zum Verschwenken der Schiitte (8) wvon
der Belade- in die Verstaustellung aufweist, wobei in der
Beladestellung der Schiitte (8) eine Tangente der
kreisbogenférmigen Bewegungsbahn der Schiitte (8) durch die
Angriffsfliache in einem Winkel von 60° bis 120°, vorzugsweise in
einem Winkel von 80° bis 100°, zur Angriffsfliche angeordnet

ist.

14. Flugzeug (2) mit einem Gepackfach (1), insbesondere einem

Uberkopf-Gepdckfach, nach einem der Anspriiche 1 bis 13.



WO 2024/182829 PCT/AT2024/060080

1/5




PCT/AT2024/060080

WO 2024/182829

2/5

e




PCT/AT2024/060080
3/5

—

WO 2024/182829

@ M_n_ val

s ARER LTI )
m\\mx\nwxlx.\\\\\\!\\\\\\!\!\&{:\?«
" - et e ;\&\.v
e bt s Qm“w\“\
Par B eisopeorsasess

- EAWP) O reeiass o
B reentcatei iy PN

fromm: e Aerim A

P \w\\\f-\\‘\\\\\\t(\‘ Rt .

e
s

o,

s
pedey

Fmnm A=

N
3,

Rrnnminanansss
3

7
.«w
. i
i7 ]
u‘ ” ks
| | | L
% ] |
§ ; |
~ i
i :
Fr |
s
i
1 &
| 4%
| /
i |
r 5 |
P |
P4
H ”.w
: 5
7 w 4
H m : |
2 . : )
i [ )
i [ B /
‘m ¢ u
3 5 - w3 5 .\»m
} : - b\l\.\\.\\k\&\)\\\ g \\.“ |
iAo 7
! D srsomermisoiei i S ; {
%3 o mianre e ARt L m ; ; .,,e
e eesrn 1 A
- H 3 3 ;
s, i H 7 % i
o | B SR . - N
RSt i
i
e
A .v A v
sl
AT
I m
o %
o e aol ta “
it BT w
i P T s
s
=

6l

0d



PCT/AT2024/060080

WO 2024/182829

4/5

S,

ey

e

S
&

I,

9¢

g8 314
dol

-

b - s
T e, w

P .
- e B \ti\U.,\..m
HH)&A&W Pt i R g,

v D i S
g s

Rt
Y

e
)
A >

aasay)

dol

recflorrrrtrcrseeris
s IR T o e
e \\\,\K\S}\\i\\\ivi}! “

e
i el
R




PCT/AT2024/060080

WO 2024/182829




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No.

PCT/AT2024/060080

A.

CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

B64D 11/00(2006.01)i; B6OR 5/00(2006.01)i; B61D 37/00(2006.01)i

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B.

FIELDS SEARCHED

B64D; B61K; B60R; B61D

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C.

DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category*

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

(2010-04-02)
the whole document

(1996-02-01)
the whole document

cited in the application

the whole document

FR 2936465 A1 (PEUGEOT CITROEN AUTOMOBILES SA [FR]) 02 April 2010

1-4,8-11,13,14

DE 4425869 A1 (DAIMLER BENZ AEROSPACE AIRBUS [DE]) 01 February 1996

DE 69422425 T2 (BOEING CO) 04 May 2000 (2000-05-04)

D Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

Special categories of cited documents:

document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

earlier application or patent but published on or after the international
filing date

document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

> document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

wr

D&

wyr

later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand the
principle or theory underlying the invention

document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive step
when the document is taken alone

document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

17 April 2024

Date of mailing of the international search report

26 April 2024

Name and mailing address of the ISA/EP

European Patent Office
p-b. 5818, Patentlaan 2, 2280 HV Rijswijk
Netherlands (Kingdom of the)

Telephone No. (+31-70)340-2040
Facsimile No. (+31-70)340-3016

Authorized officer

Rusanu, Irina

Telephone No.

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2015)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.

Information on patent family members

PCT/AT2024/060080
. Patf‘/nt document Publication date Patent family member(s) Publication date
cited in search report (day/month/year) (day/month/year)
FR 2936465 Al 02 April 2010 NONE
DE 4425869 Al 01 February 1996 NONE _
DE 69422425 T2 04 May 2000 AU 1098595 A 17 July 1995
DE 69422425 T2 04 May 2000
EP 0737147 Al 16 October 1996
us 5456529 A 10 October 1995
WO 9518040 Al 06 July 1995

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2015)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/AT2024/060080
A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES
INV. B64D11/00 B60R5/00 B61D37/00
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )
B64D B61K B60R B61D

Recherchierte, aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X FR 2 936 465 Al (PEUGEOT CITROEN 1-4,
AUTOMOBILES SA [FR]) 8-11,13,
2, April 2010 (2010-04-02) 14

A das ganze Dokument 6

X DE 44 25 869 Al (DAIMLER BENZ AEROSPACE 1-5,7,
AIRBUS [DE]) 1. Februar 1996 (1996-02-01) 11-14

das ganze Dokument

X DE 694 22 425 T2 (BOEING CO) 1,4,7,8,
4. Mai 2000 (2000-05-04) 11,14
in der Anmeldung erwidhnt
das ganze Dokument

I:' Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen‘}_‘ Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen "T" Spétere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
wan M . . : ) L Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Pric AL ungr
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist ér}mgldung nlchtgollllldlert,dsonggrnlnur zdudeelr;tandnls ie? der g
"E" frlhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Tﬁé%ri%ngnzgu%ggeﬁ 5299” N Prinzips oder der inr zugrundeliegenden
dem internationalen Anmeldedatum verdffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung;; die beanspruchte Erfindung
"L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen PrioritAtsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentiichung belegt werden wy» yiersftentlichung von besonderer Bedeutungs; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
o aus_?efijhrt) o , . werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren
O" Veroffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen beéleht " diese Verbindung flir einen Fachmann naheliegend ist
"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nac won M . . - S
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist &" Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
17. April 2024 26/04/2024
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
Fax: (+31-70) 340-3016 Rusanu, Irina

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/AT2024/060080

Im Recherchenbericht
angefiihrtes Patentdokument

Datum der
Verdffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der
Verbdffentlichung

FR 2936465 Al 02-04-2010 KEINE

DE 4425869 Al 01-02-1996 KEINE

DE 69422425 T2 04-05-2000 AU 1098595 A 17-07-1995
DE 69422425 T2 04-05-2000
EP 0737147 Al 16-10-1996
Us 5456529 A 10-10-1995
WO 9518040 al 06-07-1995

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - description
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - claims
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - drawings
	Page 25 - wo-search-report
	Page 26 - wo-search-report
	Page 27 - wo-search-report
	Page 28 - wo-search-report

