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(57) Anotace:

Tlumic{ vloZka pro tlumenf vibracf a hluku u brzd
motorovych vozidel sestava ze dvou tenkych kovo-
vych desti¢ek (1, 2) a mezilehlé tlumici vrstvy (3)
seviené mezi destiCtkami (1, 2). Tlumici vrstva (3)
obsahuje pryZovou vrstvu, navulkanizovanou ke
dvéma kovovym desti¢tkam (1, 2). P¥i zptisobu vyroby
tlumicf vlozky se vyrobi polotovar tlumic{ vloZky tim,
Ze se nejprve jedna strana prvniho kovového pasu
pokryje pryZovou vrstvou, jedna strana druhého ko-
vového pésu se pokryje lepidlem a oba kovové pasy se
potom vedou spole¢né a obracené svymi povletenymi
stranami k sobé& pasovym vulkaniza¢nim zafizenim a
PryZova vrstva se pfivulkanizuje k obéma kovovym

pastm.
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Tlumici vloZka pro tlumeni vibraci a hluku u brzd a zpusob vyroby tlumici vlozky

Oblast techniky

Vynalez se tyka tlumici vlozky pro tlumeni vibraci a hluku u brzd motorovych vozidel a zpiisobu
vyroby tlumici viozky, pfi kterém se mezi dv& kovové destitky vklada a ke kovovym destickam
se upeviiuje tlumici vrstva.

Dosavadni stav techniky

Pfi uvedeni kotoudovych brzd motorovych vozidel do <&innosti jsou brzdové destitky
ptitlatovany na otalejici se brzdovy kotou¢ pomoci hydraulickych vélcd s vysouvacimi pisty.
Mnoho soudasnych kotoufovych brzdovych soustav pouziva tlumicich vlozek pro tlumeni
vibraci ahluku nebo podloZek, které jsou upevnény k brzdovym desti¢kdm mezi desti¢ky
a ptislu$né brzdové vélecky. Vlozky jsou zpravidla vytvoreny z tenkych kovovych destiCek nebo
paskil netkaného materidlu, které jsou po obou stranich pokryty vrstvou pryze. Tyto vlozky
zabraiiuji vzniku skiipavych nebo svistivych zvukd.

U kotoudovych brzd tohoto druhu a zejména u kotoudovych brzd tézkych nékladnich vozidel se
ma pistnice hydraulickych brzdovych valetki "zakousnout" do pryZové vrstvy, obracené k pistni-
ci, a vytvofit v ni prohlubng, které maji ten nepfiznivy G&inek, Ze podstatné snizuji tlumici efekt
vlozek pro tlumeni vibraci a hluku. Tento problém se dfive fedil pomoci vlozky sestavajici ze
dvou tenkych kovovych destigek, které jsou slepeny dohromady vrstvou lepidla. VaZnou nevyho-
dou tohoto feSeni je skutenost, Ze jestlize je vlozka vystavena plsobeni velkych tlaki
a vysokych teplot, dochazi ke znigeni lepidlové vrstvy, takZe ocelové desticky se od sebe oddéli.

Ukolem vynalezu je proto vyfesit takové provedeni tlumici vlozky, které by feSilo uvedeny
problém akteré by nebylo poskozeno velkymi tlaky a vysokymi teplotami akteré by mélo
efektivni G¢inek na tlumeni vibraci a hluku.

Podstata vynalezu

Tento ukol je vyfeen tlumici vlozkou pro tlumeni vibraci a hluku u brzd motorovych vozidel,
jehoZ podstata spo¢iva v tom, Ze tlumici vrstva ma mensi tloustku neZ kazda z kovovych desti¢ek
a je vytvofena z pryZové vrstvy majici strukturu plo3ného materialu vytvofeného kalandrovanim,
nanesené na ob& kovové desti¢ky a upevnéné na nich vulkanizaci.

Ve vyhodném provedeni vynalezu je pryZova vrstva vytvofena z nitrilové pryZze, pfiCemz dvé
desti¢ky maji v podstaté stejnou tloustku a tloustka pryZové vrstvy je rovna pfiblizné jedné
treting tloudtky kazdé z desticek.

U zpiisobu vyroby tlumici vlozky spogiva podstata vynilezu v tom, Ze nejprve Vytvoii pasovy
material pro tlumici vrstvu tlumici vlozky tim, Ze se na jednu stranu pasového Utvaru nanese
kalandrovana pryZzova vrstva, jedna strana druhého kovového pasu se pokryje lepidlem a pasovy
ttvar a druhy kovovy pas se potom vedou spolein& a obracené svymi povleCenymi stranami
k sob& pasovym vulkanizaénim zafizenim a pryZova vrstva se pfivulkanizuje k pdsovému atvaru
i druhému kovovému pasu.
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Pichled obrazki na vykresech

Vynalez bude blize objasnén pomoci ptikladii provedeni zobrazenych na vykresech, kde znazor-
fuji

obr. 1 fez vlozkou podle vynalezu a
obr. 2, 3 a 4 schematicky priib&h vyrobniho postupu podle vynalezu.

Priklady provedeni vynalezu

VloZka zobrazena na obr. 1 obsahuje dvé& tenké ocelové destitky 1, 2 a tlumici vrstvu 3, ktera je
vlepena mezi destikami 1, 2. KaZda z t&chto desti¢ek 1, 2 ma tloustku kolem 0,4 mm a tlumici
vrstva 3 mé tloudtku kolem 0,14 mm. Tlumici vrstva 3 je tvofena vrstvou nitrilované pryze, ktera
Je navulkanizovéana na dvé& desti¢ky 1, 2. Vné&jsi plocha druhé desticky 2 je opatiena neznézor-
nénou vrstvou naneseného lepidla, které zajistuje upevnéni viozky k prisluinému tiecimu t&lesu
brzdoveho ustroji motorovych vozidel. Prvni destitka 1 je uréena pro spolupraci s pistnici
hydraulického vélce, ovladajiciho Cinnost brzdové &elisti. Rozumi se, Ze pistnice ma byt schopna
se "zakousnout" do vlozky, jak bude popséano v dalsi &asti.

Tato vloZka se vyrabi pomoci nosie 4, ktery je zobrazen na obr. 2 a ktery ma formu souvislé
tkaniny, navinuté na prvni civce 5. Nosi¢ 4 je tvofen hladkou tkaninou, napfiklad tak zvanou
holandskou tkaninou, ktera je schopna odolavat piisobeni teplot vys3ich neZ alespoii 200 °C.

Jedna strana nosice 4 je opatfena vrstvou pryZze v kalandrové jednotce, obsahujici dva kalandrové
valce 6, 7, kjejichz vstupnim stranim je dodavana pryzovd smés 8, obsahujici zejména
nitrilovou pryZ, pfi¢emz na vystupni stran& dvojice kalandrovych vélci 6, 7 vystupuje pryzova
vrstva 9 na nosi¢i 4. Nosi€ 4 se odviji zprvni civky 5 aprochazi mezerou mezi dvojici
kalandrovych valci 6, 7, ve které se pryzova vrstva 9 nanasi na horni povrch nosie 4. Nosi¢ 4 je
pak spolu s pryZzovou vrstvou 9, kterd je na nosici 4 nalepena, navijen na druhou civku 10.

Prvni kovovy pas 11, zobrazeny na obr.3 aopatfeny povlakem lepidla, napiiklad na bazi
fenolové pryskyfice, se odviji z treti civky 12 a prochazi zahtivacim tstrojim 13, ve kterém se
pas 11 plechu zahfeje na teplotu 50 az 100 °C. Prvni kovovy pas 11 je potom veden mezerou
mezi dvéma vzdjemné spoluplisobicimi valci 14, 15. Z druhé civky 10 se odviji nosi¢ 4
s pryZovou vrstvou 9 a prochdzi mezerou mezi spolupisobicimi valci 14, 15, pfi¢emz pryZova
vrstva 9 je pfitom obricena ke kovovému pasu 11, aby se tak pryZzova vrstva 9 mohla na kovovy
pas 11 uloZit. Vysledny pasovy utvar 16, sestavajici z kovového pasu 11, pryZové vrstvy 9
a jejiho nosice 4, je potom navijen na &tvrtou civku 17.

Takto vytvofeny pasovy Utvar 16 je nanesen na jednu stranu druhého kovového péasu 18
v pasovém vulkanizaénim zafizeni 19. Sty&na strana druhého kovového pasu 18 ma byt opatfena
lepidlem, zejména pfipravenym na bazi fenolové pryskyfice. Pasovy ttvar 16 se odviji ze &tvrté
civky 17, nosi¢ 4 se oddé€luje od pasového ttvaru 16 a naviji se zp&t na prvni civku §, pficemz
soucasné se odviji druhy kovovy pés 18 z paté civky 20 a vede se spoledné s takto obnaZenym
pasovym ttvarem 16 kolem bubnu 21 pasového vulkaniza&niho zafizeni 19, pti¢emZ buben 21 je
zahtéat na teplotu 170 az 180 °C. Pasovy ttvar 16 a druhy kovovy pas 18 jsou na bubnu 21
vystaveny pisobeni mirného tlaku. Pasovy utvar 16 a druhy kovovy pas 18 jsou ulozeny pied
dosednutim na buben 21 na spodni dopravni pas 22, ktery je odvijen z Sesté civky 23, umisténé
ve sméru pohybu pisového materidlu pfed bubnem 21, aktery je zase navijen na sedmou
civku 24, umisténou ve sméru pohybu materialu za bubnem 21, pfi¢emz pasovy utvar 16 a druhy
kovovy pas 18 jsou rovnéZ pfed dosednutim na buben 21 ptekryty shora hornim dopravnim
pasem 25, ktery je odvijen zosmé civky 26, ulozené ve sméru dopravy pred bubnem 21,
a navijen za bubnem na deviatou civku 27.




10

15

20

25

30

35

CZ 285543 B6

PryZova vrstva 9 se timto zpiisobem navulkanizuje na kovové pasy 11, 18. Vysledny pasovy
utvar 28, tvofeny pasovym utvarem 16 a druhym kovovym pasem 18 se potom naviji na desatou
civku 29. Vlozky podle vynalezu se potom vytvofi z tohoto vysledného pasového utvaru 28
rozfezanim, popiipadé vysekavanim.

PATENTOVE NAROKY

1.  Tlumici vloZka pro tlumeni vibraci a hluku u brzd motorovych vozidel, obsahujici dva tenké
kovové plechy a tlumici vrstvu sevienou mezi vnéj§imi plechy, vyznacdujici se tim,
Ze tlumici vrstva (3) ma menSi tlouStku nez kazda z kovovych destitek (1, 2) a je vytvorena
z pryzové vrstvy (9), majici strukturu plo§ného materialu vytvoreného kalandrovanim a nanesené
na obé kovové desticky (1, 2) a upevnéné na nich vulkanizaci.

2. Tlumici vloZka podle niroku 1, vyznacdujici se tim, Ze pryZova vrstva (9) je
vytvofena z nitrilové pryze.

3. Tlumici vlozka podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze dvé kovové
desticky (1, 2) maji stejnou tloustku a tloustka pryZové vrstvy (9) je rovna jedné tieting tloustky
kazdé z kovovych desticek (1, 2).

4. Zpisob vyroby tlumici vlozky podle naroku 1 pro tlumeni vibraci a hluku u brzd motoro-
vych vozidel, pti kterém se pfipravi pasovy material pro vytvofeni tlumici vrstvy tlumici vlozky,
vyznadujici se tim, Ze pfi vytvafeni pasového materialu pro tlumici vlozku se nejprve
nanese kalandrovana pryzova vrstva (9) na jednu stranu pasového utvaru (16), jedna strana
druhého kovového pasu (18) se pokryje lepidlem a pasovy Gtvar (16) a druhy kovovy pas (18) se
potom vedou spole¢né a obracené svymi povleCenymi stranami k sobé pasovym vulkanizainim
zafizenim (19) apryzovd vrstva (9) se privulkanizuje k pasovému utvaru (16) idruhému
kovovému pésu (18).

2 vykresy
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