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(57) Abstract: Anchor winches (10) are used to lower and haul in anchors together with the anchor chains thereof. The anchor
winches (10) have a drive, by means of which at least the hauling in of the anchor together with the anchor chain occurs in a
motorized manner. Under unfavorable conditions, the power of the drive may be insufficient to haul in the anchor. Then there is the
risk that the anchor chain is pulled from the anchor winch (10), which in the worst case leads to the loss of the anchor. The aim of
the invention is to avoid the described disadvantages. This aim is achieved by an anchor winch (10), the band brake (15) of which
can be manually actuated according to a first actuation mode and, in an emergency, can be automatically actuated by means of a
second actuation mode, for example by means of a hydraulic cylinder (28) that can be actuated by a control system. The hydraulic
cylinder (28) operates the actuating device (21) of the band brake (15) in an emergency in order to thus virtually initiate an
"emergency stop", which eliminates the risk of the anchor chain being unintentionally pulled from the anchor winch (10) under high
loads.
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—  mit gednderten Anspriichen gemdiss Artikel 19 Absatz 1

Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Ankerwinden (10) dienen zum Ablassen und Autholen von Ankern mit ihren Ankerketten. Die Ankerwinden (10) verfligen tiber
einen Antrieb, womit zumindest das Autholen des Ankers mit der Ankerkette motorisch erfolgt. Unter widrigen Umstidnden kann
es vorkommen, dass die Leistung des Antriebs zum Aufholen des Ankers nicht ausreicht. Dann besteht die Gefahr, dass die
Ankerkette von der Ankerwinde (10) abgezogen wird, was schlimmstenfalls zum Verlust des Ankers fiihrt. Zur Vermeidung der
geschilderten Nachteile sieht die Ertindung eine Ankerwinde (10) vor, deren Bandbremse (15) gemil einer ersten Betitigungsart
manuell betétigbar ist und im Notfall durch eine zweite Betdtigungsart automatisch betétigt werden kann, beispielsweise durch
einen von einer Steuerung betétigten Hydraulikzylinder (28). Der Hydraulikzylinder (28) zieht die Betdtigungseinrichtung (21 )
der Bandbremse (15) im Notfall an, um so quasi einen "Notstop" einzuleiten, der die Gefahr des unbeabsichtigten Abziehens der
Ankerkette von der Ankerwinde (10) bei hohen Lasten beseitigt.
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Decksgeschirr von Schiffen
Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Handhaben von Decksgeschirr auf
Schiffen gemaRk dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie eine Winde flr Decks-
geschirr gemafl dem Oberbegriff des Anspruchs 5.

Zum Decksgeschirr von Schiffen zéhlen unter anderem Anker samt Ankerkette,
Trossen wie beispielsweise Schiepptrossen, und Festmacher. Vor allem bei
grofen seegéangigen Schiffen wie Frachtschiffen, Fahren und Kreuzfahrtschiffen,
werden Anker und ihre Ankerketten sowie Trossen und Festmacher mit Winden
zumindest hoch- bzw. dichtgeholt und vorzugsweise auch gefiert. Fir Anker-
ketten werden Ankerwinden mit einer sogenannten Kettennuss zum form-
schlussigen Eingriff in einige Kettenglieder der Ankerkette verwendet. Bei
Trossen und Festmachern werden Winschen eingesetzt. Diese verfugen Uber
eine Trommel mit einer nach innen gewdlbten Mantelflache, um die die Trossen
oder Festmacher mehrfach herumgelegt werden zur Herbeifiihrung eines
entsprechenden Reib- und Kraftschlusses zwischen der Winschtrommel und der
Trosse bzw. Festmacher beim Dichtholen derselben.

Nach dem Ankern wird die Kettennuss der Ankerwinde von einer Bremse,
Ublicherweise eine nach einer ersten Betétigungsart von Hand betstigte Band-
bremse, form- und kraftschlissig arretiert. Gleiches gilt fir Winschen, wo nach
dem Dichtholen der Trosse oder des Festmachers die Winschtrommel von einer
handbetatigten Bremse form- und kraftschilssig arretiert wird.

Vor allem beim Aufholen des Ankers mit seiner Ankerkette durch einen
motorischen Antrieb der Kettennuss der Ankerwinde kann es vorkommen, dass
der Antrieb die notwendige Kraft nicht aufbringen kann, beispielsweise wenn der
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Anker im steinigen Untergrund hakt oder durch starken Wind und Seegang das
Schiff groRe Krafte auf die Ankerkette ausiibt. Es besteht dann die Gefahr des
unbeabsichtigten Abziehens der Ankerkette durch ein von der Ankerkette
erfolgendes Zurilickdrehen des Antriebs. Das kann so weit gehen, dass die
schiffsseitige Verbindung des Endes der Ankerkette reifit und die Ankerkette mit
dem Anker verloren geht. Gleiches kann beim Dichtholen von Festmachern und

Trossen eintreten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und eine Winde der
eingangs genannten Art dahingehend auszubilden, dass bei einer Uberlastung
des Antriebs beim Hochholen des Ankers oder Dichtholen des Festmachers oder
der Trosse ein ungewolltes Abziehen der Ankerkette, der Trosse oder des

Festmachers zuverlassig verhindert wird.

Ein Verfahren zur Losung dieser Aufgabe weist die Malnahmen des Anspruchs
1 auf. GemafR diesem Verfahren ist es vorgesehen, beim Uberschreiten einer
bestimmten Belastung der Winde und/oder des Antriebs derselben die Bremse
nach einer zweiten Betétigungsart zu ziehen. Diese zweite Betitigungsart
gewdhrleistet im Uberlastfalle ein rasches und sicheres Anziehen der Bremse,
ohne dass dazu die Bremse gemaR der ersten Betitigungsart manuell
angezogen werden muss. Die Bremse kann so gemaR der zweiten Betétigungs-
art unabhangig von der ersten Betatigungsart in ausreichendem MaRe fester
angezogen werden, und das in kirzester Zeit. So wird rechtzeitig ein
unbeabsichtigtes - Abziehen der Ankerkette, der Trosse oder des Festmachers
von der Winde sicher vermieden. Die zweite Betétigungsart fahrt quasi zu einem
Notstop des Antriebs und/oder einer Notbremsung der Winde oder stellt einen
Notstop des Antriebs und/ oder eine Notbremsung der Winde dar. Die zweite
Betatigungsart kann die Winde temporar reib- und/oder kraftschliissig blockieren.

Bevorzugt wird die Last des Antriebs der Winde beim Aufholen des Ankers oder
beim Dichtholen einer Trosse bzw. eines Festmachers gemessen, und zwar
bevorzugt fortlaufend bzw. mit bestimmten Zeitabstinden aufeinanderfolgend.
Alternativ kann auch die Last der Ankerkette, der Trosse oder des Festmachers
gemessen werden. Beim Uberschreiten einer vorbestimmten Last wird dann die
Bremse nach der zweiten Betitigungsart angezogen und bevorzugt der Antrieb
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gestoppt. Durch eine vorzugsweise kontinuierlich oder in aufeinanderfolgenden
Zeitabstanden erfolgende Messung der Last wird eine Uberlastung des Antriebs
oder gar aufgrund einer zu groflen Last riickldufige Bewegung des Antriebs die
Bremse nach der zweiten Betatigungsart vorzugsweise automatisch so fest
angezogen bzw. nachgezogen, dass es gar nicht erst zur Uberlastung des
Antriebs und einer damit einhergehenden méglichen Beeintrachtigung desselben
kommen kann, vor allem aber die Gefahr eines ungewoliten Abziehens der
Ankerkette, der Trosse oder des Festmachers von der Winde mit Sicherheit

vermieden wird.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung des Verfahrens werden die auf die Winde,
den Antrieb, die Ankerkette, die Trosse und/oder den Festmacher einwirkende
Last bei angezogener Bremse, vorzugsweise nach der zweiten Betétigungsart
angezogener Bremse, ermittelt und beim Unterschreiten einer vorgegebenen
Last die Bremse nach der zweiten Betatigungsart wieder gelost sowie der Antrieb
der Winde wieder gestartet. Das fiihrt dazu, dass das bei Uberlast erfolgende
Anziehen der Bremse nach der zweiten Betétigungsart, also quasi die "Not-
bremsung"”, wieder aufgehoben wird, sobald ein ein erneutes Aktiveren des
Antriebs zulassendes Absinken der Last aufgrund der vorzugsweise fortlaufend
oder in regelméRigen Zeitabstanden erfolgenden Lastmessung festgestellt wird.
Das erfindungsgeméRe Verfahren ermdglicht es somit, die Winde sogleich
wieder in Betrieb zu nehmen, wenn die Belastung beispielsweise des Ankers und
seiner Ankerkette sich wieder verringert hat und dadurch die Leistung des
Antriebs der Winde ausreicht, den Anker mit der Ankerkette, die Trosse bzw. den

Festmacher wieder bzw. weiter einzuholen oder festzuziehen.

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung des Verfahrens ist es vorgesehen, dass bei
der zweiten Betatigungsart die Bremse motorisch oder hydraulisch betrieben
wird. Dadurch kann das Festziehen und auch Losen der Bremse im Gegensatz
zur ersten Betatigungsart gemaR der zweiten Bet'a’tigungsgrt automatisch
erfolgen. Ein soicher motorischer bzw. hydraulischer Antrieb eignet sich
besonders auch zur lastabhéngigen Steuerung oder Regelung der Winde.

Eine Winde zur Lésung der eingangs genannten Aufgabe weist die Merkmale
des Anspruchs 5 auf. Bei dieser Winde ist es vorgesehen, die Bremse,
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insbesondere ihre Betatigungseinrichtung, bedarfsweise nach einer zweiten
Betatigungsart zu betétigen. Diese zweite Betitigungsart ermdglicht es, die
Bremseinrichtung auf andere Weise zu betétigen, insbesondere eine Art "Not-

bremsung" durchzufihren.

Bevorzugt ist die zweite Betétigungsart der ersten Betatigungsart, die vorzugs-
weise manuell erfolgt, Uberlagert und/oder von der ersten Betédtigungsart
entkoppelt. Dadurch werden zusatziiche Betatigungsarten geschaffen. Bevorzugt
sind beide Betédtigungsarten unabhingig voneinander durchfiihrbar. Dadurch
sind d‘ie Betétigungsarten nicht miteinander verkniipft. Insbesondere kann die
zweite Betétigungsart erfolgen, ohne dass zuvor die erste Betéatigungsart
ruckgéngig gemacht werden muss oder umgekehrt.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist es denkbar, die Bremse
zunéchst nach der ersten Betatigungsart einzustellen und bei Bedarf die Bremse
nach der zweiten Betatigungsart zu verstellen und/oder nachzustellen, vorzugs-
weise stdrker anzuziehen. Das kann nach der zweiten Betatigungsart
gegebenenfalls so weit gehen, dass die Bremse die Winde oder Winsch quasi
blockiert, insbesondere reib- und/oder kraftschllissig. Dadurch wird ein unbe-
absichtigtes Abziehen der Ankerkette bzw. der Trosse oder des Festmachers

zuverlassig vermieden.

Bevorzugt ist es vorgesehen, die Bremse fur die Durchfiuhrung der zweiten
Betatigungsart mit einem motorischen oder hydraulischen Antrieb zu versehen.
Wenn die erste Betatigungsart bevorzugt manuell erfolgt, kann nach der zweiten
Betétigungsart die Bremse automatisch und gegebenenfalls ferngesteuert
betétigt werden. Dadurch kann die Bremse nach der zweiten Betéatigungsart
gezielt automatisch verstellt, insbesondere den Bediirfnissen entsprechend

weiter angezogen werden.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaitung der Erfindung ist es vorgesehen, der
Betétigungseinrichtung der Bremse einen um eine ortsfeste Schwenkachse
verschwenkbaren doppelarmigen Hebel zuzuordnen. Ein erster, kiirzerer Hebel-
arm des doppelarmigen Hebels ist gegebenenfalls mit einem an der Bremse
angeordneten Koppelarm verbunden, und zwar vorzugsweise gelenkig. Am
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zweiten, insbesondere lédngeren Hebelarm des doppelarmigen Hebels ist bei
einer bevorzugten Ausgestaltung der Bremse ein Linearantrieb angekoppelt.
Beim Linearantrieb kann es sich um einen Druckmittelzylinder, vorzugsweise
einen Hydraulikzylinder, aber auch um einen motorisch antreibbaren Spindeltrieb
oder einen Zahnstangenantrieb handeln. Mit diesem Linearantrieb ist die zweite

Betatigungsart hydraulisch bzw. motorisch durchfithrbar.

GemaR einer bevorzugten Weiterbildungsméglichkeit der Winde weist die
Betatigungseinrichtung der Bremse auch eine vorzugsweise handbetitigte
Spindel mit einer Spindelmutter auf. Diese dienen insbesondere zur Durch-
flihrung der ersten Betétigungsart. Weiterhin kann es vorgesehen sein, dem
Linearantrieb ein Ende eines FlUhrungsarms zuzuordnen und das gegeniiber-
liegende Ende des Fihrungsarms auf der Schwenkachse des doppelarmigen
Hebels schwenkbar zu lagern. Auf diese Weise I3sst sich eine die handbetatigte
Spindel mit einer Spindelmutter aufweisende handelsiibliche Betatigungs-
einrichtung der Bremse mit dem zusétzlichen Linearantrieb fiir die motorisch bzw.
hydraulisch erfolgende zweite Betatigungsart versehen.

Bevorzugt sind der Linearantrieb und/oder der Fiihrungsarm an der Spindel-
mutter oder an der Spindel fur die erste Betriebsart angelenkt. Dadurch kann in
der ersten Betétigungsart Giber die Spindel unter Zuhilfenahme der Spindelmutter
die Bremse zum Beispiel handbetatigt werden und vom sich an der Spindelmutter
abstiitzenden Linearantrieb unabhéngig von der Spindel die Bremse nach der
zweiten Betatigungsart verstellen. Alternativ ist es auch denkbar, dass der
Linearantrieb nicht zusammen mit dem Fihrungsarm an der Spindelmutter
angelenkt ist, sondern der Linearantrieb am sich an der Spindelmutter

abstitzenden Fihrungsarm angreift.

Nach einer bevorzugten Weiterbildung der Winde ist eine Messeinrichtung zur
Ermittlung der Belastung des Antriebs der Winde und/oder der Zuglast in der
Ankerkette, der Trosse, des Festmachers oder dergleichen vorgesehen. Alter-
nativ oder zusitzlich kann die Messeinrichtung auch zur Ermittilung eines
eventuellen Schlupfs der Bremse dienen. Durch den mindestens einen in
kontinuierlichen, insbesondere regelmaRig aufeinanderfolgenden Zeitabstdanden
von der jeweiligen Messeinrichtung ermittelten Messwert kann festgestellt
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werden, welche Belastung insbesondere von der Ankerkette, dem Festmacher
und/oder der Trosse auf die Winde ausgelibt wird. Wenn diese Belastung einen
bestimmten Wert (iberschreitet, kann insbesondere zur Vermeidung einer
Uberlast des Antriebs der Winde die Bremse nach der zweiten Betriebsart gemaf
dem zusétzlichen Linearantrieb fester angezogen werden, und zwar gegebenen-
falls so weit, dass die Bremse reib- und/oder kraftschiiissig quasi blockiert ist.
Dadurch wird ein ungewolites Abziehen der Ankerkette, der Trosse oder des
Festmachers von der Winde vermieden. Die Messeinrichtung kann auch zur
Ermittlung einer nachlassenden Belastung dienen, die ein weiteres Einholen der
Ankerkette bzw. Anziehen des Festmachers oder der Trosse zulésst, indem der
Antrieb nach vorherigem Losen der Bremse wieder in Gang gesetzt wird.
Dadurch wird die quasi erfolgende "Notbremsung” der Winde bei einer Uberlast
sofort wieder automatisch rlickgédngig gemacht, sobald die Uberlast beseitigt oder

abgeklungen ist.

Nach einer anderen denkbaren Ausgestaltungsméglichkeit der Winde ist eine
Steuerung vorgesehen, die in Abhéngigkeit von mindestens einem mit der
Messeinrichtung aufgenommenen Messwert den Linearantrieb betétigt, ins-
besondere derart, dass er die Bremskraft der Bremse in Abhéngigkeit von der
von der Steuerung vorgenommenen Reaktion auf die ermittelten Messwerte

automatisch verandert.

Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der
Zeichnung néher erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer als Ankerwinde ausgebildeten
Winde,

Fig. 2 eine Seitenansicht der Winde der Fig. 1 bei geloster Bremse,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Winde der Fig. 1 bei maximal angezogener
Bremse,

Fig. 4 einen Teil einer Betatigungseinrichtung der Bremse in einer Stellung
der Fig. 2,
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Fig. 5 eine Seitenansicht des in der Fig. 4 gezeigten Teils der Betatigungs-

einrichtung in einer Stellung geman der Fig. 3,

Fig. 6 eine perspektivische Darstellung eines Teils der in der Fig. 4 gezeigten
Betatitgungseinrichtung gemaR einem alternativen Ausfiihrungs-

beispiel der Erfindung, und

Fig. 7 einen in der Fig. 6 gezeigten Teil der Betétigungseinrichtung in einer

Darstellung analog zur Fig. 5.

Die Figuren zeigen eine als Ankerwinde 10 ausgebildete Winde. Mindestens eine
solche Ankerwinde ist Uiblicherweise an Deck gréRerer kommerziell eingesetzter
Schiffe, insbesondere seegiéngiger Schiffe wie Containerschiffe, Stlickgut-
frachter, Tanker, Féhren, Kreuzfahrtschiffe, Schlepper oder dergleichen ange-
ordnet. Die Ankerwinde 10 dient zum Ablassen und Aufholen eines Ankers mit
seiner Ankerkette. Der Anker und die Ankerkette sind in den Figuren nicht

gezeigt.

Die Ankerkette ist im Bereich der Ankerwinde 10 um einen Teil, beispielsweise
ein bis zwei Drittel, einer Kettennuss 11 der Ankerwinde 10 herumgelegt. Dabei
liegen mehrere benachbarte Kettenglieder der Ankerkette teilweise in Ketten-
gliederaufnahmen 12 der Kettennuss 11. Die Kettengliedaufnahmen 12 sind im
Umfang der Mantelfliche der Kettennuss 11 angeordnet und dienen so zur
formschllssigen Ankopplung und Mitnahme der Ankerkette durch die drehend
angetriebene Kettennuss 11.

Die Kettennuss 11 ist um eine sich durch ihre Léngsmittelachse erstreckende
Antriebswelle 13 an gegenuberliegenden Lagern an einem Lagerbock 14 der
Ankerwinde 10 drehend antreibbar gelagert. Der Lagerbock 14 ist fest auf Deck
des betreffenden Schiffs montiert. Die Antriebswelle 13 ist mit einem in den
Figuren nicht gezeigten elektrischen oder hydraulischen Antrieb gekoppelt.

Die Ankerwinde 10 verfligt auch (iber eine Bremseinrichtung mit einer Bremse,
die im gezeigten Ausflihrungsbeispiel als Bandbremse 15 ausgebildet ist. Die
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Brandbremse 15 ist an einer Seite neben der Kettennuss 11 angeordnet. Im
gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist dazu eine Bremstromme!l 16 mit einer
zylindrischen Bremsflache 17 neben der Kettennuss 11 drehfest auf der Antriebs-
welle 13 befestigt. Ein Grofteil der zylindrischen Bremsfliche 17 der Brems-
trommel 16 ist von einem mindestens teilweise elastischen Bremsband 18
umschlungen. Durch Zusammenbewegen gegeniiberliegender Enden 19, 20 des
Bremsbands 18 wird es gegen die Bremsfliche 17 der Bremstrommel 16
gepresst und dadurch die Brandbremse 15 angezogen (Fig. 2). Dazu ist ein Ende
19 des Bremsbands 18 fest mit dem Lagerbock 14 der Ankerwinde 10 ver-
bunden, wahrend das gegenlberliegende Ende 20 des Bremsbands 18

beweglich ist.

Die Bremseinrichtung der Ankerwinde 10 verfiigt des Weiteren tber ein
Betatigungsmittel, das am beweglichen Ende 20 des Bremsbands 18 angreift
und zum Lésen sowie bedarfsweisen Anziehen der Bandbremse 15 dient. Zum
Anziehen der Bandbremse 15 zieht das Betétigungsmittel am beweglichen Ende
20 des Bremsbands 18. Zum Lésen der Brandbremse 15 lisst die
Betétigungseinrichtung das bewegliche Ende 20 des Bremsbands 18 ganz oder

teilweise los.

In den Fig. 2 bis 4 ist ein erstes Ausfiihrungsbeispiel des Betatigungsmittels der
Bandbremse, und zwar eine Betédtigungseinrichtung 21, dargestellt. Diese
Betatigungseinrichtung 21 weist einen mit dem beweglichen Ende 20 des
Bremsbands 18 gelenkig verbundenen Koppelarm 22 aus beispielsweise zwei
mit geringem parallelen Abstand nebeneinanderliegenden langlichen Laschen,
einen doppelarmigen Hebel 23 und einen ebenfalls aus zwei mit geringem
Abstand parallel nebeneinanderliegenden langlichen Laschen gebildeten
Flihrungsarm 24 auf. Weiterhin verfugt die Betatigungseinrichtung 21 Uber eine
von einem Handrad 25 am oberen Ende 39 drehbare langliche Gewindespindel
26 mit einer darauf gelagerten Spindelmutter 27 zur Herbeiflihrung einer ersten
Betatigungsart und einen als Hydraulikzylinder 26 ausgebildeten Druckmittel-
zylinder zur Herbeiflihrung einer zweiten Betatigungsart.

Der doppelarmige Hebel 23 ist zwischen einem kurzen Hebelarm 30 und einem
langen Hebelarm 31 um eine fest am Lagerbock 14 gelagerte Schwenkachse 32
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verschwenkbar. Ein freies Ende 33 des kurzen Hebelarms 30 des doppelarmigen
Hebels 23 ist gelenkig bzw. drehbar mit dem dem beweglichen Ende 20 des
Bremsbands 18 gegeniiberliegenden Ende des Koppelarms 22 verbunden. Ein
gegeniberliegendes Ende 34 des langen Hebelarms 31 des doppelarmigen
Hebels 23 ist mit einem kolbenstangenseitigen Ende 35 des Hydraulikzylinders
28 schwenkbar bzw. gelenkig verbunden. Ein gegeniberliegendes, zylinder-
seitiges Ende 36 des Hydraulikzylinders 28 ist im Ausflihrungsbeispiel der Fig. 1
bis 5 gelenkig bzw. drehbar an der Spindeimutter 27 angelenkt. Der Fihrungs-
arm 24 ist mit einem Ende 37 drehbar bzw. schwenkbar auf der festen Schwenk-
achse 32 gelagert und das gegenuberliegende Ende 38 drehbar bzw.

schwenkbar an die Spindeimutter 27 angelenkt.

Das mit dem Handrad 25 verbundene obere Ende 39 der Gewindespindel 26 ist
um eine quergerichtete Achse schwenkbar, ansonsten aber ortsfest an einem
Haltearm 40 des Lagerbocks 14 der Ankerwinde 10 befestigt. Dadurch bewegt
sich beim am Handrad 25 manuell erfolgenden Drehen der Gewindespindel 26
die Spindelmutter 27 je nach Drehrichtung des Handrads 25 in die eine oder
andere Richtung entlang der Langsachse der Gewindespindel 26, also gemaf
den Darstellungen in den Fig. 2 und 3 nach oben bzw. nach unten. Dabei wird
vom Fihrungsarm 24 der Abstand der Spindelmutter 27 zur Schwenkachse 32
konstant gehalten, so dass aufgrund der am oberen Ende 39 um eine Querachse
schwenkbaren festen Lagerung der Gewindespindel 26 am Lagerbock 14 die
Léngsachse der Gewindespindel 26 abgestitzt gegen seitliches Verschwenken.
Auf diese Weise wirkt der unbetétigte Hydraulikzylinder 28 als Koppelglied
zwischen der Spindelmutter 27 und dem Ende 34 des langen Hebelarms 31 des
doppelarmigen Hebels 23, so dass bei vom oberen Ende 39 der Gewindespindel
26 wegbewegter Spindelmutter 27 vom sich an derselben abstutzenden
Hydraulikzylinder 28 der doppelarmige Hebel 23 um die ortsfeste Schwenkachse
32 gegen den Uhrzeigersinn verschwenkt wird, wodurch vom Ende 33 des
kurzen Hebelarms 30 des doppelarmigen Hebels 23 das bewegliche Ende 20
zum festen Ende 19 des Bremsbands 18 gezogen wird und dadurch ein
Anziehen der Bandbremse 15 durch Andriicken und Anschmiegen des
Bremsbands 18 an die Bremsflédche 17 der Bremstrommel 16 herbeigefiihrt wird

(Fig. 3).
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Die Fig. 6 und 7 zeigen ein alternatives Ausflihrungsbeispiel einer Betatigungs-
einrichtung 41 zum Anziehen und Lésen der Bandbremse 15 der Ankerwinde 10.
Prinzipiell entspricht diese Betétigungseinrichtung 41 der Betatigungseinrichtung

21, weswegen fiir gleiche Teile gleiche Bezugsziffern verwendet werden.

Der einzige Unterschied der Betdtigungseinrichtung 41 zur Betatigungs-
einrichtung 21 besteht darin, dass das zylinderseitige Ende 36 des Hydraulik-
zylinders 28 nicht an der Spindelmutter 27 angelenkt ist, sondern am Flhrungs-
arm 24, und zwar benachbart zum Ende 38 des Fihrungsarms 24, womit dieser

~ an der Spindelmutter 27 angelenkt ist. Dazu verflugt der Fuhrungsarm 24 in der

Nzhe seines mit der Spindelmutter 27 gelenkig verbundenen Endes 38 Uber eine
parallel zur Schwenkachse 32 verlaufende Drehachse 42. Auf dieser Drehachse
42 ist das zylinderseitige Ende 36 des Hydraulikzylinders 28 schwenkbar
gelagert. Da die Drehachse 42 aufermittig zwischen den Enden 37, 38 des
Fuhrungsarms 24 liegt, findet die Krafteinleitung vom Hydraulikzylinder 28 im
Gegensatz zum Ausfiinrungsbeispiel der Fig. 2 bis 5 nicht direkt in die Spindel-
mutter 27 statt, sondern in der Ndhe der Spindelmutter 27 in den FUhrungsarm
24. AuRerdem liegen dadurch die Enden 37 und 38 des Hydraulikzylinders 28 im
eingefahrenen Zustand desselben naher beieinander als im Ausfihrungsbeispiel
der Fig. 2 bis 5. Ansonsten ist die Wirkungsweise und Funktion des Hydraulik-
zylinders 28 beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 6 und 7 identisch oder zumindest
vergleichbar mit dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 2 bis 5.

Die Ankerwinde 10 verfiigt (iber eine in den Figuren nicht dargestelite Mess-
einrichtung zur Messung ihrer Belastung. Die Belastung kann gemessen werden
durch die Leistungsaufnahme des elektromotorischen oder hydraulischen
Antriebs der Kettennuss 11. Die Messung kann aber auch durch Ermittlung der
Spannung in der Antriebswelle des Motors oder der Antriebswelle 13 der
Kettennuss 11 erfolgen, beispielsweise Uber Dehnungsmessstreifen. Alternativ
oder zusatzlich kann die Messung oder Belastung auch durch Ermittlung der
Spannung in der Ankerkette erfolgen. Dazu kann beispielsweise mindestens
einem Kettenglied der Ankerkette eine Spannungsmesseinrichtung, beispiels-
weise auf der Basis mindestens eines Dehnungsmessstreifens, zugeordnet sein.
Die so von der Ankerkette dann ermittelten Zug- bzw. Lastwerte werden
vorzugsweise telemetrisch an eine Steuerung der Ankerwinde 10 Uibertragen. Die
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Messung der Belastung, sei es am Antrieb, der Antriebswelle 13 und/oder der
Ankerkette erfolgt bevorzugt kontinuierlich durch aufeinanderfolgende
Messungen, insbesondere in regelmafigen Zeitabstédnden aufeinanderfolgende
Messungen. Die gemessene Belastung bzw. die Messwerte kdnnen in eine
Steuerung fir den Hydraulikzylinder 28 eingegeben werden, der dann last-
abhangig betéatigt wird, insbesondere zum bedarfsweisen Festziehen und/oder

Lésen der Bandbremse 15.

Die in den Fig. 1 bis 3 gezeigte Ankerwinde 10 kann eine zuséatzliche nicht
dargestellte Winsch mit einer Winschtrommel fir Festmacher oder sonstige
Trossen, beispielsweise Schiepptrossen, aufweisen. Die Winsch ist Uber eine
Kupplung und/oder ein Getriebe mit dem Antrieb der Kettennuss 11 der
Ankerwinde 10 verbunden. Das Getriebe ist vorzugsweise so ausgelegt, dass
entweder die Kettennuss 11 vom Antrieb drehend angetrieben wird oder die
Winschtrommel der Winsch. Der Winsch bzw. Winschtrommel ist vorzugsweise
eine separate Bremseinrichtung mit einer eigenen Betatigungseinrichtung
zugeordnet. Auf diese Weise kann mit dem einzigen Antrieb der Ankerwinde 10
wahlweise die Kettennuss 11 zum Fieren oder Dichtholen bzw. Aufholen des
Ankers betrieben werden oder die Winsch zum Dichtholen oder Fieren eines

Festmachers bzw. einer Schlepptrosse.

Die Erfindung eignet sich auch fir Ankerwinden und/oder Winschen, die anstatt
einer Bandbremse 15 (iber eine andere Bremse bzw. Bremseinrichtung verfligen,
beispielsweise eine Trommel-, Scheiben- oder Backenbremse.

Im Folgenden wird das erfindungsgemafie Verfahren im Zusammenhang mit der
in den Fig. 1 bis 5 dargesteliten Ankerwinde 10 nach dem ersten Ausfihrungs-

beispiel der Erfindung naher erlautert:

Durch manuelles Betatigen der Gewindespindel 26 am Handrad 25 wird das
Bremsband 18 so weit angezogen, dass beim Ankern die Ankerkette mit dem
Anker allmahlich gefiert, also abgesenkt, wird. Dabei ldsst das Bremsband 18
noch einen Schlupf an der Bremsflache 17 der Bremstrommel 16 zu.
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Sobald der Anker ausreichend abgelassen und damit der Ankervorgang beendet
ist, wird Uber das Handrad 25 die Bandbremse 15 starker angezogen, so dass
der Anker Uber seine Ankerkette und die Ankerwinde 10 gehalten wird. Das
geschieht durch einen Kraft- und Reibschluss zwischen dem Bremsband 18 und
der Bremstrommel 16 der Bandbremse 15 sowie einem Formschluss zwischen
einigen Gliedern der Ankerkette und der Kettennuss 11 der Ankerwinde 10.

Im Vorstehenden wurde die Betéatigung der Ankerwinde 10 nach einer ersten
Betatigungsart beschrieben. Im gezeigten Ausfliihrungsbeispiel erfolgt diese erste
Betatigungsart manuell mittels der vom Handrad 25 drehend angetriebenen

Gewindespindel 26 und unter Einbeziehung der Betétigungseinrichtung 21.

Soll nun der Anker mit der Ankerkette wieder hochgeholt werden, wird die
Ankerwinde 10 durch einen nicht gezeigten hydraulischen oder elektro-
motorischen Antrieb in entsprechender Drehrichtung angetrieben. Zuvor wird die
Brandbremse 15 ganz oder wenigstens teilweise geldst. Dies kann nach der
ersten Betéatigungsart manuell erfolgen durch Drehen der Gewindespindel 26

vom Handrad 25 aus.

Es koénnen beim Aufholen des Ankers Situationen eintreten, bei denen die Kraft
oder Leistung des Antriebs nicht ausreicht, um den Anker hochzuholen oder
weiter hochzuholen. Beispielsweise kann das geschehen, wenn der Anker im
Grund, vorzugsweise steinigem Grund, hakt und/oder starker Wind und damit
verbundener starker Seegang eine so hohe Kraft auf das Schiff ausiben, dass
die Ankerkette einer GbermaRigen Zugbelastung ausgesetzt wird.

Falls durch die vorstehend beispielhaft, aber nicht abschliefend beschriebenen
Einflisse der Antrieb der Ankerwinde 10 nicht in Lage ist, den Anker (iberhaupt
weiter aufzuholen, besteht die Gefahr, dass die hohe Spannung der Ankerkette
den Antrieb zurlickdreht und es dabei statt eines Hochholens des Ankers zum
Abziehen der Ankerkette von der Ankerwinde 10 kommt. Dann hélt nicht mehr
der Antrieb der Ankerwinde 10 die Ankerkette; das Gegenteil tritt ein, indem die
Ankerkette von der Ankerwinde 10 unter drehender Mithahme der Kettennuss 11
und der Antriebswelle 13 mit der Bremstrommel 16 von der Ankerwinde 10
abgezogen wird. Daraus kann die Gefahr des Verlusts des Ankers mit der
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Ankerkette resultieren. Um diesem entgegenzuwirken, sieht das Verfahren eine
zweite Betéatigungsart der Ankerwinde 10, und zwar insbesondere der

Betatigungseinrichtung 21 der Bandbremse 15 der Ankerwinde 10, vor.

Die zweite Betatigungsart der Betatigungseinrichtung 21 erfolgt durch einen
Antrieb, und zwar im gezeigten Ausfihrungsbeispiel dem der Betéatigungs-
einrichtung 21 des Bremsbands 18 zugeordneten Hydraulikzylinder 28. Dieser
kann ohne manuellen Eingriff automatisch die Brandbremse 15 weiter anziehen,
und zwar so weit, dass ein unbeabsichtigtes Abziehen der Ankerkette von der
Ankerwinde 10 auch unter ungiinstigsten Bedingungen nicht mehr erfolgen kann.
Die zweite Betatigungsart, die im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel vom
Hydraulikzylinder 28 oder auch einem &hnlichen Linearantrieb erfolgt, stelit so

einen Notstop und/oder eine Notbremsung dar.

Der Hydraulikzylinder 28 zieht mittels der Betatigungseinrichtung 21 das
Bremsband 18 dadurch an, dass er durch Ausfahren (vgl. Fig. 2 und 3) den
doppelarmigen Hebel 23 der Betéatigungseinrichtung 21 gegen den Uhrzeigersinn
um die Schwenkachse 32 verschwenkt, wodurch vom kurzen Hebelarm 30 des
doppelarmigen Hebels 23 der Koppelarm 22 etwa in Richtung zum Handrad 25
gezogen wird. Dabei wird das bewegliche Ende 20 des Bremsbands 18 dichter
an das feste Ende 19 des Bremsbands 18 bewegt und dadurch das Bremsband
18 mit gréRerer Spannung um die Bremsflache 17 der Bremstrommel 16
herumgelegt. Mit anderen Worten schmiegt sich dadurch das Bremsband 18
fester an die zylindrische Bremsfliche 17 der Bremstrommel 16 an. Auf diese
Weise kann vom Hydraulikzylinder 28 nach der von ihm erfolgenden zweiten
Betatigungsart der Ankerwinde 10 die Bandbremse 15 gegebenenfalls so sehr
angezogen werden, dass die Bandbremse 15 die Antriebswelle 13 mit der darauf
unverdrehbar gehaltenen Kettennuss 11 quasi unverdrehbar fixiert, und zwar
durch Reib- und/oder Kraftschluss zwischen dem entsprechend stark
angezogenen Bremsband 18 und der Bremsflache 17 der Bremstrommel 16.
Dadurch ist ein Schlupf zwischen der Bremsflache 17 und dem Bremsband 18
auch unter unglinstigsten Bedingungen nicht mehr méglich.

Bevorzugt erfolgt die Steuerung oder Regelung des die zweite Betitigungsart
herbeifiihrenden Hydraulikzylinders 28 lastabhéngig. Dazu sind dem Antrieb der
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Ankerwinde 10, der Kettennuss 11 und/oder ihrer Antriebswelle 13 mindestens
ein Lastsensor oder Kraftsensor zugeordnet. Dieser misst kontinuierlich, und
zwar entweder permanent oder in regelmafligen Zeitabstdnden, die Leistung
oder Kraft, die beim Hochholen oder Dichtholen des Ankers vom Antrieb
aufgebracht oder auf ihn ausgelbt wird. Alternativ oder zusétzlich kann aber die
Last, die auf die Ankerwinde 10 wirkt, auch anders gemessen werden,
beispielsweise durch Dehnungsmessstreifen, die der Antriebswelle 13 mit der
Kettennuss 11, dem Antriebsstrang der Antriebswelle 13 und/oder in oder an der
Ankerkette vorgesehen sind. Denkbar sind auch mehrere redundante Messwert-
aufnehmer an der gleichen oder an verschiedenen Stellen der Ankerwinde 10

und/oder der Ankerkette.

Wird vom mindestens einen Leistungs-, Kraft- oder Lastaufnehmer festgestellt,
dass eine bestimmte Grenziast oder Grenzkraft Uberschritten wird, kann von der
Steuerung der Antrieb der Ankerwinde 10 stillgesetzt werden, bevor er Schaden
nimmt oder gar zurlickgedreht wird und gleichzeitig oder mit etwas Zeitversatz
vorher oder nachher, gemall der zweiten Betatigungsart vom Hydraulikzylinder
28 das Bremsband 18 soweit nach Art einer "Notbremsung" angezogen wird,
dass die auf die Ankerwinde 10 einwirkende Belastung unter keinen Umsténden
die Ankerkette von der Ankerwinde 10 abzieht, indem die Kettennuss 11 von der
Last des Ankers und der Ankerkette entgegen der Richtung, in der der Antrieb
die Kettennuss 11 zum Hochholen des Ankers mit der Ankerkette gedreht wird
und dabei die Ankerkette von der Ankerwinde 10 abgezogen wird.

Die Last- oder Kraftmesseinrichtung kann auch dazu dienen, nach der gemaf
der zweiten Betétigungsart erfolgenden "Notbremsung" der Ankerwinde 10 gegen
unbeabsichtigtes Abziehen der Ankerkette die auf die Ankerwinde 10 und/oder
Ankerkette ausgelbte Kraft oder Last weiterhin zu messen, um im Falle des
Nachlassens oder Abschwellens der Uberlast und Unterschreiten des
Grenzwerts der Belastung des Antriebs der Ankerwinde 10 vom Hydraulikzylinder
28 nach der zweiten Betatigungsart die Bandbremse 15 wieder geldst wird und
der Antrieb erneut in Gang gesetzt wird, um bei nachlassender Belastung der
Ankerwinde 10 den Anker mit der Ankerkette wieder dichtzuholen.
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Das erfindungsgeméfRe Verfahren Ilauft mit der alternativ ausgebildeten
Betéatigungseinrichtung 41 gemaR den Fig. 6 und 7 genauso ab wie vorstehend

beschrieben.

Die Erfindung eignet sich nicht nur fiir die zuvor beschriebene Ankerwinde 10,
sondern auch fur Winschen zum Dichtholen und kontrollierten Fieren von
Trossen, beispielsweise Schlepptrossen und/oder Festmachern. Genauso ist das
erfindungsgeméafe Verfahren mit Winschen durchfilhrbar. Eine solche Winsch
kann der gezeigten Ankerwinde 10 zugeordnet sein, so dass diese umschaltbar
ist von Ankerbetrieb auf Winschbetrieb und dadurch wahlweise zum Ablassen
oder Dichtholen eines Ankers mit einer Ankerkette, aber auch zum Dichtholen
oder Fieren von Trossen und Festmachern geeignet ist. Genauso eignet sich die
Erfindung auch flr Winschen, die nicht wahlweise auch als Ankerwinde 10
einsetzbar sind. Dann wird im Prinzip die Kettennuss 11 der in den Figuren

gezeigten Ankerwinde 10 ersetzt durch eine Winschtrommel.

dedede ek
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Bezugszeichenliste
10 Ankerwinde 42
11 Kettennuss
12 Kettengliedaufnahme
13 Antriebswelle
14 Lagerbock
15 Bandbremse
16 Bremstrommel
17 Bremsflache
18 Bremsband
19 Ende (fest)
20 Ende (beweglich)
21 Betatigungseinrichtung
22 Koppelarm
23 doppelarmiger Hebel
24 Fuhrungsarm
25 Handrad
26 Gewindespindel
27 Spindeimutter
28 Hydraulikzylinder
29 Lager
30 kurzer Hebelarm
31 langer Hebelarm
32 Schwenkachse
33 Ende
34 Ende
35 kolbenstangenseitiges Ende
36 zylinderseitiges Ende
37 Ende
38 Ende
39 oberes Ende
40 Haltearm
41 Betatigungseinrichtung
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Patentanspriche

1. Verfahren zum Handhaben von Decksgeschirr auf Schiffen mit einer
Winde zum Fieren und Dichtholen einer Ankerkette mit einem Anker, einer
Trosse oder einer Schieppleine, wobei durch Ldsen einer Bremse der Winde die
Ankerkette mit dem Anker bzw. der Trosse oder dem Festmacher abgelassen
und bei geniigend gefierter Ankerkette, Trosse oder Festmacher die Bremse
geman einer ersten Betatigungseinrichtung angezogen wird, und wobei die
Ankerkette mit dem Anker, die Trosse oder der Festmacher bei geloster Bremse
von einem Antrieb der Winde dichtgeholt wird, dadurch gekennzeichnet, dass
beim Uberschreiten einer bestimmten Belastung des Antriebs der Winde die

Bremse nach einer zweiten Betétigungsart angezogen wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Belastung des Antriebs der Winde beim Dichtholen der Ankerkette, der Trosse
oder des Festmachers gemessen wird, vorzugsweise fortlaufend, und beim
Uberschreiten einer vorbestimmten Belastung die Bremse nach der zweiten
Betatigungsart angezogen bzw. stdrker angezogen wird und/oder der Antrieb

gestoppt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
auf die Ankerkette, die Trosse und/oder den Festmacher einwirkende Kraft
mindestens bei angezogener Bremse ermittelt wird, vorzugsweise fortlaufend,
und bei Unterschreiten einer vorgegebenen Maximallast des Antriebs der Winde
die Bremse nach der zweiten Betétigungsart wieder gelost und die Winde wieder

angetrieben wird.

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die zweite Betédtigungsart durch einen Antrieb einer Betatigungseinrichtung
(21) der Bremse erfolgt, vorzugsweise durch einen motorischen oder
hydraulischen Betrieb der Betatigungseinrichtung (21).

5. Winde fiir Decksgeschirr von Schiffen, insbesondere mit von einem
Antrieb drehend antreibbaren Mithnahmemittel fiir zum Beispiel eine Ankerkette,
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einen Festmacher oder eine Trosse und mindestens eine dem Mitnahmemittel
zugeordnete Bremse mit einer mindestens nach einer ersten Betatigungsart
betdtigbaren Betitigungseinrichtung (21), dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung (21) bedarfsweise von einer zweiten Betatigungsart

betétigbar ist.

6. Winde nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass beide
Betitigungsarten voneinander unabhangig durchfiinrbar sind und/oder die zweite

Betatigungsart der ersten Betatigungsart Gberlagert ist.

7. Winde nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung der Bremse zuerst nach der ersten Betatigungsart
einstellbar ist und bei Bedarf nach der zweiten Betdtigungsart nachziehbar

und/oder verstellbar ist.

8. Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Betatigungseinrichtung (21) fur die zweite Betatigungsart einen

motorischen und/oder hydraulischen Antrieb aufweist.

9. Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, das
die Betitigungseinrichtung (21) der Bremse einen um eine ortsfeste
Schwenkachse (32) verschwenkbaren doppelarmigen Hebel (23) aufweist,
dessen erster, vorzugsweise kirzerer, Hebelarm (30) gelenkig mit einem an der
Bremse angelenkten Koppelarm (22) verbunden ist und am zweiten, vorzugs-
weise lingeren Hebelarm (31) ein Linearantrieb fir die zweite Betatigungsart

angekoppelt ist.

10. Winde nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung (21) der Bremse eine vorzugsweise handbetatigbare
Gewindespindel (26) mit einer Spindelmutter (27) aufweist, wobei an der
Spindelmutter (27) der Linearantrieb und/oder ein Ende (38) eines Flhrungsarms
(24) angelenkt sind, und ein gegenliberliegendes Ende (37) des Fuhrungsarms
(24) auf der Schwenkachse (32) des doppelarmigen Hebels (23) gelagert ist.
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11. Winde nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Fiihrungs-
arm (24) und/oder der Linearantrieb an der Spindelmutter (25) angelenkt sind.

12. Winde nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Linear-

antrieb am Fihrungsarm (24) angelenkt ist.

13. Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 12, gekennzeichnet durch eine
Messeinrichtung zur Ermittlung der Belastung des Antriebs zum Dichtholen bzw.
Fieren der Ankerkette, des Festmachers oder der Trosse und/oder zur Ermittiung

eines eventuellen Schlupfs der Bremse.

14, Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Steuerung vorgesehen ist, die in Abhéngigkeit vom mindestens einen
von der Messeinrichtung aufgenommenen Messwert den Linearantrieb zur
entsprechenden Verénderung, mindestens VergroRerung, der Bremskraft der

Bremse betatigt.

15. Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass der Linearantrieb zur Herbeifiihrung der zweiten Betétigungsart der Bremse,
insbesondere ihrer Betétigungseinrichtung (21), mindestens einen Druckmittel-
zylinder, zum Beispiel einen Hydraulikzylinder (28), und/oder einen motorisch

betriebenen Spindeltrieb aufweist.

dedkkkk
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GEANDERTE ANSPRUCHE
beim Internationalen Biliro eingegangen am 13. Juli 2017 (13.07.2017)

Patentanspriiche:

. Verfahren zum Handhaben von Decksgeschirr auf Schiffen mit einer Winde zum

Fieren und Dichtholen einer Ankerkette mit einem Anker, einer Trosse oder einer
Schleppleine, wobei durch Lésen einer Bremse der Winde die Ankerkette mit dem Anker
bzw. der Trosse oder dem Festmacher abgelassen und bei genigend gefierter Anker-
kette, Trosse oder Festmacher die Bremse gemaR einer ersten Betdtigungseinrichtung
angezogen wird, und wobei die Ankerkette mit dem Anker, die Trosse oder der Fest-
macher bei geloster Bremse von einem Antrieb der Winde dichigeholt wird, dadurch
gekennzeichnet, dass beim Uberschreiten einer bestimmten Belastung des Antriebs der

Winde die Bremse nach einer zweiten Betatigungsart angezogen wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Belastung des
Antriebs der Winde beim Dichtholen der Ankerkette, der Trosse oder des Festmachers
gemessen wird, vorzugsweise fortlaufend, und beim Uberschreiten einer vorbestimmten
Belastung die Bremse nach der zweiten Betétigungsart angezogen bzw. stérker

angezogen wird und/oder der Antrieb gestoppt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die auf die
Ankerkette, die Trosse und/oder den Festmacher einwirkende Kraft mindestens bei
angezogener Bremse ermittelt wird, vorzugsweise fortlaufend, und bei Unterschreiten
einer vorgegebenen Maximallast des Antriebs der Winde die Bremse nach der zweiten

Betatigungsart wieder geldst und die Winde wieder angetrieben wird.

4. Verfahren nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

zweite Betatigungsart durch einen Antrieb einer Betatigungseinrichtung (21) der Bremse

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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erfolgt, vorzugsweise durch einen motorischen oder hydraulischen Betrieb der
Betéatigungseinrichtung (21).

5. Winde flr Decksgeschirr von Schiffen, insbesondere mit von einem Antrieb
drehend antreibbaren Mithahmemittel fiir zum Beispiel eine Ankerkette, einen Festmacher
oder eine Trosse und mindestens eine dem Mitnahmemittel zugeordnete Bremse mit
einer nach einer ersten Betatigungsart und bedarfsweise von einer zweiten Betatigungsart
betatigbaren Betatigungseinrichtung (21), dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung (21) der Bremse einen um eine ortsfeste Schwenkachse (32)
verschwenkbaren doppelarmigen Hebel (23) aufweist, dessen erster Hebelarm (30)
gelenkig mit einem an der Bremse angelenkten Koppelarm (22) verbunden ist und am
zweiten Hebelarm (31) ein Linearantrieb fiir die zweite Betatigungsart angekoppelt ist.

6. Winde nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass beide Betatigungsarten
voneinander unabhangig durchfiihrbar sind und/oder die zweite Betatigungsart der ersten
Betéatigungsart Uberlagert ist.

7. Winde nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungs-
einrichtung der Bremse zuerst nach der ersten Betétigungsart einstellbar ist und bei

Bedarf nach der zweiten Betétigungsart nachziehbar und/oder verstellbar ist.

8. Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung (21) fiir die zweite Betétigungsart einen motorischen und/oder

hydraulischen Antrieb aufweist.

9. Winde nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung  (21) der Bremse eine vorzugsweise handbetétigbare
Gewindespindel (26) mit einer Spindelmutter (27) aufweist, wobei an der Spindelmutter
(27) der Linearantrieb und/oder ein Ende (38) eines Fiihrungsarms (24) angelenkt sind,
und ein gegentiberliegendes Ende (37) des Fiihrungsarms (24) auf der Schwenkachse
(32) des doppelarmigen Hebels (23) gelagert ist.

10. Winde nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Fihrungsarm (24)
und/oder der Linearantrieb an der Spindelmutter (25) angelenkt sind.

11.  Winde nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Linearantrieb am
Flhrungsarm (24) angelenkt ist.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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12.  Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 11, gekennzeichnet durch eine Mess-
einrichtung zur Ermittlung der Belastung des Antriebs zum Dichtholen bzw. Fieren der
Ankerkette, des Festmachers oder der Trosse und/oder zur Ermittlung eines eventuellen

Schlupfs der Bremse.

13.  Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Steuerung vorgesehen ist, die in Abhangigkeit vom mindestens einen von der
Messeinrichtung aufgenommenen Messwert den Linearantrieb zur entsprechenden

Veranderung, mindestens Vergroferung, der Bremskraft der Bremse betétigt.
14.  Winde nach einem der Anspriiche 5 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
Linearantrieb zur Herbeiflilhrung der zweiten Betétigungsart der Bremse, insbesondere

ihrer Betatigungseinrichtung (21), mindestens einen Druckmittelzylinder, zum Beispiel

einen Hydraulikzylinder (28), und/oder einen motorisch betriebenen Spindeltrieb aufweist.

e dedekk
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