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Description

Titre de l'invention : Siege de véhicule

L’invention concerne un sicge pour un véhicule, et notamment de véhicule au-
tomobile, ainsi qu’un véhicule équipé d’un tel sicge.
Domaine technique

L’invention releve du domaine des sieges de véhicule, et notamment de véhicule au-
tomobile.

Technique antérieure

De facon bien connue, un véhicule comprend généralement au moins un sicge
destiné a accueillir un conducteur ou un passager du véhicule, ci-apres désigné sous le
terme « utilisateur ». Le terme « utilisateur » peut également désigner un autre
occupant du véhicule recevant le si¢ge, et notamment un occupant se trouvant a
proximité dudit siege. Le siege peut €tre destiné a accueillir une seule personne ou
plusieurs personnes assises cote a cote, et peut étre disposé a ’avant ou a I’arriere du
véhicule.

Ainsi, au sens de I'invention, le terme «siege» selon I’invention désigne aussi bien un
siege avant du véhicule qu’un siege arriere du véhicule. De méme, 1’invention peut étre
mise en ceuvre pour des sieges destinés a tout type de véhicule et notamment a des
véhicules automobiles.

Un siege de véhicule comprend généralement un chassis d’assise, configuré pour €tre
relié au plancher d’un véhicule, notamment par I’ intermédiaire de moyens d’ancrage
au plancher du véhicule, comprenant généralement deux glissi¢res, disposées de part et
d’autre du chissis d’assise selon la direction transversale du sicge et configurées pour
étre fixées au plancher du véhicule en autorisant le coulissement du siege par rapport
au plancher du véhicule selon la direction longitudinale du siege.

De facon connue également, le chassis d’assise présente un bord avant et un bord
arriere reliés entre eux par un premier bord latéral et un deuxieme bord latéral, le
chéssis d’assise étant configuré de sorte a accueillir au moins un utilisateur.

Le chéssis d’assise peut Etre relié aux moyens d’ancrage par des moyens de liaison
permettant le déplacement du chéssis d’assise par rapport aux moyens d’ancrage au
moins selon la direction longitudinale et selon la direction verticale du sicge, et donc
par rapport au plancher du véhicule, de sorte a pouvoir adopter différentes positions
par rapport au plancher du véhicule permettant d’ offrir au siege différentes confi-
gurations d’utilisation.

Le siege peut également comprendre au moins un dossier, articulé de maniere

pivotante selon un premier axe transversal du siege au chassis d’assise, au niveau de
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son bord arriere, ainsi qu’un soubassement articulé aux moyens d’ancrage selon un
deuxiéme axe transversal du si¢ge et au dossier selon un troisiéme axe transversal du
siege, de sorte que le déplacement du chéssis d’assise par rapport aux moyens
d’ancrage selon la direction longitudinale et selon la direction verticale du sicge, et
donc par rapport au plancher du véhicule, entraine le pivotement simultané du dossier
par rapport au chéssis d’assise autour dudit premier axe transversal, et afin d’offrir
également aux sieges différentes configurations d’utilisation.

Lesdits moyens de liaison du chassis d’assise aux moyens d’ancrage peuvent
notamment comprendre une bielle avant, présentant une premicre extrémité longi-
tudinale et une deuxi¢me extrémité longitudinale, articulée aux moyens d’ancrage au
plancher du véhicule a proximité de sa premiere extrémité longitudinale autour d’un
quatricme axe transversal du siege et au chassis d’assise a proximité de sa deuxieme
extrémité longitudinale autour d’un cinquie¢me axe transversal du sicge.

Lesdites différentes configurations du siege correspondent notamment aux dif-
férentes positions envisageables du dossier par rapport au chéssis d’assise, combinées
aux différentes positions envisageables du chéssis d’assise par rapport aux moyens
d’ancrage.

Par exemple, lorsqu’un utilisateur est assis sur le sicge du véhicule, notamment
pendant un trajet du véhicule, ledit sicge peut tre prévue pour se trouver dans une
configuration dite « nominale », dans laquelle le chéssis d’assise est sensiblement
parallele au plancher du véhicule, tandis que le dossier s’étend sensiblement selon la
direction verticale du véhicule, correspondant sensiblement a la direction verticale du
siege lorsque celui-ci est fixé au plancher du véhicule, et sensiblement perpendicu-
lairement au plancher du véhicule.

Afin de dégager le passage a ’arriere du siege, par exemple pour permettre a des uti-
lisateurs d’entrer ou de sortir du véhicule recevant le sicge, en passant a I’arricre dudit
siege, en particulier lorsqu’il s’agit d’un véhicule dépourvu de portes arrire, il peut
étre prévue une configuration dite « easy entry » (« entrée facile » en langue anglaise),
dans laquelle, le bord arricre du chéssis d’assise et le soubassement se trouvent
déplacés vers le haut, selon la direction verticale du sicge, et vers I’avant, selon la
direction longitudinale du sicge, par rapport a leur position dans ladite configuration
« nominale ». Dans une telle configuration, le bord avant du chéssis d’assise peut &tre
prévu pour se déplacer vers ’avant, selon la direction longitudinale du sicge, tout en se
rapprochant des moyens d’ancrage, selon la direction verticale du sicge, via le pi-
votement de ladite bielle avant autour du quatrieéme et du cinquieme axe transversal du
siege, tels que décrits ci-dessus. De méme, 1’articulation du soubassement au dossier
selon le troisicme axe transversal du siege peut également €tre déplacée vers le haut,

selon la direction verticale du si¢ge, et vers ’avant, selon la direction longitudinale du
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siege, via le pivotement du soubassement par rapport aux moyens d’ancrage autour
dudit deuxieme axe transversal tel que décrit ci-dessus.

Egalement, dans cette configuration « easy entry », le dossier peut également &tre
rabattu vers le chassis d’assise en pivotant par rapport audit chéssis d’assise et au sou-
bassement respectivement autour du premier axe transversal et du troisi¢me axe
transversal, de sorte a maximiser I’espace a 1’arricre du siege.

Pour faciliter le déplacement du chéssis d’assise par rapport aux moyens d’ancrage
pour le passage du sicge de sa configuration « nominale » a sa configuration « easy
entry », et inversement, il est connu d’employer un actionneur, et notamment un
moteur €lectrique, entrainant la rotation de la bielle avant par rapport aux moyens
d’ancrage autour du quatricme axe transversal du siege.

I1 peut également étre prévue une configuration dite « plancher plat », dans laquelle
le dossier est rabattu contre le chéssis d’assise, en s’étendant sensiblement paral-
lelement a celui-ci et dans laquelle également, le chéssis d’assise est déplacé vers
I’avant selon la direction longitudinale du sicge et vers le bas selon la direction
verticale du si¢ge par rapport a sa position dans ladite configuration « nominale ». Une
telle configuration « plancher plat » permet avantageusement de réduire
I’encombrement du si¢ge selon sa direction verticale, et par exemple afin de pouvoir
déposer une ou plusieurs charges sur le dossier rabattu, en particulier lorsque ledit
siege se trouve a I’arriere d’un véhicule juste devant, selon la direction longitudinale
du véhicule, d’un compartiment de chargement arriere du véhicule.

Pour faciliter le déplacement du chéssis d’assise par rapport aux moyens d’ancrage
pour le passage du sicge de sa configuration « nominale » a sa configuration « plancher
plat », et inversement, il est connu d’employer un actionneur, et notamment un moteur
électrique, entrainant la rotation de la bielle avant par rapport aux moyens d’ancrage
autour du quatricme axe transversal du sicge.

Avantageusement, le méme unique actionneur, et notamment le méme unique moteur
électrique, peut Etre prévu pour entrainer le pivotement de la bielle avant par rapport
aux moyens d’ancrage autour dudit quatricme axe transversal pour permettre au sicge
de passer de sa configuration « nominale » a sa configuration « easy entry » et in-
versement, et de passer de sa configuration « nominale » a sa configuration « plancher
plat » et inversement.

Cela permet d’employer un unique actionneur, et notamment un unique moteur
électrique, pour entrainer le déplacement du chissis d’assise par rapport aux moyens
d’ancrage et celui du dossier par rapport au chéssis d’assise, et donc pour entrainer le
passage du si¢ge de sa configuration « nominale » a sa configuration « easy entry » et
inversement, mais €galement de sa configuration « nominale » a sa configuration

« plancher plat » et inversement.
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Pour permettre un tel fonctionnement du siege, il peut notamment €tre prévu un
premier moyen de verrouillage, apte a passer d’un état verrouillé, dans lequel ledit
premier moyen de verrouillage empéche la rotation du soubassement par rapport au
moyens d’ancrage autour dudit deuxieme axe transversal du siege, a un état dé-
verrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage autorise la rotation du sou-
bassement par rapport au moyens d’ancrage autour dudit deuxi¢éme axe transversal du
siege, et inversement.

Il peut également €tre prévu un deuxieéme moyen de verrouillage, apte a passer d’un
état verrouillé, dans lequel ledit deuxieme moyen de verrouillage empéche la rotation
du dossier par rapport au soubassement autour dudit troisi¢me axe transversal, a un état
déverrouillé, dans lequel ledit deuxicme moyen de verrouillage autorise la rotation du
dossier par rapport au soubassement autour dudit troisieme axe transversal.

Le premier moyen de verrouillage et/ou le deuxieme moyen de verrouillage
peuv(en)t avantageusement €tre prévu(s) pour étre piloté(s) électroniquement pour
passer de leur état de verrouillage a leur état de déverrouillage et inversement.

Ainsi, lors du passage du siege de sa configuration « nominale » a sa configuration
« easy entry » et inversement, ledit premier moyen de verrouillage peut se trouver dans
son état déverrouillé, tandis que le deuxieéme moyen de verrouillage se trouve dans son
état verrouillé. De méme, lors du passage du sicge de sa configuration « nominale » a
sa configuration « plancher plat » et inversement, ledit premier moyen de verrouillage
peut se trouver dans son état verrouillé, tandis que le deuxieme moyen de verrouillage
se trouve dans son état déverrouillé.

Il peut également €tre souhaitable de pouvoir déplacer le chassis d’assise et le sou-
bassement par rapport aux moyens d’ancrage au plancher du véhicule en écartant le
bord arriere du chéssis d’assise et le soubassement des moyens d’ancrage au plancher
du véhicule selon la direction verticale du sicge afin de donner au sicge une confi-
guration dite « panic exit I » (« sortie d’urgence I » en langue anglaise), de sorte a
dégager le passage a ’arriere dudit siege selon la direction longitudinale du sicge, de
facon manuelle, i.e. sans I’aide de I’actionneur, et notamment du moteur électrique, en-
trainant la rotation de ladite bielle reliée au bord avant du chéssis d’assise par rapport
aux moyens d’ancrage autour dudit quatricme axe transversal du siege, notamment en
cas de crash du véhicule nécessitant une sortie rapide de ses occupants, et notamment
ceux se trouvant a I’arricre dudit sicge selon la direction longitudinale du sieége, ou
encore si ledit actionneur a ét€ désactivé ou endommaggé.

Il peut également €tre souhaitable de pouvoir pivoter le dossier par rapport au chassis
d’assise et au soubassement respectivement autour dudit premier axe transversal et
autour du troisieéme axe transversal du sicge, et notamment afin de le rapprocher du

chassis d’assise, comme dans sa configuration « plancher plat » afin de donner au si¢ge



[0025]

[0026]
[0027]

[0028]

une configuration dite « panic exit II » (« sortie d’urgence 11 » en langue anglaise), de
sorte a dégager le passage au-dessus dudit siege selon la direction verticale du sicge, de
facon manuelle, i.e. sans I’aide de I’actionneur, et notamment du moteur électrique,
notamment en cas de crash du véhicule nécessitant une sortie rapide de ses occupants,
et notamment ceux se trouvant a ’arriere dudit siege selon la direction longitudinale du
siege, ou si ledit actionneur a été désactivé ou endommagé, ou encore si ladite
premiére bielle et/ou le premier moyen de verrouillage sont endommagés.

A cet effet, il est connu que ledit actionneur soit un moteur électrique réversible, i.e.
configuré pour autoriser la rotation de son rotor, respectivement de son stator, par
rapport a son stator, respectivement son rotor, lorsqu’il n’est pas activé, afin de
permettre le déplacement manuel du chéssis d’assise par rapport aux moyens d’ancrage
au plancher du véhicule ou encore le pivotement manuel du dossier par rapport au
chéssis d’assise autour dudit premier axe transversal du sicge.

Cette conception présente néanmoins des inconvénients.

Notamment, les moteurs €lectriques réversibles délivrent généralement un couple
moteur réduit par rapport aux moteurs électriques irréversibles, et généralement selon
un facteur 2. Par exemple, les moteurs €lectriques réversibles employ€s pour les sieges
de véhicule fournissent généralement un couple moteur d’environs 25 Nm, tandis
qu’un moteur réversible présentant un encombrement et une puissance sensiblement
équivalents peut généralement fournir un couple moteur au moins égal a 50 Nm. Ainsi,
I’emploi d’un moteur €lectrique réversible peut complexifier la conception du sicge
selon I’invention, en ce que ses éléments doivent par exemple étre allégés pour
permettre I’entrainement du déplacement du chéssis d’assise et du soubassement par
rapport aux moyens d’ancrage au plancher du véhicule et le pivotement du dossier par
rapport au chassis d’assise et au soubassement respectivement autour dudit premier axe
transversal et dudit troisieme axe transversal du si¢ge, et notamment par
I’intermédiaire d’une bielle avant et d’un premier moyen de verrouillage et d’un
deuxieéme moyen de verrouillage tels que décrits ci-dessus, le bras de levier entre les
deux extrémités d’une telle bielle avant étant généralement réduit.

Probleme technique

L’invention vient pallier les lacunes des si¢ges de véhicule de I’art antérieur en
proposant un sicge de véhicule, apte a passer automatiquement par 1’ intermédiaire d’un
actionneur, et notamment un moteur électrique, unique entre différentes configurations,
et notamment les configurations « nominale », « easy entry » et « plancher plat », telles
que décrites ci-dessus, et dont le déplacement du chéssis d’assise et du soubassement
par rapport au plancher du véhicule ou le pivotement du dossier par rapport au chassis
d’assise et au soubassement, peuvent €tre effectués manuellement par un utilisateur, de

conception simplifiée et de colt de revient réduit.
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Il est propos€ un siege de véhicule comprenant :

- un chassis d’assise présentant un bord avant et un bord arricre reliés entre eux par
un premier bord latéral et un deuxiéme bord latéral,

- des moyens d’ancrage du sicge au plancher d’un véhicule,

- des moyens de liaison du chassis d’assise aux moyens d’ancrage, permettant le dé-
placement du chéssis d’assise par rapport aux moyens d’ancrage au moins selon la
direction longitudinale et selon la direction verticale du sicge,

- un dossier articulé pivotant au chéssis d’assise a proximité de son bord arri¢re selon
un premier axe transversal du siege,

- un soubassement articulé pivotant aux moyens d’ancrage selon un deuxieme axe
transversal du sicge et articulé pivotant au dossier selon un troisieme axe transversal du
siege.

Selon I’invention, lesdits moyens de liaison comprennent :

- une bielle avant présentant une premicre extrémité longitudinale et une deuxi¢me
extrémité longitudinale, ladite bielle avant étant articulée pivotante aux moyens
d’ancrage a proximité de sa premiere extrémité longitudinale selon un quatricme axe
transversal du sicge et articulée pivotante au chéssis d’assise a proximité de sa
deuxieme extrémité longitudinale selon un cinquiéme axe transversal du sicge, a
proximité de son bord avant,

- un secteur denté articulé pivotant aux moyens d’ancrage selon ledit quatrieme axe
transversal du siege.

Selon I’invention, le siege comporte en outre un moteur électrique irréversible
configuré pour :

- entrainer la rotation du secteur denté par rapport aux moyens d’ancrage autour dudit
quatricme axe transversal, lorsque activé, et

- empécher la rotation du secteur denté par rapport aux moyens d’ancrage autour
dudit quatrieme axe transversal, lorsque inactivé.

Selon I’invention, le siege comporte en outre :

- un premier moyen de verrouillage apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage empéche la
rotation du soubassement par rapport aux moyens d’ancrage du si¢ge autour dudit
deuxiéme axe transversal, a

-- un état déverrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage autorise la
rotation du soubassement par rapport aux moyens d’ancrage du si¢ge autour dudit
deuxiéme axe transversal, et inversement,

- un deuxieme moyen de verrouillage apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit deuxieme moyen de verrouillage empéche la

rotation du dossier par rapport au soubassement autour dudit troisicme axe transversal,
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a

-- un état déverrouillé, dans lequel ledit deuxieme moyen de verrouillage autorise la
rotation du dossier par rapport au soubassement (6) autour dudit troisicme axe
transversal, et inversement,

- un troisieme moyen de verrouillage apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit troisicme moyen de verrouillage empéche la
rotation de la bielle avant par rapport au secteur denté autour dudit quatricme axe
transversal en reliant fixement la bielle avant au secteur denté, a

-- un état déverrouillé, dans lequel ledit troisi¢eme moyen de verrouillage autorise la
rotation de la bielle avant par rapport au secteur denté autour dudit quatricme axe
transversal, et inversement.

Selon des caractéristiques optionnelles de 1’invention, prises seules ou en com-
binaison :

- le premier moyen de verrouillage comporte un actionneur, et notamment un moteur
électrique, configuré pour entrainer le passage automatique du premier moyen de ver-
rouillage de son état verrouillé a son état déverrouillé, et inversement ;

- le premier moyen de verrouillage comporte en outre un premier moyen de
commande manuelle configuré pour entrainer le passage du premier moyen de ver-
rouillage de son état verrouillé a son état déverrouillé et inversement par une action
manuelle d’un utilisateur sur ledit premier moyen de commande manuelle,

- ledit premier moyen de commande manuelle comporte une poignée montée
pivotante par rapport au soubassement autour d’un septic¢me axe transversal du siege ;

- le deuxieme moyen de verrouillage comporte un actionneur, et notamment un
moteur €lectrique, configuré pour entrainer le passage automatique du deuxiéme
moyen de verrouillage de son état verrouillé a son état déverrouillé, et inversement ;

- actionneur du premier moyen de verrouillage est I’actionneur du deuxieme moyen
de verrouillage ;

- le deuxieme moyen de verrouillage comporte en outre un deuxieéme moyen de
commande manuelle configuré pour entrainer le passage du deuxi¢éme moyen de ver-
rouillage de son état verrouillé a son état déverrouillé et inversement par une action
manuelle d’un utilisateur sur ledit deuxieme moyen de commande manuelle ;

- le troisieme moyen de verrouillage comporte :

-- une premicre piece de verrouillage solidaire de la bielle avant et articulée autour
d’un huitieme axe transversal du si¢ge a ladite bielle avant, et présentant une premiére
partie d’emboitement,

-- une deuxieme piece de verrouillage solidaire du secteur denté et fixe par rapport
audit secteur denté, et présentant une deuxicme partie d’emboitement, configurée pour

s’emboiter dans ladite premicre partie d’emboitement de la premiere picce de ver-



rouillage, de sorte a empécher la rotation de la bielle avant par rapport au secteur denté
autour dudit quatriecme axe transversal du siege, et :

-- I’état verrouillé du troisicme moyen de verrouillage correspond a au moins une
position de verrouillage de la deuxieme picce de verrouillage par rapport a la premicre
piece de verrouillage dans laquelle la premiere partie d’emboitement de la premicre
piece de verrouillage est emboitée dans la deuxieme partie d’emboitement de la
deuxiéme picce de verrouillage de sorte a empécher la rotation de la bielle avant par
rapport au secteur denté autour dudit quatricme axe transversal du sicge,

-- I’état déverrouillé du troisieme moyen de verrouillage correspond a au moins une
position de déverrouillage de la deuxieme picce de verrouillage par rapport a la
premicre piece de verrouillage dans laquelle la premiere partie d’emboitement de la
premicre piece de verrouillage est écartée de la deuxieme partie d’emboitement de la
deuxieme picce de verrouillage de sorte a permettre la rotation de la bielle avant par
rapport au secteur denté autour dudit quatricme axe transversal du siege ;

- la deuxieme piece de verrouillage est ménagée d’un seul tenant et venue de maticre
avec le secteur denté ;

- la premicre partie d’emboitement comporte un premier creux et/ou une premiere
saillie, notamment adjacente au premier creux, et la deuxieme partie d’emboitement
comporte une deuxie¢me saillie, configurée pour s’emboiter, au jeu d’emboitement
pres, avec le premier creux de la premiere partie d’emboitement et/ou un deuxicme
creux, notamment adjacent a la deuxieme saillie, configuré pour s’emboiter, au jeu
d’emboitement pres, avec la premicre saillie de la premiere partie d’emboitement ;

- le troisieme moyen de verrouillage comporte en outre : une came articulée pivotante a
la bielle avant selon un neuvieme axe transversal du si¢ge, un chemin de came
solidaire de et fixe par rapport a la premiere picce de verrouillage, et notamment
ménagé d’un seul tenant et venu de maticre avec ladite premiere picce de verrouillage,
la came et le chemin de came étant configurés pour coopérer afin d’entrainer le pi-
votement de la premicre piece de verrouillage par rapport a la bielle avant autour dudit
huitieme axe transversal du sicge entre ladite au moins une position de verrouillage de
la premiere picce de verrouillage par rapport a la deuxieme picce de verrouillage et
ladite au moins une position de déverrouillage de la premiere picce de verrouillage par
rapport a la deuxi¢me picce de verrouillage ;

- la came présente une premicere surface d’appui et une deuxieme surface d’appui , et le
chemin de came présente une premicre surface de butée et une deuxi¢me surface de
butée, la rotation de la premiere picce de verrouillage par rapport a la bielle avant
autour dudit huiticme axe transversal étant entrainée dans un premier sens de rotation,
correspondant avantageusement au passage de la au moins une position de verrouillage

a la au moins une position de déverrouillage de la premicre piece de verrouillage par



rapport a la deuxi¢me picce de verrouillage par appui de la premiere surface d’appui de
la came contre la premiere surface de butée du chemin de came, et la rotation de la
premicre piece de verrouillage par rapport a la bielle avant autour dudit huitieme axe
transversal étant entrainée dans un deuxi¢me sens de rotation, opposé audit premier
sens de rotation, correspondant avantageusement au passage de la au moins une
position de déverrouillage a la au moins une position de verrouillage de la premicre
piece de verrouillage par rapport a la deuxi¢me piece de verrouillage par appui de la
deuxieme surface d’appui de la came contre la deuxieme surface de butée du chemin
de came ;

- le troisicme moyen de verrouillage comporte en outre un troisicme moyen de
commande manuelle configuré pour entrainer le passage du troisi¢éme moyen de ver-
rouillage de son état verrouillé a son état déverrouillé et inversement par une action
manuelle d’un utilisateur sur ledit troisicme moyen de commande manuelle ;

- le troisiecme moyen de commande manuelle du troisieme moyen de verrouillage
comporte ladite poignée du premier moyen de commande manuelle du premier moyen
de verrouillage ;

- le troisicme moyen de verrouillage comporte une picce d’actionnement solidaire de et
fixe par rapport a la came, et montée pivotante sur la bielle avant autour dudit
neuvieme axe transversal du si¢ge, ladite piece d’actionnement étant reliée au moyen
de commande manuelle, par exemple par I'intermédiaire d’un cable rigide, de sorte
qu’une action manuelle d’un utilisateur sur ledit troisicme moyen de commande
manuelle entraine le pivotement de ladite picce d’actionnement par rapport a la bielle
avant autour du neuvieme axe transversal du si¢ge, et donc de la came par rapport a la
bielle avant autour du neuvieme axe transversal du siege ;

- la came et la picce d’actionnement sont disposées de part et d’autre de la bielle avant
selon la direction transversale du si¢ge, et notamment avec la picce d’actionnement po-
sitionnée entre le premier bord latéral et le deuxieme bord latéral du chéssis d’assise
selon la direction transversale du si¢ge ;

- la piece d’actionnement présente une premiere branche et une deuxi¢éme branche
reliées entre-elles au niveau d’une zone de jonction a proximité d’une de leurs ex-
trémités longitudinales respectives, par exemple de sorte a présenter sensiblement une
forme de « L » ou de « V », avec la premicre branche fixée a la came et la deuxicme
branche reliée audit troisicme moyen de commande manuelle, et notamment par
I’intermédiaire du cable rigide, ladite picce d’actionnement étant articulée pivotante a
la bielle avant selon ledit neuvieme axe transversal du si¢ge au niveau de la zone de
jonction entre la premicre branche et la deuxieme branche de la picce d’actionnement ;
- le troisicme moyen de verrouillage comporte en outre un troisicme moyen €lastique,

comme par exemple un ressort, configuré pour contraindre le troisicme moyen de ver-
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rouillage dans son état verrouillé.
Selon un autre aspect, il est proposé un véhicule comprenant un siege selon I’un des

modes de réalisation de I’invention.

Les caractéristiques exposées dans les paragraphes suivants peuvent, option-
nellement, &tre mises en ceuvre. Elles peuvent €tre mises en ceuvre indépendamment
les unes des autres ou en combinaison les unes avec les autres.

Breve description des dessins

D’autres caractéristiques, détails et avantages de I’invention apparaitront a la lecture
de la description détaillée ci-apres, et a I’analyse des dessins annexés, sur lesquels :
Fig. 1A

[Fig.1A] montre une vue en perspective d’un siege de véhicule selon un mode de réa-
lisation conforme a I’invention, dans une premicre configuration, dite « nominale ».
Fig. 1B

[Fig.1B] montre une vue de droite du siege de la [Fig.1A], dans lequel certains
éléments ont été mis en transparence.

Fig. 1C

[Fig.1C] montre une vue en coupe selon la ligne I-I de la [Fig.1A] du sicge de la
[Fig.1A].

Fig. 1D

[Fig.1D] montre une vue de détail de la [Fig.1B] dans laquelle certains éléments du
siege ont été Otés.
Fig. 1E

[Fig.1E] montre une vue de détail de la [Fig.1B] dans laquelle certains éléments du
siege ont été Otés.
Fig. 2A

[Fig.2A] montre une vue en perspective d’un siege de véhicule selon un mode de réa-
lisation conforme a I’invention, dans une deuxieme configuration, dite « plancher
plat ».

Fig. 2B

[Fig.2B] montre une vue de droite du siege de la [Fig.2A], dans lequel certains
éléments ont été mis en transparence.
Fig. 2C

[Fig.2C] montre une vue en coupe selon la ligne II-11 de la [Fig.2A] du siege de la
[Fig.2A].

Fig. 3A
[Fig.3A] montre une vue en perspective d’un siege de véhicule selon un mode de réa-

lisation conforme a I’invention, dans une troisis¢éme configuration, dite « easy entry ».
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Fig. 3B

[Fig.3B] montre une vue de droite du siege de la [Fig.3A], dans lequel certains
éléments ont été mis en transparence.
Fig. 3C

[Fig.3C] montre une vue en coupe selon la ligne ITI-1II de la [Fig.3A] du sicge de la
[Fig.3A].

Fig. 4A

[Fig.4A] montre une vue en perspective d’un siege de véhicule selon un mode de réa-
lisation conforme a I’invention, dans une quatri¢me configuration, dite « panic exit I».
Fig. 4B

[Fig.4B] montre une vue de droite du siege de la [Fig.4A], dans lequel certains
éléments ont été mis en transparence.

Fig. 4C

[Fig.4C] montre une vue en coupe selon la ligne IV-IV de la [Fig.4A] du sicge de la
[Fig.4A].

Fig. 5A

[Fig.5A] montre une vue en perspective d’un siege de véhicule selon un mode de réa-
lisation conforme a I’invention, dans une cinquieme configuration, dite « panic exit
IT ».

Fig. 5B

[Fig.5B] montre une vue de droite du siege de la [Fig.5A], dans lequel certains
éléments ont été mis en transparence.
Fig. 5C

[Fig.5C] montre une vue en coupe selon la ligne V-V de la [Fig.5A] du siege de la
[Fig.5A].

Description des modes de réalisation

Les dessins et la description ci-apres contiennent, pour I’essentiel, des éléments de
caractere certain. Ils pourront donc non seulement servir a mieux faire comprendre la
présente invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

Dans I’ensemble de la présente demande, les directions de 1’espace sont définies
comme suit :

- la direction longitudinale X du si¢ge correspond a la direction de coulissement du
siege par rapport au plancher du véhicule le long de glissieres, lorsque le sicge
comporte des glissieres comme moyens d’ancrage au plancher du véhicule, regues sur
le chassis d’assise du siege, comme représenté sur les exemples de réalisation des
figures,

- la direction verticale Z du sicge correspond a la direction perpendiculaire au plan du
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plancher du véhicule auquel est fixé le sicge, perpendiculaire également a la direction
longitudinale X du sicge définie ci-dessus, comme représenté sur les exemples de réa-
lisation des figures,

- la direction transversale Y du si¢ge est la direction perpendiculaire a la direction lon-
gitudinale et a la direction verticale, comme représenté sur les exemples de réalisation
des figures.

De méme un plan du siege est défini selon les directions du siege qu’il contient.

Un axe est défini comme une droite selon une direction déterminée. Par exemple, un
axe transversal est un axe selon ladite direction transversale.

Egalement avant et arriere s’entendent selon ladite direction longitudinale du siége,
avec une orientation depuis le bord arriere du chéssis d’assise, au niveau duquel est gé-
néralement articulé un dossier de siege vers le bord avant du chéssis d’assise.

De méme, supérieur (dessus) et inférieur (dessous) s’entendent selon la direction
verticale du sieége, avec une orientation depuis les moyens d’ancrage au plancher du
véhicule, et notamment les glissieres, vers le chassis d’assise du siege.

Enfin, dans I’ensemble de la présente demande, on entend par sensiblement lon-
gitudinal, transversal ou vertical, une orientation par rapport a la direction longi-
tudinale, la direction verticale ou la direction transversale, avec un angle inférieur a
30°, qui peut avantageusement &tre nul.

De méme, on entend par sensiblement parallele, une orientation par rapport a un
élément donné avec un angle inférieur a 30°, qui peut avantageusement €tre nul.

L’invention concerne un siege 1 de véhicule comprenant :

- un chéssis d’assise 2 présentant un bord avant AV et un bord arriere AR reliés entre
eux par un premier bord latéral BL1 et un deuxieme bord latéral BL2,

- des moyens d’ancrage 3 du chéssis d’assise 2 au plancher d’un véhicule,

- des moyens de liaison 4 du chéssis d’assise 2 aux moyens d’ancrage 3, configurés
de sorte a autoriser le déplacement du chéssis d’assise 2 par rapport aux moyens
d’ancrage 3 au moins selon la direction longitudinale X et selon la direction verticale Z
du siege 1,

- un dossier 5, articulé pivotant au chéssis d’assise 2 a proximité de son bord arriere
AR selon un premier axe transversal Y1 du siege 1,

- un soubassement 6 articulé pivotant aux moyens d’ancrage 3 selon un deuxi¢me
axe transversal Y2 du siege 1 et articulé pivotant au dossier 5 selon un troisieme axe
transversal Y3 du siege 1.

Selon I’invention, lesdits moyens de liaison 4 comprennent :

- une bielle avant 41 présentant une premicre extrémité longitudinale E41 et une
deuxieme extrémité longitudinale E41°, ladite bielle avant 41 étant articulée pivotante

aux moyens d’ancrage 3 a proximité de sa premicre extrémité longitudinale E41 selon
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un quatrieme axe transversal Y4 du sicge 1 et articulée pivotante au chéssis d’assise 2
a proximité de sa deuxicme extrémité longitudinale E41’ selon un cinqui¢me axe
transversal Y35, a proximité de son bord avant AV,

- un secteur denté 42 articulé pivotant aux moyens d’ancrage 3 selon ledit quatricme
axe transversal Y4 du siege 1.

Selon I’invention, le siege 1 comporte en outre un moteur €lectrique M irréversible
configuré pour :

- entrainer la rotation du secteur denté€ 42 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour
dudit quatricme axe transversal Y4, lorsque activé, et

- empécher la rotation du secteur denté 42 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour
dudit quatriecme axe transversal Y4, lorsque inactivé.

Selon I’invention, le siege 1 comporte en outre :

- un premier moyen de verrouillage 7 apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage 7 empéche la
rotation du soubassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage 3 du siege 1 autour dudit
deuxieme axe transversal Y2, a

-- un état déverrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage 7 autorise la
rotation du soubassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage 3 du siege 1 autour dudit
deuxieme axe transversal Y2, et inversement,

- un deuxieme moyen de verrouillage 8 apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit deuxieme moyen de verrouillage 8 empéche
la rotation du dossier 5 par rapport au soubassement 6 autour dudit troisi¢me axe
transversal Y3, a

-- un €tat déverrouillé, dans lequel ledit deuxieme moyen de verrouillage 8 autorise la
rotation du dossier 5 par rapport au soubassement (6) autour dudit troisi¢me axe
transversal Y3, et inversement

- un troisieme moyen de verrouillage 9 apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit troisitme moyen de verrouillage 9 empéche
la rotation de la bielle avant 41 par rapport au secteur denté 42 autour dudit quatricme
axe transversal Y4 en reliant fixement la bielle avant 41 au secteur denté 42, a

-- un €tat déverrouillé, dans lequel ledit troisiéme moyen de verrouillage 9 autorise la
rotation de la bielle avant 41 par rapport au secteur denté 42 autour dudit quatrieme
axe transversal Y4, et inversement.

Ainsi, avec le siege 1 selon I’invention, lorsque le moteur M irréversible est
désactivé, ou non-fonctionnel, car par exemple détérioré, empéchant ainsi la rotation
du secteur denté 42 autour du quatrieme axe transversal Y4 du siege, il est possible de
déplacer le chéssis d’assise 2 par rapport aux moyens d’ancrage 3 selon la direction

longitudinale X et la direction verticale Z du si¢ge 1, en faisant passer le troisicme
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moyen de déverrouillage 9 de son état verrouillé a son €tat déverrouillé de sorte a
autoriser la rotation de la bielle avant 41 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour
dudit quatriecme axe transversal Y4.

Afin de permettre le déplacement soubassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage
3 ou encore pour permettre le déplacement simultané du dossier 5 par rapport au sou-
bassement 6 et au chéssis d’assise 2, de sorte a le rapprocher ou 1’écarter dudit chéssis
d’assise 2, le deuxieme moyen de verrouillage 8, respectivement le premier moyen de
verrouillage 7, peuvent également chacun passer de leur état verrouillé a leur état dé-
verrouillé.

Le siege 1 selon I’invention emploie de manicre avantageuse un unique moteur
électrique M irréversible pour entrainer les déplacements du chassis d’assise 2 et du
soubassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage 3 ainsi que du dossier 5 par rapport
au chéssis d’assise 2 et par rapport au soubassement 6, et non un ou plusieurs moteurs
réversibles, comme dans les sieges de véhicule de I’art antérieur.

Un moteur électrique irréversible fournit un couple plus élevé qu’un moteur ré-
versible. Notamment, comme expliqué ci-dessus, pour un encombrement et une
puissance sensiblement équivalents, un moteur électrique irréversible peut fournir un
couple moteur au moins deux fois égal au couple moteur fourni par un moteur
électrique réversible. Le moteur €lectrique M irréversible du siege selon ’invention
peut par exemple fournir un couple moteur supérieur ou €gal a 40 Nm, et de préférence
supérieur ou €gal a 50 Nm, tandis que les moteurs électriques réversibles des sieges de
véhicule de I’art antérieur fournissent généralement un couple moteur d’environs 25
Nm.

De ce fait les déplacements du chéssis d’assise 2 et du soubassement 6 par rapport
aux moyens d’ancrage 3 ainsi que du dossier 5 par rapport au chéssis d’assise 2 et par
rapport au soubassement 6 pour passer d’une configuration a une autre du siege 1 sont
aisément entrainés par ledit unique moteur €lectrique M irréversible. Il n’y a pas
nécessité d’alléger les éléments du sicge 1 et notamment son chassis d’assise 2, son
soubassement 6 ou on dossier 5 pour que ledit moteur électrique M soit en capacité
d’entrainer les déplacements du chéssis d’assise 2 et du soubassement 6 par rapport
aux moyens d’ancrage 3 ainsi que du dossier 5 par rapport au chéssis d’assise 2 et par
rapport au soubassement 6, et malgré le bras de levier réduit entre les deux extrémités
longitudinales E41, E41° de la bielle avant 41. Cela permet de simplifier la conception
du siege 1 selon I’invention et de réduire son cofit de revient.

De plus, ledit moteur électrique M étant irréversible, celui-ci, lorsqu’il est inactivé,
par exemple lorsqu’il n’est pas alimenté en €lectricité ou lorsqu’il ne fonctionne pas,
par exemple s’il a été détérioré, et que le troisieme moyen de verrouillage 9 est dans

son état verrouillé, ledit moteur électrique M empéche la rotation de la bielle avant 41
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par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour du quatrieme axe transversal Y4 au niveau
de sa premiere extrémité longitudinale E41, et permet ainsi d’assurer le maintien en
position du chéssis d’assise 2 par rapport aux moyens d’ancrage 3. Contrairement aux
sieges de véhicule de I’art antérieur, le siege 1 selon I’'invention ne nécessite pas de
moyens de verrouillage supplémentaires, notamment €lectriques, pour verrouiller le
maintien en position du chassis d’assise 2 par rapport aux moyens d’ancrage 3 apres
son déplacement entrainé par ledit moteur €lectrique M, ce qui permet aussi de
simplifier sa conception et réduire son coflit de revient.

Le siege 1 selon I’'invention peut aisément prendre différentes configurations en
fonction du besoin du ou des utilisateurs du véhicule recevant le sicge 1 selon
I’invention.

Le siege 1 peut par exemple prendre une configuration dite « nominale », similaire a
celle décrite plus haut, dans I’introduction de la présente demande, et représentée sur
les exemples de réalisation des figures 1A a 1E.

Comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1A a 1E, dans cette confi-
guration « nominale », le chéssis d’assise 2 peut s’étendre sensiblement selon la
direction longitudinale X du sicge 1, sensiblement parallelement au plancher du
véhicule recevant le sicge 1. Un utilisateur peut ainsi s’asseoir sur le siege 1 selon
I’invention, notamment lors d’un trajet du véhicule.

Dans une telle configuration, la bielle avant 41 peut étre configurée de sorte a
s’étendre sensiblement selon la direction verticale Z du sicge 1, avec sa deuxicme
extrémité longitudinale E41’ positionnée au-dessus de sa premicre extrémité longi-
tudinale E41 selon la direction verticale Z du siege 1.

Le premier 7, le deuxieme 8 et le troisieme 9 moyen de verrouillage peuvent avanta-
geusement se trouver dans leur état verrouillé.

Le siege 1 peut par exemple également prendre une configuration dite « plancher
plat », similaire a celle décrite plus haut dans la présente demande, et représentée sur
les exemples de réalisation des figures 2A a 2C.

Comme visible sur les exemples de réalisation des figures 2A a 2C, dans cette confi-
guration « plancher plat », le dossier 5 peut étre rabattu contre le chassis d’assise 2, en
s’étendant sensiblement parallelement a celui-ci et le chéssis d’assise 2 peut également
s’étendre sensiblement selon la direction longitudinale X du si¢ge 1, sensiblement pa-
rallelement au plancher du véhicule recevant le siege 1 en ayant été déplacé vers
I’avant selon la direction longitudinale X du siege 1 et vers le bas selon la direction
verticale Z du si¢ge 1 par rapport a sa position dans ladite configuration « nominale ».
Une telle configuration « plancher plat » permet avantageusement de réduire
I’encombrement du si¢ge selon sa direction verticale, et par exemple afin de pouvoir

déposer une ou plusieurs charges sur le dossier 5 rabattu contre le chassis d’assise 2, en
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particulier lorsque ledit siege se trouve a I’arriere d’un véhicule juste devant, selon la
direction longitudinale du véhicule, d’un compartiment de chargement arricre du
véhicule.

Le premier 7 et le troisieme 9 moyen de verrouillage peuvent avantageusement se
trouver dans leur état verrouillé tandis que le deuxieme moyen de verrouillage 8 peut
se trouver dans son état verrouillé ou dans son état déverrouillé.

Le passage de la configuration « nominale » a la configuration « plancher plat », ou
inversement, se fait par I’intermédiaire du moteur électrique M, activé, qui entraine la
rotation du secteur denté 42 et donc de la bielle avant 41 par rapport aux moyens
d’ancrage 3 autour du quatrieme axe transversal Y4 du siege 1 au niveau de sa
premiere extrémité longitudinale E41, le troisieme moyen de verrouillage 9 se trouvant
dans son état verrouillé. De plus, le deuxieéme moyen de verrouillage 8 se trouve dans
son €tat déverrouillé tandis que le premier 7 et le troisieme 9 moyen de verrouillage se
trouvent dans leur état verrouillé. Ainsi, grace a 1’action du chassis d’assise 2 sur le
dossier 5 par I’intermédiaire de leur articulation selon le premier axe transversal Y1, la
rotation de la bielle avant 41 autour du quatricme axe transversal Y4 entraine simul-
tanément le déplacement du chéssis d’assise 2 par rapport aux moyens d’ancrage 3 et
le pivotement du dossier 5 par rapport au chéssis d’assisse 2 autour dudit premier axe
transversal Y1 et par rapport au soubassement 6 autour dudit deuxieme axe transversal
Y2 de sorte a rapprocher le dossier 5 du chéssis d’assise 2, et notamment grace au
couple élevé délivré par le moteur M électrique irréversible. Des 1’arrét du moteur
électrique M, le chassis d’assise 2 se trouve bloqué dans la configuration souhaitée, le
moteur électrique M étant irréversible.

Afin que le moteur électrique M assure la rotation du secteur denté 42 par rapport
aux moyens d’ancrage 3 autour du quatrieme axe transversal Y4, le pignon 42 peut
comporter une pluralité de dents D42, configurées pour engrener avec les dents DP
d’un pignon denté D entrainé en rotation par I’intermédiaire dudit moteur électrique M,
éventuellement par I’intermédiaire d’un motoréducteur R.

Le siege peut par exemple également prendre une configuration dite « easy entry »
(« entrée facile » en langue anglaise), similaire a celle décrite plus haut dans
I’introduction de la présente demande, et représentée sur les exemples de réalisation
des figures 3A a 3B.

Comme expliqué plus haut, une telle configuration permet de dégager le passage a
I’arriere du sicge, par exemple pour permettre a des utilisateurs d’entrer ou de sortir du
véhicule recevant le sicge 1, en passant par I’arriere dudit siege 1, en particulier
lorsqu’il s’agit d’un véhicule dépourvu de portes arricre.

Dans une telle configuration, le chassis d’assise 2 et le soubassement 6 sont déplacés

par rapport aux moyens d’ancrage 3 selon la direction longitudinale X et selon la
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direction verticale Z du siege 1, par rapport a la configuration « nominale ».

Les moyens de liaison 4 peuvent ainsi étre configurés de sorte que, par rapport a la
position « nominale » :

- le bord avant AV du chassis d’assise 2 soit déplacé vers 1’avant, selon la direction
longitudinale X du siege 1, et rapproché des moyens d’ancrage 3 selon la direction
verticale Z du sicge 1,

- le bord arriere AR du chassis d’assise 2 soit déplacé vers ’avant, selon la direction
longitudinale X du siege 1, et écarté des moyens d’ancrage 3 selon la direction
verticale Z du siege 1.

De méme, le soubassement 6 peut étre configuré de sorte que son articulation au
dossier 5 selon le troisieme axe transversal Y3 soit déplacée vers ’avant, selon la
direction longitudinale X du siege 1, et écarté des moyens d’ancrage 3 selon la
direction verticale Z du siege 1.

Dans une telle configuration, la bielle avant 41 peut étre configurée de sorte a se
trouver inclinée vers I’avant du siege 1, i.e. sa deuxieme extrémité longitudinale E41’
se trouve en avant de sa premicre extrémité longitudinale E41 selon la direction longi-
tudinale X du siege 1.

Le premier moyen de verrouillage 7 peut avantageusement se trouver dans son état
déverrouillé tandis que le deuxiéme 8 et le troisiéme 9 moyen de verrouillage peuvent
se trouver dans leur €tat verrouillé.

Le passage de la configuration « nominale » a la configuration « easy entry », ou in-
versement, se fait par I’intermédiaire du moteur électrique M, activé, qui entraine la
rotation du secteur denté 42 et donc de la bielle avant 41 par rapport aux moyens
d’ancrage 3 autour du quatrieme axe transversal Y4 du siege 1 au niveau de sa
premiere extrémité longitudinale E41, le deuxieme 8 et le troisieme 9 moyen de ver-
rouillage se trouvant dans leur état déverrouillé, tandis que le premier moyen de ver-
rouillage 7 se trouve dans son état verrouillé. Ainsi, grace a I’action simultanée du
chéssis d’assise 2 sur le dossier 5 par I'intermédiaire de leur articulation selon le
premier axe transversal Y1 et du dossier 5 sur le soubassement 6 par I’intermédiaire de
leur articulation selon le troisiéme axe transversal Y3, la rotation de la bielle avant 41
autour du quatricme axe transversal Y4 entraine simultanément le déplacement du
chéssis d’assise 2 par rapport aux moyens d’ancrage 3 et le pivotement du sou-
bassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour dudit quatri¢me axe
transversal Y4, et notamment grace au couple élevé délivré par le moteur M électrique
irréversible. Des I’arrét du moteur électrique M, le chéssis d’assise 2 se trouve bloqué
dans la configuration souhaitée, le moteur électrique M étant irréversible.

Le siege 1 peut par exemple également prendre une configuration dite « panic exit I »

(« sortie d’urgence 1 » en langue anglaise), représentée sur les exemples de réalisation
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des figures 4A a 4C.

Une telle configuration permet, comme la configuration « easy entry » de dégager le
passage a I’arricre du siege 1 selon sa direction longitudinale X, par exemple pour
permettre a des utilisateurs de sortir rapidement du véhicule recevant le siege 1, en
passant par 1’arriere dudit sicge 1 selon sa direction longitudinale X, en particulier
lorsqu’il s’agit d’un véhicule dépourvu de portes arriere, et notamment en cas de crash
du véhicule, et sans faire fonctionner le moteur électrique M.

Les moyens de liaison 4 peuvent ainsi étre configurés de sorte que, par rapport a la
configuration « nominale » :

- le bord avant AV du chassis d’assise 2 soit déplacé vers 1’avant, selon la direction
longitudinale X du siege 1, et rapproché des moyens d’ancrage 3 selon la direction
verticale Z du sicge 1,

- le bord arriere AR du chassis d’assise 2 soit déplacé vers ’avant, selon la direction
longitudinale X du siege 1, et écarté des moyens d’ancrage 3 selon la direction
verticale Z du siege 1.

Dans une telle configuration, la bielle avant 41 peut étre configurée de sorte a
s’étendre sensiblement selon la direction longitudinale X du si¢ge 1, avec sa deuxicme
extrémité longitudinale E41’ positionnée devant sa premicre extrémité longitudinale
E41 selon la direction verticale Z du siege 1, comme dans la configuration
« nominale ».

Le deuxieéme moyen de verrouillage 8 peut avantageusement se trouver dans son état
verrouillé tandis que le premier 7 et le troisieme 9 moyen de verrouillage peuvent se
trouver dans leur état déverrouillé.

Le passage de la configuration « nominale » a la configuration « panic exit I », ou in-
versement, peut avantageusement étre exécuté manuellement par un utilisateur, et
notamment un utilisateur se trouvant a ’arriere du sicge 1 selon sa direction longi-
tudinale X, lequel, apres le passage du premier 7 et du troisiéme 9 moyen de ver-
rouillage dans leur état déverrouillé, peut exercer un effort de poussée sur le chissis
d’assise 2, avantageusement au niveau de son bord arricre AR, et/ou le soubassement 6
et/ou le dossier 5, vers le haut, selon la direction verticale Z du siege 1 et/ou vers
I’avant, selon la direction longitudinale X du siege 1, et de sorte a entrainer la rotation
de la bielle avant 41 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour du quatri¢me axe
transversal Y4 du siege 1 au niveau de la deuxieme extrémité longitudinale E41° de la
bielle avant 41, et la rotation du soubassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage 3
autour du deuxieme axe transversal Y2.

Le moteur électrique M étant irréversible, et prévu pour étre non-activé en position
« nominale », le secteur denté 42 demeure fixe par rapport aux moyens d’ancrage 3,

celui-ci ne pouvant pas pivoter autour du quatricme axe transversal Y4 du siege 1.
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Ainsi, grice au sicge 1 selon I’invention, un utilisateur, se trouvant notamment
derricre ledit siege 1 selon sa direction longitudinale X, peut entrainer enti¢rement ma-
nuellement et rapidement le passage de la configuration « nominale » a la confi-
guration « panic exit I », ce qui peut lui permettre d’évacuer rapidement le véhicule en
cas de crash de celui-ci.

Dans ladite configuration « panic exit | », le deuxieme moyen de verrouillage 8 peut
également &tre amené dans son état déverrouillé de sorte a autoriser la rotation du
dossier 5 par rapport au soubassement 6 autour du troisieme axe transversal Y3 du
siege 1, laquelle peut également €tre entrainée manuellement par un effort de poussée
exercé par un utilisateur, et notamment un utilisateur se trouvant a I’arriere du siege 1
selon la direction longitudinale X du siege 1, et notamment afin de rabattre le dossier 5
contre le chassis d’assise 2, par exemple afin de dégager également I’espace au-dessus
du chassis d’assise 2 selon la direction verticale Z du siege 1, par exemple pour
faciliter le passage de personnes ou d’objets au-dessus dudit sicge 1 selon la direction
verticale Z du siege 1.

Le siege 1 peut par exemple également prendre une configuration dite « panic exit
IT » (« sortie d’urgence 1I » en langue anglaise), représentée sur les exemples de réa-
lisation des figures SA a 5C.

Une telle configuration permet, comme la configuration « plancher plat » de dégager
le passage au-dessus du sicge 1 selon sa direction verticale Z, par exemple pour
permettre a des utilisateurs de sortir rapidement du véhicule recevant le siege 1, en
passant au-dessus dudit si¢ge 1 selon sa direction verticale Z, en particulier lorsqu’il
s’agit d’un véhicule dépourvu de portes arriere, et notamment en cas de crash du
véhicule, et sans faire fonctionner le moteur électrique M.

Les moyens de liaison 4 peuvent ainsi étre configurés de sorte que, par rapport a la
configuration « nominale » :

- le bord avant AV du chassis d’assise 2 soit déplacé vers 1’avant, selon la direction
longitudinale X du siege 1, et rapproché des moyens d’ancrage 3 selon la direction
verticale Z du sicge 1,

- le bord arriere AR du chassis d’assise 2 soit déplacé vers ’avant, selon la direction
longitudinale X du siege 1, et rapproché des moyens d’ancrage 3 selon la direction
verticale Z du siege 1.

Dans une telle configuration, la bielle avant 41 peut étre configurée de sorte a
s’étendre sensiblement selon la direction longitudinale X du si¢ge 1, avec sa deuxicme
extrémité longitudinale E41’ positionnée devant sa premicre extrémité longitudinale
E41 selon la direction verticale Z du siege 1, comme dans la configuration
« nominale ».

Le premier moyen de verrouillage 7 peut avantageusement se trouver dans son état
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verrouillé tandis que le deuxieme 8 et le troisieme 9 moyen de verrouillage peuvent se
trouver dans leur état déverrouillé.

Le passage de la configuration « nominale » a la configuration « panic exit II », ou
inversement, peut avantageusement étre exécuté manuellement par un utilisateur, et
notamment un utilisateur se trouvant a ’arriere du sicge 1 selon sa direction longi-
tudinale X, lequel, apres le passage du deuxieme 8 et du troisieme 9 moyen de ver-
rouillage dans leur état déverrouillé, peut exercer un effort de poussée sur le dossier 5,
vers 1’avant, selon la direction longitudinale X du siege 1, et de sorte a entrainer sa
rotation par rapport au chassis d’assise 2 et au soubassement 6 respectivement autour
du premier axe transversal Y1 et du troisieéme axe transversal Y3 du siege 1.

Le moteur électrique M étant irréversible, et prévu pour étre non-activé en position
« nominale », le secteur denté 42 demeure fixe par rapport aux moyens d’ancrage 3,
celui-ci ne pouvant pas pivoter autour du quatricme axe transversal Y4 du siege 1.

Ainsi, grice au sicge 1 selon I’invention, un utilisateur, se trouvant notamment
derricre ledit siege 1 selon sa direction longitudinale X, peut entrainer enti¢rement ma-
nuellement et rapidement le passage de la configuration « nominale » a la confi-
guration « panic exit II », ce qui peut lui permettre d’évacuer rapidement le véhicule en
cas de crash de celui-ci.

Dans ladite configuration « panic exit II », le premier moyen de verrouillage 7 peut
également €tre amené dans son état déverrouillé de sorte a autoriser la rotation du sou-
bassement 6 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour du deuxiéme axe transversal
Y2 du siege 1, laquelle peut également Etre entrainée manuellement par un effort de
poussée exercé par un utilisateur, et notamment un utilisateur se trouvant a I’arricre du
siege 1 selon la direction longitudinale X du siege 1, et notamment afin d’écarter le
bord arricre AR du chassis d’assise 2 et/ou I’articulation du soubassement 6 au dossier
5 selon ledit troisieme axe transversal Y3 des moyens d’ancrage 3, selon la direction
verticale Z du sicge 1, par exemple afin de dégager également I’espace a I’arriere du
chassis d’assise 2 selon la direction longitudinale X du si¢ge 1, par exemple pour
faciliter le passage de personnes ou d’objets a I’arriere dudit sicge 1 selon la direction
longitudinale X du siege 1.

Avantageusement, et comme visible sur les figures 1A a 5C, les moyens d’ancrage 3
peuvent par exemple comprendre deux glissieres 31, disposées de part et d’autre du
chassis d’assise 2 selon la direction transversale Y du siege 1, configurées de sorte a
autoriser la translation du siege 1 par rapport au plancher du véhicule recevant le sicge
1 selon la direction longitudinale X du siege 1.

Lesdites glissieres 31 peuvent chacune présenter un profilé inférieur 311 configuré
pour étre fixé au plancher du véhicule, et recevant en coulissement, selon la direction

longitudinale X du siege 1, un profilé supérieur 31S.
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Avantageusement, la premicre extrémité longitudinale E41 de la bielle avant 41 et/ou
le soubassement 6 peuvent €tre articulés pivotant au profilé supérieur 31S d’une
glissiere 31, respectivement selon ledit quatrieme axe transversal Y4 et selon ledit
deuxieme axe transversal Y2 du siege 1.

Avantageusement, ledit troisieme axe transversal Y3 du siege 1 peut €tre positionné
en-dessous dudit deuxi¢me axe transversal Y2 du siege 1 selon la direction verticale Z
du siege 1 lorsque le dossier 5 s’étend sensiblement selon la direction verticale Z du
siege 1, et comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1A a 1C.

Cela permet avantageusement de faciliter I’entrainement du pivotement du dossier 5
par rapport au soubassement 6 autour du troisi¢me axe transversal Y3 du siege 1 par le
chéssis d’assise 2 lors de son déplacement par rapport aux moyens d’ancrage 3 , via le
pivotement de la bielle avant 41 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour du
quatricme axe transversal Y4 du sicge 1, par exemple lors du passage du sicge 1 de sa
configuration « nominale » a sa configuration « plancher plat » (ou « panic exit II ») et
inversement.

Avantageusement, et comme visible plus particulierement sur la [Fig.1D], le premier
moyen de verrouillage 7 peut comporter :

- un crochet 71 monté pivotant sur les moyens d’ancrage 3, et notamment sur le
profilé supérieur 31S d’une glissiere 31, selon un sixicme axe transversal Y6 du siege
1,

- un pion 72 solidaire du soubassement 6 et s’étendant selon la direction transversale
Y du siege 1.

Le crochet 71 et le pion 72 peuvent avantageusement €tre configurés de sorte que le
premier moyen de verrouillage 7 passe de son état verrouillé a son état déverrouillé, et
inversement, par rotation du crochet 71 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour du
sixieme axe transversal Y6 du siege 1, avec :

- le crochet 71 en prise avec ledit pion 72 dans I’état verrouillé du premier moyen de
verrouillage 7, et

- le crochet 71 se trouvant écarté du pion 72 dans I’état déverrouillé du premier
moyen de verrouillage 7.

Avantageusement, le pion 72 du premier moyen de verrouillage 7 peut étre po-
sitionn€ sur le soubassement 6 a proximité du bord arriere AR du chéssis d’assise 2.

Avantageusement, le premier moyen de verrouillage 7 peut en outre comporter un
premier moyen €lastique 73, comme par exemple un ressort 73, configuré pour
contraindre le premier moyen de verrouillage 7 dans son état verrouillé, et notamment
pour contraindre le crochet 71 en prise avec le pion 72.

Selon un mode de réalisation, le premier moyen de verrouillage 7 comporte un ac-

tionneur, et notamment un moteur électrique, configuré pour entrainer le passage au-
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tomatique du premier moyen de verrouillage 7 de son état verrouillé a son état dé-
verrouillé, et inversement.

L’actionneur peut par exemple étre prévu pour étre activé ou désactivé en étant
command€ manuellement par un utilisateur.

Alternativement ou en complément, 1’actionneur peut €tre prévu pour tre commandé
automatiquement, par exemple par I’intermédiaire d’une unité de commande, et
notamment une unité de commande du véhicule recevant le siege 1 selon I’invention.

L’actionneur peut notamment étre configuré de sorte a entrainer la rotation du
crochet 71 par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour dudit sixieéme axe transversal
Y6, de sorte a entrainer le passage automatique du premier moyen de verrouillage 7 de
son état verrouillé a son état déverrouillé, et inversement.

L’actionneur peut notamment €tre relié a un céble rigide, comme par exemple un
cable Bowden ®, relié également au crochet 71, de sorte a entrainer son pivotement
par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour dudit sixieéme axe transversal Y6 du sicge 1
sous I’action de I’ actionneur.

Selon un mode de réalisation, et comme visible plus particulierement sur I’exemple
de réalisation des figures 1C, 2C, 3C, 4C et 5C, le premier moyen de verrouillage 7
comporte en outre un premier moyen de commande manuelle 74 configuré pour
entrainer le passage du premier moyen de verrouillage 7 de son état verrouillé a son
état déverrouillé et inversement par une action manuelle d’un utilisateur sur ledit
premier moyen de commande manuelle 74.

Cela permet avantageusement a un utilisateur d’effectuer manuellement le
changement d’état du premier moyen de verrouillage 7. Par exemple, en cas d’urgence,
notamment en cas d’accident du véhicule recevant le siege 1 selon I’invention, et si le
siege 1 se trouve dans la configuration « nominale », un utilisateur peut passer ma-
nuellement le premier moyen de verrouillage 7 dans son état déverrouillé, de sorte a
permettre le passage du siege 1 de sa configuration « nominale » a sa configuration
« panic exit I », tel que décrit ci-dessus.

Notamment, ledit premier moyen de commande manuelle 74 peut €tre reli€ au
crochet 71 de sorte qu’une action manuelle d’un utilisateur sur ledit moyen de
commande manuelle 74 entraine le pivotement du crochet 71 par rapport aux moyens
d’ancrage 3 autour dudit sixieme axe transversal Y6 du siege 1.

Selon un mode de réalisation, ledit premier moyen de commande manuelle 74
comporte une poignée P74 montée pivotante par rapport au soubassement 6 autour
d’un septieme axe transversal Y7 du siege 1.

Avantageusement, ladite poignée P74 peut étre reliée au crochet 71 par
I’intermédiaire d’un cable rigide, et notamment un cible Bowden ®, de sorte a

entrainer son pivotement par rapport aux moyens d’ancrage 3 autour dudit sixieéme axe
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transversal Y6 du siege 1.

Avantageusement, et afin de faciliter ’acces a ladite poignée P74 pour un utilisateur
se trouvant derricre le siege 1 selon sa direction longitudinale X, la poignée P74 peut
étre positionnée sous le chassis d’assise 2 selon la direction verticale Z du siege 1, et a
proximité du bord arricre AR dudit chéssis d’assise 2.

Selon un mode de réalisation, le deuxieme moyen de verrouillage 8 comporte un ac-
tionneur, et notamment un moteur électrique, configuré pour entrainer le passage au-
tomatique du deuxieéme moyen de verrouillage 8 de son €tat verrouill€ a son état dé-
verrouillé, et inversement.

L’actionneur peut par exemple étre prévu pour étre activé ou désactivé en étant
command€ manuellement par un utilisateur.

Alternativement ou en complément, 1’actionneur peut €tre prévu pour tre commandé
automatiquement, par exemple par I’intermédiaire d’une unité de commande, et
notamment une unité de commande du véhicule recevant le siege 1 selon I’invention.

Le deuxieéme moyen de verrouillage 8 peut également comporter un deuxieme moyen
élastique, comme par exemple un ressort, configuré pour contraindre le deuxicme
moyen de verrouillage dans son état verrouillé.

Avantageusement, selon un mode de réalisation, 1I’actionneur du premier moyen de
verrouillage 7 est I’actionneur du deuxieme moyen de verrouillage 8.

Cette disposition avantageuse de 1’invention permet de simplifier la fabrication du
siege 1 et de réduire son cofit de revient, en ce qu’un unique actionneur, et notamment
un unique moteur électrique, est employé pour commander le premier 7 et le deuxicme
8 moyen de verrouillage.

De plus, lorsque I’actionneur est un moteur électrique, celui-ci peut avantageusement
étre configuré de sorte que :

- sa rotation dans un premier sens de rotation entraine le passage du premier moyen
de verrouillage 7 dans son état verrouillé et le passage du deuxi¢me moyen de ver-
rouillage 8 dans son état déverrouillé,

- sa rotation dans un deuxieme sens de rotation, opposé au premier sens de rotation,
entraine le passage du premier moyen de verrouillage 7 dans son état déverrouillé et le
passage du deuxieme moyen de verrouillage 8 dans son état verrouillé.

Ainsi, le premier moyen de verrouillage 7 et le deuxieéme moyen de verrouillage 8 ne
sont jamais dans le mé€me état, lorsqu’actionnés par ledit moteur électrique, de sorte a
faciliter le passage du sicge 1 de sa configuration « nominale » a sa configuration
« easy entry » et inversement, sans risque que le dossier 5 pivote par rapport au sou-
bassement autour du troisieme axe transversal Y3 du sieége 1, ainsi que le passage du
siege 1 de sa configuration « nominale » a sa configuration « plancher plat » et in-

versement, sans risque que le soubassement 6 pivote par rapport aux moyens d’ancrage
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3 autour du deuxieéme axe transversal Y2 du siege 1.

En effet, et comme expliqué ci-dessus, pour effectuer le passage du sicge 1 de sa
configuration « nominale » a sa configuration « easy entry » ou inversement, le
premier moyen de verrouillage 7 se trouve dans son état déverrouillé tandis que le
deuxieme moyen de verrouillage 8 se trouve dans son état verrouillé, tandis que pour
effectuer le passage du siege 1 de sa configuration « nominale » a sa configuration
« plancher plat » ou inversement, le premier moyen de verrouillage 7 se trouve dans
son €tat verrouillé tandis que le deuxieéme moyen de verrouillage 8 se trouve dans son
état déverrouillé.

Selon un mode de réalisation, le deuxieme moyen de verrouillage 8 comporte en
outre un deuxieme moyen de commande manuelle configuré pour entrainer le passage
du deuxieme moyen de verrouillage 8 de son état verrouillé a son état déverrouillé et
inversement par une action manuelle d’un utilisateur sur ledit deuxieme moyen de
commande manuelle.

Cela permet avantageusement a un utilisateur d’effectuer manuellement le
changement d’état du deuxieme moyen de verrouillage 8. Par exemple, en cas
d’urgence, notamment en cas d’accident du véhicule recevant le siege 1 selon
I’invention, et si le sicge 1 se trouve dans la configuration « nominale », un utilisateur
peut passer manuellement le deuxieéme moyen de verrouillage 8 dans son état dé-
verrouillé, de sorte a permettre le passage du siege 1 de sa configuration « nominale »
a sa configuration « panic exit II », tel que décrit ci-dessus.

Selon un mode de réalisation, et comme visible plus particulierement sur les figures
1B, 1E, 2B, 3B, 4B et 5B, le troisi¢me moyen de verrouillage 9 comporte :

- une premicre piece de verrouillage 91 solidaire de la bielle avant 41 et articulée
autour d’un huitieme axe transversal Y8 du siege 1 a ladite bielle avant 41, et
présentant une premiere partie d’emboitement 92,

- une deuxieme piece de verrouillage 93 solidaire du secteur denté 42 et fixe par
rapport audit secteur denté 42, et présentant une deuxieme partie d’emboitement 94
configurée pour s’emboiter dans ladite premiere partie d’emboitement 92 de la
premiere piece de verrouillage 91, de sorte a empécher la rotation de la bielle avant 41
par rapport au secteur denté 42 autour dudit quatrieme axe transversal Y4 du siege 1.

Avantageusement :

- I’état verrouillé du troisieme moyen de verrouillage 9 peut correspondre a au moins
une position de verrouillage de la deuxieme piece de verrouillage 93 par rapport a la
premiere piece de verrouillage 91 dans laquelle la premiere partie d’emboitement 92 de
la premiere piece de verrouillage 91 est emboitée dans la deuxieme partie
d’emboitement 94 de la deuxieme picce de verrouillage 93 de sorte a empécher la

rotation de la bielle avant 41 par rapport au secteur denté 42 autour dudit quatrieme
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axe transversal Y4 du siege 1,

- I’état déverrouillé du troisieme moyen de verrouillage 9 peut correspondre a au moins
une position de déverrouillage de la deuxieme piece de verrouillage 93 par rapport a la
premiere piece de verrouillage 91 dans laquelle la premiere partie d’emboitement 92 de
la premiere picce de verrouillage 91 est écartée de la deuxieme partie d’emboitement
94 de la deuxieme picce de verrouillage 93 de sorte a permettre la rotation de la bielle
avant 41 par rapport au secteur denté 42 autour dudit quatrieme axe transversal Y4 du
siege 1.

Cette conception du troisieme moyen de verrouillage 9 s’avere simple et présente un
encombrement et un cofit de revient réduit.

La premiere piece de verrouillage 91 peut notamment présenter sensiblement une
forme de crochet.

Selon un mode de réalisation, la deuxieme piece de verrouillage 93 est ménagée d’un
seul tenant et venue de matiere avec le secteur denté 42.

Cela permet avantageusement de faciliter la fabrication du troisitme moyen de ver-
rouillage 9 et donc de réduire le colit de revient du siege 1 selon I’invention.

Alternativement, et sans sortir du cadre de la présente invention, la deuxiéme picce
de verrouillage 93 peut €tre conformée comme une piece amovible fixée sur le secteur
denté 42.

Selon un mode de réalisation, et comme visible plus particulierement sur la [Fig.1E] :

- la premicre partie d’emboitement 92 comporte un premier creux C92 et/ou une
premigre saillie S92, notamment adjacente au premier creux C92,

- la deuxieme partie d’emboitement 94 comporte une deuxieme saillie S94,
configurée pour s’emboiter, au jeu d’emboitement pres, avec le premier creux C92 de
la premiere partie d’emboitement 92 et/ou un deuxieme creux C94, notamment
adjacent a la deuxieme saillie S94, configuré pour s’emboiter, au jeu d’emboitement
pres, avec la premiere saillie S92 de la premiere partie d’emboitement 92.

Une telle conception de la premiere 92 et de la deuxieme 94 partie d’emboitement
permet d’obtenir un maintien ferme et résistant de la premicre piece de verrouillage 91
avec la deuxieme piece de verrouillage 93, et avec une conception simple et un cofit de
revient réduit du troisieme moyen de verrouillage 9.

Avantageusement, le premier creux C92 et/ou le deuxieme creux C94 et/ou la
premiere saillie S92 et/ou la deuxieme saillie S94 peut présenter une forme sen-
siblement trapézoidale.

Selon un mode de réalisation, et comme visible plus particulierement sur les figures
1B, 1E, 2B, 3B, 4B et 5B, le troisi¢me moyen de verrouillage 9 comporte en outre :

- une came 95 articulée pivotante a la bielle avant 41 selon un neuvieme axe

transversal Y9 du siege 1, et
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- un chemin de came 96 solidaire de et fixe par rapport a la premiere piece de ver-
rouillage 91, et notamment ménagé d’un seul tenant et venu de maticre avec ladite
premiere piece de verrouillage 91.

Avantageusement, la came 95 et le chemin de came 96 peuvent étre configurés pour
coopérer afin d’entrainer le pivotement de la premiere piece de verrouillage 91 par
rapport a la bielle avant 41 autour dudit huitiéme axe transversal Y8 du sicge 1 entre
ladite au moins une position de verrouillage de la premiere piece de verrouillage 91 par
rapport a la deuxieme piece de verrouillage 93 et ladite au moins une position de dé-
verrouillage de la premiere piece de verrouillage 91 par rapport a la deuxiéme piece de
verrouillage 93.

Avantageusement, et comme visible plus particulierement sur la [Fig.1E] :

- la came 95 peut présenter une premiere surface d’appui A95 et une deuxieéme
surface d’appui A95’, et

- le chemin de came 96 présente une premiere surface de butée B96 et une deuxiéme
surface de butée B96’.

De plus :

- la rotation de la premiere piece de verrouillage 91 par rapport a la bielle avant 41
autour dudit huitieme axe transversal Y8 peut €tre entrainée dans un premier sens de
rotation, correspondant avantageusement au passage de la au moins une position de
verrouillage a la au moins une position de déverrouillage de la premiere picce de ver-
rouillage 91 par rapport a la deuxieme piece de verrouillage 93par appui de la premiere
surface d’appui A95 de la came 95 contre la premiere surface de butée B96 du chemin
de came 96, et

- la rotation de la premiere piece de verrouillage 91 par rapport a la bielle avant 41
autour dudit huitieme axe transversal Y8 peut €tre entrainée dans un deuxiéme sens de
rotation, opposé audit premier sens de rotation, correspondant avantageusement au
passage de la au moins une position de déverrouillage a la au moins une position de
verrouillage de la premiere piece de verrouillage 91 par rapport a la deuxiéme piece de
verrouillage 93 par appui de la deuxieme surface d’appui A95’ de la came 95 contre la
deuxieme surface de butée B96’ du chemin de came 96.

La came 95 peut par exemple comporter au moins une branche L95 de forme sen-
siblement rectangulaire articulée a la bielle avant 41 selon ledit neuvieme axe
transversal Y9 a proximité d’une premiere extrémité longitudinale de ladite branche
L95.

La premiere surface d’appui A95 et la deuxieme surface d’appui A95’ de la came 95
peuvent étre ménagées a proximité d’une deuxieme extrémité longitudinale de la
branche écartée dudit neuvieme axe transversal Y9. Notamment, la premiere surface

d’appui A95 et la deuxieme surface d’appui A95’ de la came 95 peuvent €tre ménagée
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sur deux faces adjacentes de ladite branche 195, en particulier sensiblement perpen-
diculaire I’une par rapport a 1’autre.

Selon un mode de réalisation, le troisieme moyen de verrouillage 9 comporte en
outre un troisieme moyen de commande manuelle 97 configuré pour entrainer le
passage du troisieme moyen de verrouillage 9 de son état verrouillé a son état dé-
verrouillé et inversement par une action manuelle d’un utilisateur sur ledit troisicme
moyen de commande manuelle 97.

Cela permet avantageusement a un utilisateur d’effectuer manuellement le
changement d’€état du troisieme moyen de verrouillage 9. Par exemple, en cas
d’urgence, notamment en cas d’accident du véhicule recevant le siege 1 selon
I’invention, et si le sicge 1 se trouve dans la configuration « nominale », un utilisateur
peut passer manuellement le troisieme moyen de verrouillage 9 dans son état dé-
verrouillé, de sorte a permettre le passage du siege 1 de sa configuration « nominale »
a sa configuration « panic exit I », tel que décrit ci-dessus.

Notamment, ledit troisi¢éme moyen de commande manuelle 97 peut €tre reli€ a la
came 935, par exemple par I’intermédiaire d’un cable rigide, et notamment un cable
Bowden ®, de sorte qu’une action manuelle d’un utilisateur sur ledit troisieme moyen
de commande manuelle 97 entraine le pivotement de la came 95 par rapport a la bielle
avant 41 autour dudit neuvieme axe transversal Y9 du siege 1.

Selon un mode de réalisation, le troisieme moyen de commande manuelle 97 du
troisitme moyen de verrouillage 9 comporte ladite poignée P74 du premier moyen de
commande manuelle 74 du premier moyen de verrouillage 7.

Avantageusement, ladite poignée P74 peut €tre reliée a la came 95 par I’intermédiaire
d’un cable rigide, et notamment un cible Bowden ®, distinct du cable rigide pouvant
relier ladite poignée P74 au crochet 71 du premier moyen de verrouillage 7, de sorte a
entrainer le pivotement de la came par rapport a la bielle avant 41 autour dudit
neuvieme axe transversal Y9 du siege 1.

Cela permet avantageusement a un utilisateur d’effectuer manuellement simul-
tanément le changement d’état du premier moyen de verrouillage 7 et du troisieme
moyen de verrouillage 9, par une unique action sur ladite poignée P74. Par exemple, en
cas d’urgence, notamment en cas d’accident du véhicule recevant le sicge 1 selon
I’invention, et si le sicge 1 se trouve dans la configuration « nominale », un utilisateur
peut passer manuellement simultanément le premier moyen de verrouillage 7 et le
troisieme moyen de verrouillage 9 dans leur état déverrouillé respectif, de sorte a
permettre le passage du siege 1 de sa configuration « nominale » a sa configuration
« panic exit I », tel que décrit ci-dessus, de facon rapide, ce qui s’avere particu-
lierement avantageux en cas d’urgence.

Selon un mode de réalisation, et comme visible plus particulierement sur les figures
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1C, 2C, 3C, 4C et 5C, le troisieme moyen de verrouillage 9 comporte une picce
d’actionnement 98 solidaire de et fixe par rapport a la came 95, et montée pivotante sur
la bielle avant 41 autour dudit neuvieme axe transversal Y9 du siege 1, ladite picce
d’actionnement 98 étant reliée au moyen de commande manuelle 97, par exemple par
I’intermédiaire d’un cable rigide, et notamment un cable Bowden ®, de sorte qu’une
action manuelle d’un utilisateur sur ledit troisi¢éme moyen de commande manuelle 97
entraine le pivotement de ladite picce d’actionnement 98 par rapport a la bielle avant
41 autour du neuvieme axe transversal Y9 du siege 1, et donc de la came 95 par
rapport a la bielle avant 41 autour du neuvieme axe transversal Y9 du siege 1.

Ainsi, la came 95 n’est pas reliée directement au moyen de commande manuelle 97,
ce qui pourrait s’avérer compliqué a réaliser en considérant la conception du troisicme
moyen de verrouillage 9 avec notamment la nécessité de mobilité de la came 95, de la
premiere piece de verrouillage 91, de la bielle avant 41 et du secteur denté 42 et
I’espace disponible réduit entre le chéssis d’assise 2 et les moyens d’ancrage 3 selon la
direction verticale Z du siege 1.

Avantageusement, et comme visible sur les figures 1B, 1C, 1E, 2B, 2C, 3B, 3C, 4B,
4C, 5B, 5C, la came 95 et la picce d’actionnement 98 peuvent étre disposées de part et
d’autre de la bielle avant 41 selon la direction transversale Y du si¢ge 1, et notamment
avec la piece d’actionnement 98 positionnée entre le premier bord latéral BL1 et le
deuxieme bord latéral BL2 du chéssis d’assise 2 selon la direction transversale Y du
siege 1.

En effet, pour assurer le fonctionnement du troisieme moyen de verrouillage 9 selon
la conception décrite ci-dessus, il est avantageux que le secteur denté 42, la bielle avant
41, la premiere piece de verrouillage 91, la deuxieme piece de verrouillage 93, la came
95 et le chemin de came 96 soient positionnés d’un méme co6té de la bielle avant 41
selon la direction transversale Y du si¢ge 1, et notamment du c6té de ladite bielle avant
41 extérieur a I’espace entre le premier bord latéral BL1 et le deuxieme bord latéral
BL2 selon ladite direction transversale Y du siege 1, et entre le chéssis d’assise 2 et les
moyens d’ancrage 3 selon la direction verticale Z du siege 1. Or, comme expliqué ci-
dessus, ’espace est réduit entre le chassis d’assise 2 et les moyens d’ancrage 3 selon la
direction verticale Z du siege 1, ainsi que du coté de ladite bielle avant 41 extérieur a
I’espace entre le premier bord latéral BL1 et le deuxieme bord latéral BL2 selon ladite
direction transversale Y du siege 1. Ainsi, il s’avere avantageux de positionner la piece
d’actionnement 98 de I’autre coté de la bielle avant 41 selon la direction transversale Y
du siege 1 par rapport a la came 95, et notamment du c6té intérieur a ’espace entre le
premier bord latéral BL1 et le deuxieme bord latéral BL2 selon ladite direction
transversale Y du siege 1, qui présente de I’espace disponible.

La came 95 et la picce d’actionnement 98 peuvent avantageusement &tre reliées
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entre-elles par un pion P98 s’étendant sensiblement selon la direction transversale Y du
siege 1, et avantageusement au travers d’une lumiere L98 ménagée dans la bielle avant
41. Ledit pion P98 peut avantageusement étre écart€ du neuvieme axe transversal Y9
du siege 1 avec une distance suffisante pour que le bras de levier entre ledit neuvieme
axe transversal Y9 et ledit pion P98 permette 1’entrainement en rotation de la came 95
par rapport a la bielle avant 41 autour dudit neuviéme axe transversal Y9 par la
rotation de la piece d’actionnement 98 par rapport a la bielle avant 41 autour dudit
neuvieme axe transversal Y9, comme expliqué ci-dessus.

Selon un mode de réalisation, la piece d’actionnement 98 présente une premiere
branche B98 et une deuxieme branche B98’ reli€es entre-elles au niveau d’une zone de
jonction J98 a proximité d’une de leurs extrémités longitudinales respectives, par
exemple de sorte a présenter sensiblement une forme de « L » ou de « V », avec la
premiere branche B98 fixée a la came 95 et la deuxieme branche B98’ reliée audit
troisitme moyen de commande manuelle 97, et notamment par I’intermédiaire du cable
rigide, ladite piece d’actionnement 98 étant articulée pivotante a la bielle avant 41
selon ledit neuvieme axe transversal Y9 du siege 1 au niveau de la zone de jonction
J98 entre la premiere branche B98 et la deuxieme branche B98’ de la picce
d’actionnement 98.

Ainsi la piece d’actionnement 98 présente, au niveau de chacune des branches B9S,
B98’, un bras de levier suffisant par rapport audit neuvieme axe transversal Y9 pour
entrainer a la fois sa rotation par rapport a la bielle avant 41 autour dudit neuvi¢me axe
transversal Y9 ainsi que la rotation de la came 95 par rapport a la bielle avant 41
autour dudit neuvieme axe transversal YO9.

Selon un mode de réalisation, et comme visible plus particulierement sur la [Fig.1E],
le troisiecme moyen de verrouillage 9 comporte en outre un troisiéme moyen €élastique
99, comme par exemple un ressort 99, configuré pour contraindre le troisiéme moyen
de verrouillage 9 dans son état verrouillé.

Notamment ledit troisieme moyen €lastique 99 peut étre configuré de sorte a
contraindre la premiere piece de verrouillage 93 dans sa au moins une position de ver-
rouillage par rapport a la bielle avant 41 autour dudit huitieme axe transversal Y8.

Ledit troisitme moyen élastique 99 peut encore €tre configuré de sorte a contraindre
la came 95 dans au moins une position par rapport a la bielle avant 41 autour dudit
neuvieme axe transversal Y9 entrainant ladite premiere picce de verrouillage 93 dans
sa au moins une position de verrouillage par rapport a la bielle avant 41 autour dudit
huitieme axe transversal Y8, et notamment avec sa deuxieme surface d’appui A95” en
appui contre la deuxieme surface de butée B96’ du chemin de came 96.

Ledit troisitme moyen élastique 99 peut enfin étre configuré de sorte a contraindre

également la piece d’actionnement 98 dans au moins une position par rapport a la
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bielle avant 41 autour dudit neuvieme axe transversal Y9 entrainant la came 95 dans au
moins une position par rapport a la bielle avant 41 autour dudit neuvieme axe
transversal Y9 entrainant ladite premicre picce de verrouillage 93 dans sa au moins une
position de verrouillage par rapport a la bielle avant 41 autour dudit huitieme axe
transversal Y8, comme décrit ci-dessus.

Le troisieme moyen €lastique 99 peut par exemple consister en un ressort de torsion
configuré pour exercer un effort de torsion sur la came 95 et/ou sur la piece
d’actionnement 98 selon ledit neuvieme axe transversal Y9 du siege 1, et de sorte a
contraindre le troisiéme moyen de verrouillage 9 dans son €tat verrouillé, comme
détaillé ci-dessus.

Ledit ressort de torsion 99 peut ainsi étre relié audit pion P98 reliant la picce
d’actionnement 98 et la came 95, tel que décrit ci-dessus, et de sorte a exercer un effort
de torsion simultanément sur ladite picce d’actionnement 98 et ladite came 95, et avec
un bras de levier suffisant pour contraindre simultanément la came 95 et la piece
d’actionnement 98 dans leur au moins une position respective par rapport a la bielle
avant 41 autour dudit neuvieme axe transversal Y9 entrainant ladite premiére piece de
verrouillage 93 dans sa au moins une position de verrouillage par rapport a la bielle
avant 41 autour dudit huitiéme axe transversal Y8, comme décrit ci-dessus.

L’invention concerne encore un véhicule comprenant un siege selon I’invention.

Ledit véhicule peut notamment &tre un véhicule automobile.

L’ensemble des dispositions décrites précédemment concernant un véhicule recevant
le siege 1 selon I’invention s’appliquent au véhicule selon I’invention.

Naturellement, d’autres modes de réalisation auraient pu étre envisagés par I’Homme
du métier sans pour autant sortir du cadre de I’invention définie par les revendications
ci-apres.

Liste des signes de référence

1. Siege

X. Direction longitudinale

Y. Direction transversale

Z. Direction verticale

Y1,Y2,Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8, Y9. Axe transversal

2. Chassis inférieur

AV. Bord avant

AR. Bord arriere

BL1, BL2. Bord latéral

3. Moyens d’ancrage

31. Glissiere
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311. Profilé inférieur

318S. Profilé supérieur

4. Moyens de liaison

41. Bielle avant

E41. Premicre extrémité longitudinale
E41’. Deuxieme extrémité longitudinale
42. Secteur denté

D42. Dents

M. Moteur électrique

D. Pignon denté

DP. Dents

5. Dossier

6. Soubassement

7. Premier moyen de verrouillage

71. Crochet

72. Pion

73. Premier moyen €lastique

74. Premier moyen de commande manuelle
P74. Poignée

8. Deuxieme moyen de verrouillage
9. Troisieme moyen de verrouillage
91. Premiere piece de verrouillage

92. Premiere partie d’emboitement
C92. Premier creux

S92. Premiere saillie

93. Deuxieme piece de verrouillage
94. Deuxieme partie d’emboitement
C94. Deuxieme creux

S94. Deuxieme saillie

95. Came

A95. Premiere surface d’appui

A95’. Deuxieme surface d’appui
L95. Branche

96. Chemin de came

B96. Premicre surface de butée

B96’. Deuxieme surface de butée

97. Troisieme moyen de commande manuelle

98. Piece d’actionnement
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B98. Premicre branche
B98’. Deuxieme branche
J98. Zone de jonction
P98. Pion

99. Troisieme moyen €lastique
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Revendications

Siege (1) de véhicule comprenant :

- un chassis d’assise (2) présentant un bord avant (AV) et un bord
arricre (AR) reliés entre eux par un premier bord latéral (BL1) et un
deuxi¢me bord latéral (BL2),

- des moyens d’ancrage (3) du siege (1) au plancher d’un véhicule,

- des moyens de liaison (4) du chassis d’assise (2) aux moyens
d’ancrage (3), permettant le déplacement du chassis d’assise (2) par
rapport aux moyens d’ancrage (3) au moins selon la direction longi-
tudinale (X) et selon la direction verticale (Z) du siege (1),

- un dossier (5) articulé pivotant au chassis d’assise (2) a proximité de
son bord arricre (AR) selon un premier axe transversal (Y1) du siege
(1),

- un soubassement (6) articulé pivotant aux moyens d’ancrage (3) selon
un deuxieme axe transversal (Y2) du siege (1) et articulé pivotant au
dossier (5) selon un troisieme axe transversal (Y3) du sicge (1),

dans lequel lesdits moyens de liaison (4) comprennent :

- une bielle avant (41) présentant une premicre extrémité longitudinale
(E41) et une deuxicme extrémité longitudinale (E41”), ladite bielle avant
(41) étant articulée pivotante aux moyens d’ancrage (3) a proximité de
sa premicre extrémité longitudinale (E41) selon un quatri¢me axe
transversal (Y4) du sicge (1) et articulée pivotante au chéssis d’assise
(2) a proximité de sa deuxieme extrémité longitudinale (E41°) selon un
cinquieme axe transversal (Y5) du siege (1), a proximité de son bord
avant (AV),

- un secteur denté (42) articulé pivotant aux moyens d’ancrage (3) selon
ledit quatriecme axe transversal (Y4) du siege (1),

dans lequel le sicge (1) comporte en outre un moteur électrique (M) irré-
versible configuré pour :

- entrainer la rotation du secteur denté (42) par rapport aux moyens
d’ancrage (3) autour dudit quatrieme axe transversal (Y4), lorsque
activé, et

- empécher la rotation du secteur denté (42) par rapport aux moyens
d’ancrage (3) autour dudit quatrieme axe transversal (Y4), lorsque
inactive,

et dans lequel le siege (1) comporte en outre :

- un premier moyen de verrouillage (7) apte a passer :
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-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage
(7) empéche la rotation du soubassement (6) par rapport aux moyens
d’ancrage (3) du siege (1) autour dudit deuxi¢me axe transversal (Y2), a
-- un état déverrouillé, dans lequel ledit premier moyen de verrouillage
(7) autorise la rotation du soubassement (6) par rapport aux moyens
d’ancrage (3) du siege (1) autour dudit deuxi¢me axe transversal (Y2),
et inversement,

- un deuxieme moyen de verrouillage (8) apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit deuxieme moyen de verrouillage
(8) empéche la rotation du dossier (5) par rapport au soubassement (6)
autour dudit troisicme axe transversal (Y3), a

-- un état déverrouillé, dans lequel ledit deuxiéme moyen de ver-
rouillage (8) autorise la rotation du dossier (5) par rapport au sou-
bassement (6) autour dudit troisi¢me axe transversal (Y3), et in-
versement,

- un troisieme moyen de verrouillage (9) apte a passer :

-- d’un état verrouillé, dans lequel ledit troisi¢me moyen de verrouillage
(9) empéche la rotation de la bielle avant (41) par rapport au secteur
denté (42) autour dudit quatriecme axe transversal (Y4) en reliant
fixement la bielle avant (41) au secteur denté (42), a

-- un état déverrouillé, dans lequel ledit troisiéme moyen de verrouillage
(9) autorise la rotation de la bielle avant (41) par rapport au secteur
denté (42) autour dudit quatriecme axe transversal (Y4), et inversement.
Siege (1) selon la revendication 1, dans lequel le premier moyen de ver-
rouillage (7) comporte un actionneur, et notamment un moteur
électrique, configuré pour entrainer le passage automatique du premier
moyen de verrouillage (7) de son état verrouillé a son état déverrouillé,
et inversement.

Siege (1) selon I'une des revendications 1 ou 2, dans lequel le premier
moyen de verrouillage (7) comporte en outre un premier moyen de
commande manuelle (74) configuré pour entrainer le passage du
premier moyen de verrouillage (7) de son état verrouillé a son état dé-
verrouillé et inversement par une action manuelle d’un utilisateur sur
ledit premier moyen de commande manuelle (74).

Siege (1) selon la revendication 3, dans lequel ledit premier moyen de
commande manuelle (74) comporte une poignée (P74) montée pivotante
par rapport au soubassement (6) autour d’un septie¢me axe transversal
(Y7) du siege (1).
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Siege (1) selon I'une des revendications 1 a 4, dans lequel le deuxieme
moyen de verrouillage (8) comporte un actionneur, et notamment un
moteur électrique, configuré pour entrainer le passage automatique du
deuxieme moyen de verrouillage (8) de son état verrouillé a son état dé-
verrouillé, et inversement.

Siege (1) selon la revendication 5 prise en combinaison avec la reven-
dication 2, seule ou en combinaison avec I’une des revendications 3 ou
4, dans laquelle I’actionneur du premier moyen de verrouillage (7) est
I’actionneur du deuxieéme moyen de verrouillage (8).

Siege (1) selon I'une des revendications 5 ou 6, dans lequel le deuxieme
moyen de verrouillage (8) comporte en outre un deuxieme moyen de
commande manuelle configuré pour entrainer le passage du deuxi¢me
moyen de verrouillage (8) de son état verrouillé a son €tat déverrouillé
et inversement par une action manuelle d’un utilisateur sur ledit
deuxieme moyen de commande manuelle.

Siege (1) selon I'une des revendications 1 a 7, dans lequel le troisicme
moyen de verrouillage (9) comporte :

- une premiere piece de verrouillage (91) solidaire de la bielle avant (41)
et articulée autour d’un huitieme axe transversal (Y8) du sicge (1) a
ladite bielle avant (41), et présentant une premicre partie d’emboitement
(92)

- une deuxieme piece de verrouillage (93) solidaire du secteur denté (42)
et fixe par rapport audit secteur denté (42), et présentant une deuxi¢me
partie d’emboitement (94), configurée pour s’emboiter dans ladite
premiere partie d’emboitement (92) de la premiere picce de verrouillage
(91), de sorte a empécher la rotation de la bielle avant (41) par rapport
au secteur denté (42) autour dudit quatricme axe transversal (Y4) du
siege (1),

et dans lequel :

- I’état verrouillé du troisieme moyen de verrouillage (9) correspond a
au moins une position de verrouillage de la deuxi¢me piece de ver-
rouillage (93) par rapport a la premiere piece de verrouillage (91) dans
laquelle la premicre partie d’emboitement (92) de la premiéere piece de
verrouillage (91) est emboitée dans la deuxieme partie d’emboitement
(94) de la deuxieme piece de verrouillage (93) de sorte a empécher la
rotation de la bielle avant (41) par rapport au secteur denté (42) autour
dudit quatriecme axe transversal (Y4) du siege (1),

- I’état déverrouillé du troisieme moyen de verrouillage (9) correspond a



[Revendication 9]

[Revendication 10]

[Revendication 11]

[Revendication 12]

36

au moins une position de déverrouillage de la deuxieme piece de ver-
rouillage (93) par rapport a la premiere piece de verrouillage (91) dans
laquelle la premicre partie d’emboitement (92) de la premiéere piece de
verrouillage (91) est écartée de la deuxieme partie d’emboitement (94)
de la deuxieme picce de verrouillage (93) de sorte a permettre la rotation
de la bielle avant (41) par rapport au secteur denté (42) autour dudit
quatrieme axe transversal (Y4) du siege (1).

Siege (1) selon la revendication 8, dans lequel la deuxieme picce de ver-
rouillage (93) est ménagée d’un seul tenant et venue de maticre avec le
secteur denté (42).

Siege (1) selon la revendication 8 ou 9, dans lequel :

- la premiere partie d’emboitement (92) comporte un premier creux
(C92) et/ou une premiere saillie (S92), notamment adjacente au premier
creux (C92),

- la deuxieme partie d’emboitement (94) comporte une deuxieme saillie
(594), configurée pour s’emboiter, au jeu d’emboitement pres, avec le
premier creux (C92) de la premiere partie d’emboitement (92) et/ou un
deuxieme creux (C94), notamment adjacent a la deuxieme saillie (S94),
configuré pour s’emboiter, au jeu d’emboitement pres, avec la premicre
saillie (S92) de la premiere partie d’emboitement (92).

Siege (1) selon I'une des revendications 8 a 10, dans lequel le troisiéme
moyen de verrouillage (9) comporte en outre :

- une came (95) articulée pivotante a la bielle avant (41) selon un
neuvieme axe transversal (Y9) du siege (1), et

- un chemin de came (96) solidaire de et fixe par rapport a la premiere
piece de verrouillage (91), et notamment ménagé d’un seul tenant et
venu de matiere avec ladite premicre piece de verrouillage (91),

et dans lequel la came (95) et le chemin de came (96) sont configurés
pour coopérer afin d’entrainer le pivotement de la premicre piece de ver-
rouillage (91) par rapport a la bielle avant (41) autour dudit huitieme axe
transversal (Y8) du siege (1) entre ladite au moins une position de ver-
rouillage de la premiere picce de verrouillage (91) par rapport a la
deuxieme picce de verrouillage (93) et ladite au moins une position de
déverrouillage de la premiere piece de verrouillage (91) par rapport a la
deuxieme picce de verrouillage (93).

Siege (1) selon la revendication 11, dans lequel :

- la came (95) présente une premiere surface d’appui (A95) et une

deuxieme surface d’appui (A95), et
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- le chemin de came (96) présente une premiere surface de butée (B96)
et une deuxieme surface de butée (B96’),

et dans lequel :

- la rotation de la premiere piece de verrouillage (91) par rapport a la
bielle avant (41) autour dudit huitiéme axe transversal (Y 8) est entrainée
dans un premier sens de rotation, correspondant avantageusement au
passage de la au moins une position de verrouillage a la au moins une
position de déverrouillage de la premiére piece de verrouillage (91) par
rapport a la deuxieme piece de verrouillage (93) par appui de la
premiere surface d’appui (A95) de la came (95) contre la premiere
surface de butée (B96) du chemin de came (96), et

- la rotation de la premiere piece de verrouillage (91) par rapport a la
bielle avant (41) autour dudit huitiéme axe transversal (Y 8) est entrainée
dans un deuxieme sens de rotation, opposé audit premier sens de
rotation, correspondant avantageusement au passage de la au moins une
position de déverrouillage a la au moins une position de verrouillage de
la premiere piece de verrouillage (91) par rapport a la deuxieme piece de
verrouillage (93) par appui de la deuxieme surface d’appui (A95’) de la
came (95) contre la deuxieme surface de butée (B96’) du chemin de
came (96).

Siege (1) selon I'une des revendications 8 a 12, dans lequel le troisiéme
moyen de verrouillage (9) comporte en outre un troisieme moyen de
commande manuelle (97) configuré pour entrainer le passage du
troisiéme moyen de verrouillage (9) de son état verrouillé a son état dé-
verrouillé et inversement par une action manuelle d’un utilisateur sur
ledit troisiecme moyen de commande manuelle (97).

Siege (1) selon la revendication 13 prise en combinaison avec la reven-
dication 4, dans lequel le troisieme moyen de commande manuelle (97)
du troisitme moyen de verrouillage (9) comporte ladite poignée (P74)
du premier moyen de commande manuelle (74) du premier moyen de
verrouillage (7).

Siege (1) selon la revendication 13 ou 14 prise en combinaison avec la
revendication 11 ou 12, dans lequel le troisi¢eme moyen de verrouillage
(9) comporte une piece d’actionnement (98) solidaire de et fixe par
rapport a la came (95), et montée pivotante sur la bielle avant (41)
autour dudit neuvieme axe transversal (Y9) du siege (1), ladite piece
d’actionnement (98) étant reliée au moyen de commande manuelle (97),

par exemple par I’intermédiaire d’un céable rigide, de sorte qu’une action
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manuelle d’un utilisateur sur ledit troisicme moyen de commande
manuelle (97) entraine le pivotement de ladite piece d’actionnement
(98) par rapport a la bielle avant (41) autour du neuvieme axe
transversal (Y9) du siege (1), et donc de la came (95) par rapport a la
bielle avant (41) autour du neuvieme axe transversal (Y9) du siege (1).
Siege (1) selon la revendication 15, dans lequel la came (95) et la piece
d’actionnement (98) sont disposées de part et d’autre de la bielle avant
(41) selon la direction transversale (Y) du siege (1), et notamment avec
la piece d’actionnement (98) positionnée entre le premier bord latéral
(BL1) et le deuxi¢me bord latéral (BL2) du chissis d’assise (2) selon la
direction transversale (Y) du siege (1).

Siege (1) selon la revendication 15 ou 16, dans lequel la piece
d’actionnement (98) présente une premiere branche (B98) et une
deuxieéme branche (B98’) reliées entre-elles au niveau d’une zone de
jonction (J98) a proximité d’une de leurs extrémités longitudinales res-
pectives, par exemple de sorte a présenter sensiblement une forme de

« L » oude «V », avec la premicre branche (B98) fixée a la came (95)
et la deuxieme branche (B98’) reliée audit troisieme moyen de
commande manuelle (97), et notamment par 1’intermédiaire du cable
rigide, ladite piece d’actionnement (98) étant articulée pivotante a la
bielle avant (41) selon ledit neuvieme axe transversal (Y9) du sicge (1)
au niveau de la zone de jonction (J98) entre la premicre branche (B98)
et la deuxieme branche (B98’) de la picce d’actionnement (98).

Siege (1) selon I'une des revendications 1 a 17, dans lequel le troisiéme
moyen de verrouillage (9) comporte en outre un troisiéme moyen
élastique (99), comme par exemple un ressort (99), configuré pour
contraindre le troisiéme moyen de verrouillage (9) dans son état
verrouillé.

Véhicule comprenant un siege (1) selon 1’une des revendications 1 a 18.
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