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Vynalez se tyka kompenzacni vrstvy vo-
Zzovky se zvySenou bezpednosti proti vzniku
trhlin v Ziviénych vrstvach, spoéivajicich na
podkladu z cementové stabilizace nebo §tér-
kopisku zpevnéného cementem, nebo na sta-
rém poruSeném cementobetonovém krytuy,
s dpravou umoZiiujici pouZiti pomérné ten-
kych Ziviénych vrstev, tj. horni podkladni
vrstvy a Krytu nebo jen krytu, aniZ by se
v téchto kopirovaly trhliny z tuhych pod-
kladnich vrstev, respektive staré cemento-
betonové vozovky.

Dosavadni ndvrh a technologie provadéni
vozovek s tuhymi podkladnimi vrstvami po-
uZivaji obvykle Ziviénych vrstev o celkové
tlouStce 24 cm pro vyssi t¥idy silnic a mini-
mélné 12 cm pro nizsi t¥idy silnic. Dosavad-
ni zesilovdni porusenych cementobetono-
vych krytd se provadi Ziviénymi vrstvami
o celkové tlouStce 18 aZ 22 cm. Tyto tloust-
ky jsou nutné k zabrdnéni kopirovani trhlin
pri smr8$tovani tuhych podkladnich vrstev.
Ke sniZeni rizika tvorby trhlin v Ziviénych
prstvach, které vedou ke sniZeni jizdnich
vlastnosti vozovek a k jejich niZ$i Zivotnos-
ti se nékdy poklddd pfimo na povrch tuhé
podkladni vrstvy, nebo na poruseny cemen-
tobetonovy kryt, obalovana drt nebo otevie-
ny Zivicny koberec. Pro podkladni vrstvy ze
Stérkopiskli zpevn&nych cementem je tato
vrstva vZdy predepsédna v tloudtce minimal-

nd & om, pokud cellovd tloudtka Zividnjch
vrstev neni v&t3i neZ 20 cm. Nejpokroko-
vE&jsi zplisob uspofadéni vozovky tohoto typu
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uZiva tlouStku Ziviénych vrstev u vyssich
trid silnic 20 cm a u niZ8ich t¥id minim4lnd
12 cm. Z hlediska nedostatku asfaltu je to
mala dspora a z hlediska bezpetnosti proti
kopirovani trhlin moZno tyto tlouitky po-
vazovat za ne uplné dostadujici. A to proto,
Ze nedostatek pramyslové vyradb&ného ka-
meniva nuti investora i dodavatele provadst
tlusté podkladni vrstvy z mistnich hmot
stmelenych cementem se zvySenym rizikem
tvorby trhlin v tuhych podkladnich vrstvach
a jejich kopirovani v Ziviénych vrstvach. Ri-
ziko tvorby a kopirovani trhlin neni totiZ
poloZenim mezivrstvy z obalované drtd zcela
odstranéno. Dosahuje se pouze sniZeni pre-
nosu vodorovnych napéti do nadloZnich %i-
viénych vrstev. Vozovky podle dosavadniho
zplisobu maji i dal3i nevyhodu pfi provads-
ni, protoZe sestavaji nejménd z 5 vrstev mi-
mo upravy podloZi.

Také se uZivd k zamezeni kopirovani trh-
lin tzv. ,,membrény absorbujici nap&ti“, kte-
ra se vkladd mezi starou vozovku a zesilu-
jici novy kryt.

Nevyhody dosavadniho zplisobu uspofada-
ni vozovek s tuhymi podkladnimi vrstvami
nebo zesilovdni porusenych cementobetono-
vych krytd Ziviénymi vrstvami jsou: v&tsi
spotieba asfaltu, vé&t$i spotFeba kameniva
drceného i té&%eného a jejich doprava na
velké vzdalenosti a ne tplna bezpe&nost ko-
pirovani trhlin do krytu, zvlasté p¥i pouziti
tlustych podkladnich vrstev stmelenych ce-
mentem. Nevyhody ,,membrény absorbujici
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napéti“, slozené vyhradn& z vysokomoleku-
larnich latek — mletd guma - asfalt - pro-
stfedek proti gelovaténi — tlusté né&kolik
mélo milimetrfi, jsou: nizka pevnost v tla-
ku a snadné poruSeni stFidavymi nap&timi
v tahu a v tlaku b8hem kaZdého dne a pfi
prijezdu vozidla.

Vy8e uvedené nevyhody odstraiiuje kom-
penzacni vrstva vozovky se zvySenou bez-
pe€nosti proti vzniku trhlin pro vozovky,
sestdvajici z tuhého podkladu nebo cemen-
tobetonového krytu, tj. s Ziviénou horni pod-
kladni vrstvou a krytem, nebo jen s krytem
na podloZni vrstvé cementové stabilizace,
nebo Stérkopisku zpevn&ného cementem,
nebo na starém cementobetonovém krytu,
vloZena mezi Ziviéné horni vrstvy a tuhé
podkladni vrstvy podle vyndlezu, jehoZ pod-
stata je v tom, Ze kompenzafni vrstva mé
tloustku 1 aZ 2 cm a sestdva z 65 aZ 60 obje-
movych % pevného stejnozrnného kameni-
va téZeného, drceného s Kkubickym tvarem
zrn nebo z agloporitu pro konstrukéni dde-
ly, o zrnitosti 2 aZ 4 mm pro 1 cm vrstvuy,
4 aZ 8 mm pro 2 cm vrstvu a z 35 aZ 40 obje-
movych % asfalto-kaudukového pojiva o mi-
nimdlni priitaZnosti do meze kluzu 200 %
pFi teploté —10°C a o sloZeni pii miseni
za tepla 85 aZ 78 hmotnostnich % asfaltu
A-200, 6 aZ 10 hmotnostnich % topného ole-
je a 9 aZ 12 hmotnostnich % kaucuku z bu-
tadien-styrenového latexu, popiipadé& chlor-
prenového latexu nebo 80 aZ 75 hmotnost-
nich % asfaltu A-80, 17 a% 20 hmotnostnich
% mleté gumy zrnitosti 0,4 a% 0,8 mm z oje-
tych pneumatik a 3 aZ 5 hmotnostnich %
kau€uku z butadien-styrenového latexu a p¥i
kladeni za studena ve formé emulze o slo-
Zeni po vyStépeni 75 aZ 80 hmotnostnich %
asfaltu A-200 a 25 aZ 16 hmotnostnich %
kau€uku z butadien-styrenového latexu nebo
chlorprenového latexu.

V pfipadg, Ze nejsou podminky pro vyro-
bu kompenza&ni vrstvy pfimo na stavbg, je
moZno pouZit jako podloZku roho# z asfalto-
vé lepenky nebo textilu s pfedem nanesenou
kompenzacni vrstvou ve vyrob& Tuto pre-
fabrikovanou kompenza&ni vrstvu, priimys-
lové vyrdbénou, je moZno svinout do roli
a na stavbé rozvinout.

Vyhody vozovky podle vynélezu proti do-
savadni vozovce spod&ivaji v tom, %e novd
konstrukce vozovky, pop¥ipadé zesileni ce-
mentobetonového krytu, méd mensi tlouStku
Zivitnych vrstev, 8 cm u lehkych vozovek,
12 cm u t&%kych vozovek, nebo 14 cm dal-
niénich vozovek, popfipadg& 12 cm u zesile-
ni poruSené cementobetonové vozovky. Vo-
zovky podle vyndlezu maji dédle zvySenou
bezped&nost proti tvorbé& trhlin v Ziviénych
vrstvach. Tohoto pFiznivého G&inku se dosa-
huje vloZenim specidlni tenké vrstvy, kom-
penzujici vlivy rizné smrstitelnosti vrstev
stmelenych cementem, popFipadé starého
cementobetonového krytu a Ziviénych vrstev.
Vyroba vozovky podle vyndlezu je zjedno-
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duSena na minimum, v nékterych pfripadech
pouze na 3 vrstvy, mimo tdpravy podloZi a
u zesilovani cementobetonové vozovky na 2
vrstvy. Vozovka podle vyndlezu vykazuje ty-
to Gspory proti dosud uZivanému, nejpokro-
kovéjSimu zplsobu stavby vozovek a zesilo-
vani starych cementobetonovych kryti:

a) stavebnich hmot, asfaltu o 20 aZ 25 %,
kameniva 30 aZ 60 %,

b} odbytové ceny o 10 aZ 20 %.

K tomu pfFistupuji dalsi spoleCenské vy-
hody, jako udspora energie cca o 45% a
tspora dopravy aZ o 60 % a sniZeni prac-
nosti aZ o 40 %. K t&mto dspordm pristupuji
vyhody, které vznikaji niZ§im naruSovanim
Zivotniho prostfedi v diisledku podstatné sni-
Zené dopravy stavebnich hmot.

Skladba vrstev vozovky, popiipad& zesi-
leni cementobetonového krytu podle vyna-
lezu a zplisob jejich vyroby se uvadi v pfi-
kladech.

Piiklad 1

Vozovka I. tFidy silnic o provozni vykon-
nosti 4 miliony ndvrhovych vozidel, na hli-
nité podloZni zeminé o stfedni rocéni navr-
hové dnosnosti E; = 30 MPa, vodnim reZi-
mu pendularnim, nivrhovém indexu mrazu
450 °C den. Sestava vrstev a jejich tloustky
jsou tyto: 10 cm asfaltového betonu z vy-
hradné drceného kameniva, o Marshalové
stabilité 10 kN/30, 1 cm specidlni kompen-
zaCni vrstva z téZeného kameniva tizkého
tfidéni 2 aZ 4 mm s 35 aZ 40 % mezer, vy-
pinénych asfaltokaudukovym pojivem, 25 cm
cementova stabilizace ve dvou vrstvdch a
20 cm védpnem zlepSend podloZni zemina.
Zplsob vyroby: uvaddéji se pouze nové vrst-
vy nebo vrstvy s odliSnou technologii neZ
se dosud provAadéla, a to 1 cm kompenzaéni
vrstva, vyrobend néstfikovou technologii za
studena ve formé asfalto-kaulukové emulze
o sloZeni 80 hmotnostnich % asfaltu A-200
a 20 hmotnostnich % kautuku z butadien-

" styrenového latexu, obé sloZky po vyStépe-

ni. Obvyklé dalsi pfisady jako zmékd&ovadla,
antioxidanty, aktivatory atd. uréi vyrobce.
Emulze se dédvkuje na dvakrat do rozpro-
stfené vrstvy kameniva, kterd je pfed po-
stfikem emulzi preparovédna vné&jsim koagu-
laénim c¢inidlem, aby $t€peni emulze nasta-
lo do 20 sekund. Jako koagula&niho &inidla
se miie pouZit 2 aZ 20 % roztoku siranu
hlinitého nebo 30 % roztoku cyklohexyl-
aminacetdtu v metylalkoholu, atd. Cinidlo
se davkuje distributorem, a to prva davka
cca 0,5 kg/m? Po zaschnuti koagula&niho
¢inidla je proveden strojem pro kalové za-
kryty prvy postiik emulzi v mnoZstvi 3,5 aZ
4,3 kg/m? MnoZstvi emulze se ¥idi obsahem
mezer v kamenivu a obsahem vody v emul-
zi. Jsou-li k dispozici 60% emulze a 50%
latex, plati niZ3f ddvkovani. P¥i emulzi 50%
a 33% latexu, plati vy$3i ddvkovani. Emulze
asfaltu a latexu se smisi primo ve stroji,
né&kolik sekund pfed postFikem. Pfesné dav-



202 224

5

kovani emulze urci lahoratof podle mezero-
vitosti kameniva v setfeseném stavu a podle
tloustky vrstvy. Naésleduje rozprostieni
5 kg/m?* stejného kameniva drtovadem a po-
tom je proveden druhy postfik koagulaéni-
ho é&inidla, ale s men3i ddvkou a po jeho za-
schnuti druhy postfik asfalto-kaudukovou
emulzi v mnoZstvi 3,6 aZ 4,3 kg/m? a zapis-
kovadni ostrym piskem 0 aZ 2 mm pomoci
drtovafe, v mnoZstvi 5 kg/m? DAavkovani
emulze na jedenkrat je tedy moZné, kdyZ
pFi miseni ve stroji je pFiddno vhodné vniti-
ni koagulacni ¢inidlo tak, aby S§té€peni na-
stalo v nékolika sekundéch.

10 cm asfalto-betnovy kryt. Poklada se
v jediné vrstvé vykonnym finiSerem s elek-
tronickym navadénim a s dohutnénim vib-
ranim valcem na 100 % objemové hmot-
nosti podle Marshala. Vy38i stabilita krytu
a jeji jednolitost je vyvoldna vySSimi poZa-
davky na pevnost ve smyku.

Priklad 2

Stejna vozovka jako v prikladu 1, avSak
smisenim smési kompenzatni vrstvy za tep-
la. SloZeni smési: 65 objemovych % pevné-
ho stejnozrnného kameniva 2 aZ 4 mm a 35
objemovych % asfalto-kautukového pojiva
o sloZeni 80 hmotnostnich % asfaltu A-200,
8 hmotnostnich % topného oleje a 12 hmot-
nostnich % kauduku z butadien-styrenové-
ho latexu po vySt€peni. Obvykié dalsi p¥i-
sady, jako zmé&kc€ovadla, antioxidanty, akti-
vatory atd. urc¢i vyrobce. Piesné davkovani
pojiva ur¢i laboratof podle obsahu mezer
v kamenivu v setFeseném stavu. Pojivo je
vyrdbéno na staveni$ti v kotli za stdlého
miseni pfi teplot& 130 °C po dobu 20 minut,
za pozvolného priddvani latexu. Kamenivo
zahfaté na 150 °C se misi s pojivem v oba-
lovneé. Pokladku smési provadime finiSerem
nebo jednoduchym rozprostiradem. Nésle-
duje okamZité zapiskovdni 5 kg/m? ostrym
t€Zenym piskem 0 aZ 2 mm a lehké zaval-
covani hladkym vdlcem. Tlou¥tka kompen-
zaCni vrstvy se voli v rozmezi 1 a7 2 cm
podle finiSeru a zdvisi na jeho schopnosti
rozprostirat tak tenké vrstvy. Jinak plné do-
staCuje tlouStka 1 cm. Z diévodd pokladky
tak tenké vrstvy se poZaduje pFisné dodrZe-
ni rovnosti horni cementové stabilizace,
v tolerancich podle predpist. Ke sloZeni
asfalto-kautukového pojiva je moZno uZit
1 jinych druhf latex plastickych hmot s
kau€ukovymi vlastnostmi, napfiklad polyvi-
nylacetatu, polymetylakryldtu apod.

P¥iklad 3

Stejnd vozovka jako v prikladu 2, av3ak
s jinym pojivem o sloZeni: 75 hmotnostnich
% asfaltu A-80, 20 hmotnostnich % mleté
gumy z ojetych pneumatik, zrno 0,4 aZ
0,8 mm a 5 hmotnostnich % kauduku z bu-
tadien-styrenového latexu po vyStepeni. Gu-
ma se pfed smisenim s asfaltem preparuje
po dobu 24 h v petroleji, aby byla upravena
viskozita horkého pojiva. Guma po vyjmuti
z petroleje se nechd ponékud vyschnout a
ddvkuje se postupné do asfaltu zahfatého
na 170 °C za stalého miseni. Potom je po-
stupné pridavan latex. Po piidani veSkeré
gumy a latexu je smés drZena na teplotd
cca 130 °C po dobu 10 min. za stdlého mise-
ni. Obalovani kameniva zahfatého na 190 °C
s teplym pojivem se provede v obalovné.
Rozprostirani horké smési finiSerem nebo
jednoduchym rozprostiraem.

Priklad 4

Stejna vozovka jako v piikladé 1, av3ak
se ziizenim kompenzadéni vrstvy z prefabri-
kované rohoZe, primyslové vyrab&né a do-
ddavané v rolich. Kompenzadni vrstva ma
stejné sloZeni jako v pifiklade 1, vyjma pod-
loZky z asfaltové lepenky nebo textilu, na
ktery je nalepena. Pracovni postup p¥i kla-
deni rohoZe: na povrchu cementové stabili-
zace se provede spojovaci postiik asfaltem
A-80 v mnoZstvi 0,7 kg/m? BezprostFedné
za distributorem je rozvijena prefabrikova-
na rohoZ jeSté na neztuhly spojovaci postfik
a ihned lehce zavalcovana hladkym valcem.
Rozvinovani rohoZe je vhodné provadét téz-
kym kolovym traktorem, ktery vpFedu nese
roli rohoZe namisto radlice.

Piiklad 5

Stard vozovka s poruienym cementobeto-
novym krytem na silnici I. tfidy s provozni
vykonnosti 10 milion@i navrhovych vozidel.
Ostatni néleZitosti jako v piikladu 1. Nové
vrstvy: 12 cm asfaltového betonu v jedné
vrstvé, 1 cm kompenzaéni vrstva z prefabri-
kované rohoZe. Zpiisob vyroby: po ogisténi
povrchu cementobetonového krytu a odstra-
néni uvoln&nych kusl betonu, se prohlubng
i vytluky vyspravi obalovanou drti a zaval-
cuji. Na takto upraveny povrch se pfilept
prefabrikovand rohoZ, jak bylo popsédno
v pFiklads 4.
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PREDMET VYNALEZU

1. Kompenzaéni vrstva vozovky se zvyse-
nou bezpelnosti proti vzniku trhlin vioZena
mezi horni vrstvy a tuhé podkladni vrstvy,
vyznacéujici se tim, Ze méa tloustku 1 aZ 2 cm
a sestdva z 65 aZ 60 objemovych % pevného
stejnozrnného kameniva téZeného, drcené-
ho s kubickym tvarem zrn nebo agloporitu
pro konstruké&ni ticely, o zrnitosti 2 aZ 4 mm
pro 1 cm vrstvu, 4 aZ 8 mm pro 2 cm vrstvu
a z 35 aZ 40 objemovych % asfalto-kauéu-
kového pojiva o minimdlni priitaZnosti do
meze kluzu 200 % pFi teplotdé —10°C a
0 sloZeni p¥i miseni za tepla 85 aZ 78 hmot-
nostnich % asfaltu A-200, 6 aZ 10 hmotnost-
nich % topného oleje a 9 a% 12 hmotnost-

nich % kauduku z butadien-styrenového la-
texu, popfipad& chlorprenového latexu, nebo
80 aZ 75 hmotnostnich % asfaltu A-80, 17
az 20 hmotnostnich % mleté pryZe zrnitosti
0,4 aZ 0,8 mm z ojetych pneumatik a 3 aZ
5 hmotnostnich % kauduku z butadien-sty-
renového latexu a pFi kladeni za studena
ve formé& emulze o sloZeni po vyst&peni 75
aZ 85 hmotnostnich % asfaltu A-200 a 25
az 15 hmotnostnich % kauduku z butadien-
styrenového latexu, nebo chlorprenového la-
texu. :

2. Kompenzac¢ni vrstva vozovky podle bo-
du 1, vyznacujici se tim, Ze je opatfena pod-
loZkou z asfaltové lepenky nebo textilu.

‘
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