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(57) Resumo: ASSENTO DE VEICULO PARA SUPORTAR UMA
CABECA DE UM OCUPANTE DO ASSENTO DO VEICULO, E,
METODO DE MONTAGEM DE UM ASSENTO DE VEICULO.
Armagcao de apoio das costas (5) é provida com uma placa acolchoada
(31) de uma forma substancialmente quadrada posicionada atras da
cintura a partir da parte superior das costas de um ocupante do
assento do veiculo, de maneira mével para tras e para frente por meio
de uma pluralidade de molas de assento paralelas superior e inferior,
uma extremidade de qualquer uma de um par de molas de assento
direita e esquerda (34B) da pluralidade de molas de assento paralelas
superior e inferior € conectada a um par de mecanismos de ligagao
inferior (35) provido giratoriamente sobre a armagido de apoio das
costas (5), e um sensor de colisdo da extremidade traseira (40) é
formado pela placa acolchoada (31) entre as molas de assento (34B)
para mover um apoio de cabega (4) para frente, e uma parte de
acoplamento (39) da outra extremidade da mola de assento (34B) é
diretamente acoplada ao mecanismo de ligagao inferior (35).
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“ASSENTO DE VEICULO PARA SUPORTAR UMA CABECA DE UM
OCUPANTE DO ASSENTO DO VEICULO, E, METODO DE
MONTAGEM DE UM ASSENTO DE VEICULO”

A presente invengdo refere-se a um assento de veiculo com um
apoio de cabega mével para frente quando uma forca externa atua para frente
sobre um corpo de carro no caso de uma coliséo pela traseira ou similar.

Técnica anterior

E conhecido convencionalmente um assento de veiculo
incluindo um apoio de cabega provido no apoio para as cotas, um membro
mével provido no apoio para as costas, e um mecanismo de transmiss3o para
acoplar o apoio de cabega e 0 membro mével operacionalmente, onde, quando
um ocupante de assento de veiculo se move para tras relativamente ao assento
de veiculo devido a colisdes pela traseira, o membro mével € empurrado pelo
ocupante do assento de veiculo e se move para tras, € esta movimentagéo para
tras do membro movel move o apoio de cabega para frente por meio do
mecanismo de transmisso.

O documento de patente japonesa 1: pedido aberto de patente
japonés 10-119.619

Descrigdo da invengdo

A técnica anterior apresentava um problema com a
configurago de acoplar o membro mével ao mecanismo de transmissgo.

Desse modo, é um objetivo da presente invengdo prover um
assento de veiculo capaz de reduzir o nimero de componentes e reduzir o
custo de fabricagdo, enquanto mantém um conforto favordvel de sentar, por
melhorar a configuragdo de acoplamento do membro moével e do mecanismo
de transmisséo.

Breve Descri¢do dos desenhos

A fig. 1 é uma vista em perspectiva de um assento de

veiculo.A fig. 2 é uma vista em perspectiva de uma armagdo de apoio das
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costas do assento de veiculo.

A fig. 3 é uma vista lateral de uma armagéo lateral e um
mecanismo de transmissdo da armagdo de apoio das costas.

A fig. 4 é uma vista em perspectiva de um mecanismo de
ligagio superior e um mecanismo de ligagdo inferior do mecanismo de
transmisséo.

A fig. 5 é uma vista lateral do mecanismo de ligagdo inferior.

A fig. 6 ¢ uma vista lateral mostrando a relagdo entre o
esqueleto de um ocupante do assento de veiculo e uma placa acolchoada.

A fig. 7 é uma vista em perspectiva mostrando uma
configuracio de acoplamento de um membro mével (placa acolchoada) e ao
mecanismo de transmisséo.

A fig. 8 é uma vista lateral de um apoio de costas do assento
de veiculo.

Melhor modo de executar a invengéo

Um exemplo de modo de realizagdo da inven¢o sera
explicado por referéncia aos desenhos anexos, nos quais um assento de
veiculo 1 da invencdo tem um apoio de costas 2, uma base de assento 3, e um
apoio de cabeca 4 provido na parte superior do apoio das costas 2. Uma
armagdo de apoio das costas 5 do apoio das costas 2 tem um par de armagdes
laterais 6, uma armacdo superior 7, e uma armagéo inferior 8, ¢ ¢ formada
como uma armagdo quadrada. A armag#io de apoio das costas 5 € provida de
uma almofada 9, e o lado frontal da almofada 9 é coberto com um membro de
forragdo 10.

Préximo a armagdo superior 7, € disposta uma parte de suporte
de apoio de cabega 11, mével contra a armagdo de apoio das costas 5 e
extensivel lateralmente. A parte de suporte 11 é provida de partes de engate
longitudinais 13 nas quais as partes inferiores dos pilares 12 do apoio de

cabeca 4 sdo inseridos. O apoio de cabega 4 é suportado para ser ajustado
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livremente em altura por meio dos pilares 12 e as partes de engate
longitudinais 13.

Na parte superior de cada armagdo lateral 6 (ou em ambos os
lados da armagfio superior 7), uma bragadeira em forma de L 19 ¢ fixada
individualmente, e cada bracadeira 19 ¢ provida de um mecanismo de ligagdo
superior 15. Cada mecanismo de ligagdo superior 15 tem uma ligag8o
longitudinal 17, um brago largo rotativo 23, e um brago guia 18. O brago guia
16 & giratoriamente pivotado sobre a bragadeira 19 por meio de um eixo 20, e
o brago rotativo 23 ¢ giratoriamente pivotado sobre a bragadeira 19 por meio
de um eixo 25. A extremidade dianteira do brago guia 16 é pivotada sobre a
parte intermedidria na diregdo vertical da ligagéo longitudinal 17 por meio de
um pino 18, ¢ a extremidade dianteira do brago rotativo 23 € pivotada sobre a
parte inferior da ligagdo longitudinal 17 por meio de um pino 24. Uma por¢éo
terminal da parte de suporte do apoio de cabega 11 é fixada sobre a parte
superior da ligagdo longitudinal 17. A outra porgdo terminal do brago rotativo
23 ¢é pivotada sobre a parte superior de uma longa haste de conexdo 26 por
meio de um pino 27.

Como mostrado na fig. 3, uma extremidade de uma mola de
retorno 28 é acoplada A parte inferior da ligagdo longitudinal 17, e a outra
extremidade da mola 28 é acoplada a armagfio lateral 6. A ligagdo
longitudinal 17 é normalmente segura em uma posigdo de espera inferior por
uma forga elstica da mola 28 ou similar, e o apoio de cabega 4 € também
mantido em sua posicdo inicial. Entretanto, se o brago rotativo 23 girar no
sentido anti-hordrio na fig. 3 devido & movimentagdo descendente da haste de
conexdo 26, a parte superior da ligago longitudinal 17 se move para cima,
para o lado frontal e, desse modo,, 0 apoio de cabega 4 é movido para frente
por meio da parte de suporte de apoio de cabega 11.

Uma placa acolchoada flexivel 31 é disposta no interior da

armagdo de apoio das costas 5. A placa 31 ¢, de preferéncia, feita de resina
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sintética como propileno, e € substancialmente uma placa tnica quadrada. A
placa 31 ¢ ajustada a uma mola de assento 34, como uma mola em zigue-
zague ou mola de arame formada. A mola de assento 34 tem,pelo menos,
molas de assento superior e inferior 34a, 34b, substancialmente estendidas
lateralmente. Ambas as extremidades da mola de assento superior 34b A séo
acopladas as armagBes laterais 6, 6,¢ ambas as laterais da mola de assento
inferior 34B sdo acopladas a um mecanismo de ligagéo inferior 35 provido em
cada armacfo lateral 6. A almofada de assento 9 ¢ provida a frente da placa
31.

A almofada do apoio de cabega convencional era diretamente
suportada por multiplas molas de assento sem a interposicdo de placa
acolchoada, Nesta almofada convencional, quando uma forga elevada ¢
localmente aplicada & almofada, a mola de assento se move verticalmente,
ndo para tras, e a almofada afunda entre duas molas adjacentes, possivelmente
causando uma movimentagio local para tras ndo favoravel ao ocupante de
assento de veiculo.

A placa acolchoada 31 resolve este problema favoravelmente.
Quando a placa acolchoada 31 recebe uma carga normal de um ocupante de
assento de veiculo T através da almofada 9, ela € elasticamente deformada
apropriadamente, e se move para tras por uma faixa especifica por resistir a
forca elstica da mola de assento 34. A placa 31 recebe a carga normal através
da almofada 9 por toda sua superficie. Em outras palavras, a placa 31
transmite a orca elastica da mola de assento 34 & almofada 9 por uma ampla
grea superficial. Como resultado, em comparagdo com a configuragéo
convencional na qual a almofada 9 é suportada apenas pela mola de assento
34, um maior conforto ao sentar é apresentado ao ocupante do assento de
veiculo.

Uma borda superior 32 da placa acolchoada 31 ¢ colocada a

uma altura correspondente a posigdo do peito de um ocupante médio de

M
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assento de veiculo T, e a parte inferior da placa acolchoada 31 ¢ ajustada em
uma posi¢io capaz de suportar a cintura do ocupante T de assento de veiculo.

Ambos os lados da mola de assento inferior 34B sdo formados
como uma parte de acoplamento em forma de gancho 39, e a parte de
acoplamento 39 é engatada com um furo de engate 42 formado em um brago
rotativo 6 por meio de um eixo 37. A parte inferior da haste de conexdo 26 €
acoplada ao brago rotativo 36 por meio de um pino 38.

A parte de acoplamento 39 é dobrada para o lado de tras de
modo a ficar em uma diregdo lateral em uma vista lateral, esta parte de
acoplamento 39 sendo engatada com o furo de engate 42 do mecanismo de
ligacdo inferior 35 em uma diregdo lateral e, depois, 0 mecanismo de ligagdo
inferior 35 ¢ ajustado rotativamente & armagdo de apoio das costas 5 por meio
do eixo 37, de modo que o furo de engate 42 pode ser direcionado
longitudinalmente. Por conseguinte, o engate entre a pare de acoplamento 39
e o furo de engate 42 & facil, e a parte de acoplamento 39 ndo é removida do
furo de engate 42.

Quando o assento de veiculo 1 € movido para frente em
relagdio ao ocupante de assento de veiculo T por colisdo traseira, uma carga de
impacto excedendo a carga normal é aplicada a placa acolchoada 31,
movendo, desse modo, a placa 31 para tras bem além da faixa especifica. Esta
movimentacdo faz com que o brago rotativo 36 gire no sentido anti-horério,
da posi¢do em linha pontilhada para a posigdo em linha cheia na fig. 5 por
meio da mola de assento inferior 34B, ¢ a haste de conexdo 26 se mover para
baixo. Como resultado, o brago rotativo 23 do mecanismo de ligagdo superior
15 gira no sentido anti-horario na fig. 3, e a parte superior da ligacdo
longitudinal 17 resiste a forca eléstica da mola 28 se mover na diregdo a frente
e para cima 11. Desse modo, no caso de colisdes da extremidade traseira, o
apoio de cabeca 4 protege a cabega (pescogo) do ocupante de assento de

veiculo T, e reduz o dano ao ocupante do assento de veiculo T.

/\’L
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Por conseguinte, a porgéo de acoplamento da mola de assento
inferior 34B da placa acolchoada 31 serve como sensor de colisdo traseira 40
para detectar a movimentag8o para trs do ocupante de assento de veiculo T
(fig.s. 3 e 4).

Quando uma carga maior do que a carga ajustada na mola de
retorno 28 ¢ aplicada & placa acolchoada 31 e a placa acolchoada 31 € movida
para tras, a mola de assento inferior 34B gira o mecanismo de ligagéo inferior
35 para mover o apoio de cabeca 4 para frente por meio do membro de
transmissdo 26 e¢ o mecanismo de ligacdo superior 15 e, portanto, a placa
acolchoada 31 na porgdio de acoplamento da mola de assento inferior 34B
serve como sensor de coliséo traseira 40.

O sensor de colisdo traseira 40 é formado pela formagfo da
placa acolchoada 31 na armag#o de apoio das costas 5, formando a mola de
assento inferior 34B em qualquer parte entre a extremidade superior e
extremidade inferior da placa acolchoada 31, e acopla a mola de assento
inferior 34B a ligagdo (o mecanismo de ligagdo inferior 35) e, desse modo,
uma colisdo da extremidade traseira pode ser detectada. Proximo & cintura do
ocupante de assento de veiculo T, uma quantidade de movimentagdo para tras
¢ maior e, assim, a colisiio por extremidade inferior pode ser detectada
seguramente por girar o mecanismo de ligagdo inferior 35, ou quando o
sensor de colisdo da extremidade traseira 40 é provido em uma parte superior,
a placa acolchoada 31 nesta porgdo é movida para trés por uma extensdo
especifica, e o suporte das costas do ocupante do assento de veiculo T pode
ser insuficiente. Por conseguinte, por formar o sensor de colisio da
extremidade traseira 40 proximo a cintura, o suporte do ocupante de assento
de veiculo T pela placa acolchoada 31 e detecgiio confidvel de colisdo da
extremidade traseira pelo sensor de colisdo da extremidade traseira 40 sdo
satisfeitos a0 mesmo tempo, o que € preferivel.

Desse modo, a mola de assento 34 é formada de um unico
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membro axial,a parte intermedidria entre as extremidades direita e esquerda
da mola de assento 34 ¢ formada em uma parte curva 41 dobrada
apropriadamente na dire¢do vertical, e uma porgfo especifica da parte
dobrada 41 é acoplada a extremidade traseira da placa acolchoada 31 por
meios arbitrarios. Como resultado, a parte dobrada 41 suporta a placa
acolchoada 31 em um estado plano, e o suporte do ocupante do assento de
veiculo T pela placa acolchoada 31 é realgado.

Neste caso, a placa acolchoada 31 ¢ posicionada no lado
traseiro da borda frontal da armag8o lateral 6 da armagfo de apoio das costas
5, e a parte intermedidria da mola de assento 34 (incluindo a mola de assento
inferior 34B) é posicionada no lado traseiro da placa acolchoada 31, mas em
uma vista plana, a parte de acoplamento 39 da mola de assento 34 se projeta
para frente, e a extremidade dianteira da parte de acoplamento 39 da mola de
assento 39 ¢ provida na armagfo lateral 6 ou mecanismo de ligagdo inferior
35, de modo que a largura frente-atras da almofada 9 ¢ mantida e o conforto
de sentar é aumentado.

O brago rotativo 36 do mecanismo de ligacdo inferior 35 ¢
provido de um mecanismo de batente 43 para definir a rotagdo do brago
rotativo 36 (fig. 5). O mecanismo de batente 43 ¢ composto por formar uma
ranhura guia 44 em cada um dos bragos rotativo 36 e a armagdo de apoio das
costas 5, e formar um membro de engate 45 para ser engatado com a ranhura
guia 44 no outro brago rotativo 36 e a armag@o de apoio das costas 3.

No modo de realizagio exemplificativo, a ranhura guia 44 ¢
formada no brago rotativo 36 da armag#o de apoio das costas 5, 0 membro de
engate 45 de uma forma de pino fixado no brago rotativo 36 € engatado com a
ranhura guia 44 e, normalmente, o membro de engate 45 ¢ engatado com a
borda inferior da ranhura guia 44, de modo que a movimentacéo para tras do
apoio de cabeca 4 pela mola de retorno 28 seja interrompida em uma posi¢&o

especifica.

44
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Agdo do exemplo de modo de realizag@o

A armacgfio de apoio das costas 5 do apoio de costas 2 ¢
provida de uma placa acolchoada 31,e a placa acolchoada 31 € uma placa de
forma aproximadamente quadrada e acoplada & armagdo de apoio das costas 5
de modo a ser livremente mével para frente e para tras por meio da mola de
assento 34. Por conseguinte, quando o ocupante do assento do veiculo T se
senta, a placa acolchoada 31 se move elasticamente diretamente para tras e
suporta o ocupante, e quando o veiculo € acionado, a placa acolchoada 31 se
move para tras e para frente e suporta a armagio de apoio das costas 5 por sua
superficie.

Conseqiientemente, em comparagdo com a configuracdo de
mola em zigue-zague convencional parta suporte alinhado pela disposigéo
verticalmente em paralelo, o conforto de sentar € aumentado
surpreendentemente. Uma vez que a placa acolchoada é uma placa de forma
aproximadamente quadrada, se a carga for aplicada apenas a uma area
especifica da placa acolchoada 31, a placa acolchoada 31 se move totalmente
para trés, € a carga é dispersada lateral e verticalmente para ser suportada
seguramente.

Uma vez que a mola de assento 34 tem pelo menos uma mola
de assento superior 34A e uma mola de assento inferior 34B disposta
verticalmente em paralelo, a placa acolchoada 31 de uma placa plana ¢
suportada pelo menos em quatro posigdes vertical e lateralmente pela mola de
assento superior 34A e a mola de assento inferior 34 (34B), e o ocupante do
assento do veiculo T é suportado sobre uma superficie plana.

A mola de assento superior 34A da mola de assento 34 fixa as
extremidade direita e esquerda a armagdo de apoio das costas 3, e sua parte
intermediaria é formada na parte dobrada 41 apropriadamente curvada na
diregdio vertical e, por conseguinte, pela parte dobrada 41, o desvio de posigdo

da placa acolchoada 31 e mola de assento 34 ¢ impedido, € a placa acolchoada

45
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31 suporta a carga sobre uma superficie plana.

A armagdo de apoio das costas 5 ¢ provida de um sensor de
coliso da extremidade traseira 40 que se move para tras pela movimentagdo
para trés do ocupante do assento do veiculo T colidido pela extremidade
traseira, e é também provido de um membro de transmissdo 26 para transmitir
a movimentagdo para trds do sensor de colisdo da extremidade traseira 40, e a
extremidade superior do membro de transmissdo 26 é acoplada ao brago
rotativo 23 do mecanismo de ligagdo superior 15. Desse modo, o membro de
transmissdo 26 é puxado para baixo pela movimentago para tras do sensor de
colisdo da extremidade traseira 40 o membro de transmissdo 26 gira o brago
rotativo 23 do mecanismo de ligagdo superior 15 para baixo ao redor do eixo
25, o brago rotativo 23 empurra o pino24 obliquamente para cima, o pino 24
empurra a ligagio 17, e a ligagho 17 empurra obliquamente para frente a parte
de suporte de apoio de cabega 11 montando a parte de engate longitudinal 13
para suportar o pilar 12 do apoio de cabega 4 e, desse modo, o apoio de
cabeca 4 se move para frente. Por conseguinte, o apoio de cabega 4 ¢ girado
para frente pelo mecanismo de ligagdo superior 15, e suporta a cabeca H,
impedindo, assim, dano ao pescogo. '

Qualquer uma da pluralidade de molas de assento paralela 34
arranjadas verticalmente € acoplada & extremidade dianteira do brago rotativo
36 do mecanismo de ligagdio inferior 35 para formar uma mola de assento
inferior 34B, e a placa acolchoada 31 entre as molas de assento inferior 34B €
formada sobre o sensor de colisdo da extremidade traseira 40. Por
conseguinte, quando a placa acolchoada 31 é movida para trds mais do que o
especificado pela movimentagdo para trs do ocupante do assento do veiculo
T, a mola de assento inferior 34B se move para trds para girar 0 mecanismo
de ligagdo inferior 35 para baixo pela resisténcia da mola de retorno 28, o
mecanismo de ligagdio inferior 35 gira o mecanismo de ligagdo superior 15

por meio do membro de transmissio 26, e o mecanismo de ligagdo superior

Ab
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15 move o apoio de cabega 4 para frente, suportando, desse modo, a cabega H
do ocupante do assento do veiculo T.

Por conseguinte, uma vez que a placa acolchoada 31 na porgéo
de acoplamento da mola de assento inferior 34B ¢ formada no sensor de
colisio da extremidade traseira que € movido para trds pela movimentagio
para trés do ocupante do assento do veiculo T colidido pela extremidade
traseira, a movimentacdo para tras da placa acolchoada 31 pela movimentago
para tras do ocupante do assento do veiculo T é diretamente transmitida ao
mecanismo de ligagdo superior 15 por meio do mecanismo de ligagdo inferior
35 e 0 membro de transmissdo 26. Por conseguinte, a eficicia da transmissdo
da carga (inércia) € excelente e a operagio € segura.

Entretanto, uma vez que uma parte da placa acolchoada 31 ¢
usada comumente como uma parte do mecanismo de sensoreamento de
colisio da extremidade traseira, nenhum mecanismo extra de sensoreamento
de colisio de parte traseira é necessario, o mimero de componentes €
diminuido, o processo de montagem é simplificado, e o peso ¢ reduzido.
Neste caso, a mola de assento 34 pode ser provida também sob a mola de
sensoreamento de colisfio da extremidade traseira (mola de arame inferior)
34B.

Normalmente, o mecanismo de ligagdo inferior 35 ¢ fixado
como senso pressionado para girar para cima constantemente pela mola de
retorno 28 provida no mecanismo de ligagdo superior 15. Por conseguinte,
mesmo se o sensor de colisdo da extremidade traseira 40 for formado em uma
placa acolchoada 31 entre as molas de assento inferior direita e esquerda 34B,
enquanto a carga for menor do que a forga elstica da mola de retorno 28, a
mola de assento inferior 34 é deformada elasticamente, e a placa acolchoada
31 é movida para trés e para frente enquanto mantendo uma superficie plana.

Quando a placa acolchoada 31 é movida para tras pela carga

sobre a carga ajustada pela mola de retorno 28, a mola de assento inferior 34B
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gira 0 mecanismo de ligagdo inferior 35 e, assim, a rotagio do mli35 €
transmitida ao apoio de cabega 4 por meio do membro de transmissdo 26 e o
mecanismo de ligagdo superior 15, movendo, assim, o apoio de cabega para
frente.

Neste caso, um par de molas de assento superior e inferior 34 ¢
provido na placa acolchoada 31, mas uma vez que a mola de assento inferior
34 das molas de assento superior e inferior 34 ¢ usada como a mola de assento
inferior 34B, e a parte inferior da placa acolchoada 31 é formada no sensor de
colisdio da extremidade traseira 40, a vizinhanga da cintura do ocupante do
assento do veiculo T maior na quantidade de movimentagio para tras ¢
formada na parte inferior da placa acolchoada 31, as costas do ocupante do
assento do veiculo T é suportada favoravelmente.

Ou seja, na mola em zigue-zague para suportar “em linha”,
mesmo se a cabe¢a H for suportada pelo apoio de cabeca 4 movendo-se para
frente no caso de colisio da extremidade traseira, o suporte das costas do
ocupante do assento do veiculo T € instavel. Entretanto, na inven¢do, uma vez
que toda as costas do ocupante do assento do veiculo T é suportada pela
“superficie” pela placa acolchoada 31, juntamente com o apoio de cabeca 4
movendo-se para frente, a cabega H e as costas do ocupante do assento do
veiculo T podem ser suportadas favoravelmente, e a postura sentada do
ocupante do assento do veiculo T, incluindo a cabega H, pode ser estabilizada
muito favoravelmente.

Além disso, uma vez que a borda superior da placa acolchoada
31 é posicionada atras do peito do ocupante do assento do veiculo T médio, a
érea do peito nio mudada na posigdo sentada ¢ seguramente suportada pela
placa acolchoada 31, e o apoio de cabeca 4 pode ser movido para frente, de
modo que a cabega H pode ser suportada favoravelmente sem muita mudanga
da relacfio posicional entre a cabega H ¢ as costas (peito).

Pela inércia da colisio da extremidade traseira, a placa

S
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acolchoada 31 se move para trés, e assim ndo haverd problema se o sensor de
colisio da extremidade traseira 40 for provido na placa acolchoada 31. O
suporte do ocupante do assento do veiculo T pela placa acolchoada 3le a
precisdo de detecgdo de colisdo da extremidade traseira pelo sensor de colisdo
da extremidade traseira podem ser satisfeitos ao mesmo tempo, € uma
configuragio extremamente racional é realizada.

A mola de assento inferior 34 da pluralidade de molas de
assento paralelas 34 é usada como a mola de assento inferior 34B,a parte
inferior da placa acolchoada 31 ¢ formada no sensor de colisdo da
extremidade traseira, a parte de engate da parte de acoplamento 39 ¢ formada
na extremidade dianteira de cada parte de acoplamento 38 da mola de assento
inferior 34B, ¢ o furo de engate 42 é formado na extremidade dianteira do
brago rotativo 36 do mecanismo de ligagio inferior 35. Por conseguinte, a
parte de acoplamento 39 da mola de assento inferior 34B pode ser diretamente
acoplada a extremidade dianteira do brago rotativo 36, nenhuma parte
especial para a montagem ¢ necesséria, ¢ o peso ¢ reduzido e o custo
rebaixado.

A parte de acoplamento 39 da mola de assento inferior 34B €
ajustada apenas pelo engate com o furo de engate 42 na extremidade dianteira
do brago rotativo 36, e para tras, e o furo de engate 42 ¢ um entalhe longo.
Desse modo, o furo de engate 42 fica na dirego de intersecéio com a diregdo
de movimentagdo da parte de acoplamento 39, e mesmo se o sensor de colisdo
da extremidade traseira da placa acolchoada 31 se mover para tras e para
frente, o engate da parte de acoplamento 39 com o furo de engate 42 ndo ¢
perdido.

A parte intermediéria da mola de assento 34 (incluindo a mola
de assento inferior 34B) ¢ posicionada no lado traseiro da placa acolchoada
31, e em uma vista plana, a parte de acoplamento 39 da mola de assento 34 se

projeta para frente da placa acolchoada 31, e a extremidade dianteira da parte
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de acoplamento 39 & acoplada & armagdo lateral 6 ou ao mecanismo de
ligagdo inferior 35. Desse modo, um espago especificado ¢ mantido a frente
da placa acolchoada 31, de modo que a largura frente-atras da almofada 9 ¢
aumentada, e o conforte de sentar ¢ realgado.

A parte de acoplamento 39 ¢ elasticamente deformada da parte
de juncio da parte de acoplamento 39 e a armag#o lateral 6 ou mecanismo de
ligagéo inferior 35, e assim o suporte da almofada 9 pela placa acolchoada 31
é melhorado, e o efeito de acolchoamento & realgado.

O brago rotativo 36 do mecanismo de ligacdo inferior 35 €
provido de um mecanismo de batente 43 para definir a rotagdo do brago
rotativo 36 e, assim, o apoio de cabega 4 ¢é sempre posicionado em uma
posi¢do especifica.

Normalmente, o membro de engate 45 é engatado com a borda
inferior da ranhura guia 44, e a movimentag#o para tras do apoio de cabega 4
pela mola de retorno 28 € interrompida em uma posigdo especifica. Uma vez
que a ranhura guia 44 do mecanismo de batente 43 ¢ o membro de engate 45
definem a diregdio de rotagdo do brago rotativo 36, mesmo se a parte inferior
da placa acolchoada 31 for formada no sensor de colisio da extremidade
traseira pela mola de assento 34B, a movimentagdo do sensor de coliséo da
extremidade traseira é suave, e a colisdo da extremidade traseira pode ser
detectada seguramente.

Um assim chamado mecanismo de suporte de movimentagdo

pesada para ajustar a forga de suporte da almofada 9 € conhecido, mas uma

vez que o suporte de movimentagio pesada € pressionado para sempre se-

mover para frente para a armagfo de apoio das costas, a inércia por coliséo da
extremidade traseira ¢é suportada pelo mecanismo de suporte de
movimentagdio pesada, e o mecanismo de suporte de movimentagdo pesada
ndo se move para trés e, por conseguinte, a colisdo da extremidade traseira

ndo pode ser detectada. A este respeito, uma vez que a placa acolchoada 31 da

)0
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invencdo é movel para tras e para frente em relagdo a armagdo de apoio das
costas 35, a placa acolchoada 31 se move para trs pela inércia da colisdo da
extremidade traseira, e ndo haverd problema se o sensor de colisdo da
extremidade traseira for provido na placa acolchoada 31, que é muito
diferente do elemento de suporte de movimentago pesada do mecanismo de

suporte de movimentagéio pesada.
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REIVINDICACOES

1. Assento de veiculo para suportar uma cabe¢a de um
ocupante do assento do vefculo por mover para frente um apoio de cabega,
caracterizado pelo fato de ser anexado de maneira mével para frente e para
tr4s a um armagfo de apoio das costas por meio de um mecanismo de ligagdo
superior, em resposta & movimentagfo para trés de um sensor de coliséo da
extremidade traseira em um apoio de costas posicionado atrds do ocupante do
assento do veiculo,

onde a armagdo de apoio das costas € provida de uma placa
acolchoada plana de forma substancialmente quadrada posicionada atras de
uma porgdo de uma parte superior de costas a cintura do ocupante do assento
do veiculo, de maneira mével para trds e para frente por meio de uma
pluralidade de molas de assento paralelas superior ¢ inferior,

uma extremidade de qualquer uma de um par de molas de
assento dircita e esquerda da pluralidade de molas de assento paralelas
superior e inferior é conectada a um par de mecanismos de ligagdo inferior
provido giratoriamente sobre a armagéo de apoio das costas,

o sensor de colisdo da extremidade traseira ¢ formado pela
placa acolchoada entre as molas de assento, e

uma parte de acoplamento da outra extremidade da mola de
assento ¢ diretamente anexada ao mecanismo de ligagdo inferior.

2. Assento de veiculo de acordo com a reivindicagdo 1,
caracterizado pelo fato da parte de acoplamento da outra extremidade da mola
de assento ser formada em uma parte de acoplamento tendo uma sua
extremidade dianteira dobrada para tras, e

o mecanismo de ligagdo inferior é provido de um furo de
engate em forma de um entalhe longo para ser engatado com a parte de
acoplamento.

3. Método de montagem de um assento de veiculo,

21
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caracterizado pelo fato de compreender as etapas de:

montar um apoio de cabega em uma parte superior de uma
armacfo de apoio das costas, cujo apoio de cabega se move para trs e para
frente por meio de um mecanismo de ligagdo superior,

montar uma pluralidade de molas de assento, projetadas para a
lateral de uma placa acolchoada, sobre a placa acolchoada formada como uma
placa substancialmente quadrada a intervalos verticais especificos, qualquer
uma da mencionada pluralidade de molas de assento paralelas superior e
inferior definindo uma mola de assento inferior,

detectar uma colisio da extremidade traseira pela
movimentaciio para trds da placa acolchoada préximo & mola de assento
inferior,

montar uma parte de acoplamento dobrada para tras formada
em uma extremidade dianteira da mola de assento inferior em um furo de
engate de um mecanismo de ligagdo inferior verticalmente alongado em uma
direcdo lateral, e

onde o mencionado mecanismo de ligacdio inferior ¢
giratoriamente anexado & armago de apoio das costas por meio de um eixo,

de modo que o furo de engate seja direcionado longitudinalmente.
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RESUMO
“ASSENTO DE VEICULO PARA SUPORTAR UMA CABECA DE UM
OCUPANTE DO ASSENTO DO VEICULO, E, METODO DE
MONTAGEM DE UM ASSENTO DE VE{CULO”

Armagiio de apoio das costas (5) é provida com uma placa
acolchoada (31) de uma forma substancialmente quadrada posicionada atras
da cintura a partir da parte superior das costas de um ocupante do assento do
veiculo, de maneira movel para tris e para frente por meio de uma pluralidade
de molas de assento paralelas superior e inferior, uma extremidade de
qualquer uma de um par de molas de assento direita e esquerda (34B) da
pluralidade de molas de assento paralelas superior e inferior € conectada a um
par de mecanismos de ligagio inferior (35) provido giratoriamente sobre a
armacdo de apoio das costas (5), e um sensor de colisio da extremidade
traseira (40) é formado pela placa acolchoada (31) entre as molas de assento
(34B) para mover um apoio de cabega (4) para frente, ¢ uma parte de
acoplamento (39) da outra extremidade da mola de assento (34B) ¢

diretamente acoplada ao mecanismo de ligagdo infetior (35).
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