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“MOTOCICLETA COMPREENDENDO UM TANQUE DE COMBUSTIVEL”

CAMPO TECNICO

A presente invencdo refere-se a um tanque de com-
bustivel de uma motocicleta em que uma bomba de combustivel
é instalada no interior do tanque de combustivel, refere-se
particularmente a um tangque de combustivel de uma motocicle-
ta para fornecer um combustivel gque permanece no interior de
um tanque de combustivel de modo eficiente para um lado de
um motor.

FUNDAMENTOS DA TECNICA

Em geral, um tanque de combustivel de uma motoci-
cleta é instalado em uma carroceria principal (trilho de
tanque) conectado a um tubo dianteiro, e um motor suportado
pelo chassi principal é montado em um lado inferior da mes-
ma. Uma area de exposicdo do tanque de combustivel é grande
e o desempenho de desenho do mesmo € enfatizado enquanto le-—
va em conta a resisténcia do ar ao se deslocar e uma posicgao
de montar de um motociclista. O motor é montado no lado in-
ferior do chassi principal suportando o tanque de combusti-
vel e o tanque de combustivel é restrito de modo variado em
vista do esquema do mesmo tal que um assento do motociclista
estd disposto em um lado traseiro do tangque de combustivel.
Particularmente, quando é adotado um par de estruturas de
chassi esquerdo e direito para o chassi principal a fim de
promover uma rigidez de um chassi de carroceria de veiculo
da motocicleta, € dificil assegurar um volume da bomba de
combustivel sendo impedido pelo par de chassis esquerdo e

direito dispostos no lado inferior do tanque de combustivel.
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Enquanto isso, embora seja preferivel dispor a
bomba de combustivel na parte mais baixa do tanque de com-
bustivel para suprir o combustivel restante de modc eficien-
te no lado do motor mesmo quando a quantidade restante do
combustivel é restrita em vista do esquema descrito acima, o
desenho do tanque de combustivel para satisfazer a caracte-
ristica de desenho e a caracteristica de funcdo do mesmo se
torna dificil.

O documento JP-A-2002-293281 descreve uma consti-
tuicdo de um tangue de combustivel para fornecer eficiente-
mente um combustivel restante em um lado de um motor enquan-—
to assegura o desempenho de desenho sob tal restrigcdo consi-
derando o esquema.

A Figura 8 e a Figura 9 sdo uma vistas lateral e
uma vista em secdoc de um tanque de combustivel 100 descrito
na Referéncia de Patente 1. Como mostrado pela Figuras 8 e
Figura 9, o tanque de combustivel 100 estd dispostc em um
par de trilhos de tanque esquerdo e direito (tubos superio-
res) 101 e uma face de fundo interna 102 do tanque de com-
bustivel disposta em lados internos do par de trilhos de
tanque esquerdce e direito constitul uma face inclinada para
o0 lado inferior traseiro ao longo de uma inclinagdo do tri-
lho de tanque 101. Adicionalmente, um ladc externo dec trilho
de tanque 101 do tanque de combustivel 101 é formado com uma
parte saliente 103, adicionalmente, uma parte mais traseira
104 disposta no tanque de combustivel 100 & formada com uma

face horizontal 104 disposta em um lado superior do trilho
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de tanque 101 e a face horizontal constitul a parte mais in-
ferior do tanque de combustivel 100.

Uma bomba de combustivel 105 estd disposta em uma
face de fundo interna 102a constituindo a face inclinada do
tanque de combustivel 100, e um lado inferior da bomba de
combustivel 105 é formada com uma parte projetada 106 proje-
tada da face de fundo interna 102a do tanque de combustivel
100 para expor para o exterior. A parte projetada 106 é se-
parada do tanque de combustivel 100 e uma parte de fundo da
parte projetada 106 ¢é fornecida com uma parte de aspiracgao
107 da bomba de combustivel. Adicionalmente, a face horizon-
tal 104 constituindec a parte mais traseira do tanque de com-
bustivel 100 é fornecida com uma parte de extracdo 108 de
combustivel e a parte de extracdc é conectada a parte de as-
piracdo 107 da bomba de combustivel por um tubo 109.

De acordo com a constituicdo acima descrita, mesmo
quando a bomba de combustivel 105 ndo esta disposta na parte
mais inferior do tanque de combustivel 100, o combustivel
pode ser extraido sempre da parte mais baixa do tanque de
combustivel e o combustivel restante pode eficientemente ser
fornecido ao lado do motor. Adicicnalmente, um grau de 1li-
berdade para dispor o tanque de combustivel €& aumentado e
portanto, o desempenho de desenho do tanque de combustivel
nédo é deteriorado. Adicionalmente, © lado externo do trilho
de tanque 101 do tanque de combustivel 100 é formado com a
parte saliente 103 e portanto, o volume do tanque de combus-
tivel 100 pode ser aumentado.

O documentc US 6253790 Bl descreve um tanque de
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combustivel para uma motocicleta e um método de montagem do
tanque de combustivel.

O documento JP 02028075 descreve uma motocicleta,
em que um tanque de combustivel é configurado nas estruturas
principais esquerda e direita da referida motocicleta.

DESCRIGCAO DA INVENGAO

Problemas que a Invengdo estd para Solucionar

No entanto, de acordo com o tanque de combustivel
100 descrito na Referéncia de Patente 1, a parte projetada
106 exposta para o exterior do tanque de combustivel precisa
se formar separadamente do tanque de combustivel. Adicional-
mente, a parte de extracgdo 108 de combustivel precisa forne-
cer na parte mais baixa do tanque de combustivel, adicional-
mente, a parte de extracdo 108 e a parte de aspiracdo 107 da
bomba de combustivel fornecida na parte projetada 106 preci-
sam estar conectadas pelo tubo 109. Tal constituigdo apre-
senta um novo problema que ndo somente um numero de partes
do tanque de combustivel é aumentado mas também o numero de
etapas de operacgdo € aumentando, como um resultado, a produ-
tividade é abaixada e portanto, o custo é aumentado.

A invengdo é realizada considerando tal ponto, e é
um objetivo da mesma fornecer um tangque de combustivel capaz
de fornecer eficientemente um combustivel restante em um la-
do de um motor por uma constituicdo simples sem aumentar um
nlmero de partes.

Meios para Solucionar os Problemas

Um tanque de combustivel de uma motocicleta da in-

vengdo estd disposta em um par de trilhos de tanque esquerdo
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e direito constituindo um chassi de carroceria de veiculo da
motocicleta, em que o par de trilhos de tanque esquerdo e
direito s&o inclinados para os lados inferiores traseiros;
uma parte de fundo do tanque de combustivel inclui uma parte
de fundo interna disposta em uma regido entre o par de tri-
lhos de tangue esgquerdo e direito, e partes de fundo exter-
nas dispostas em regides em lados externos do par de trilhos
de tanque esquerdo e direito; a parte de fundo interna in-
clui uma primeira face inclinada formada ao longo de uma in-—
clinagcdo do trilho de tangque em uma parte dianteira do tan-
que de combustivel e inclui uma primeira face horizontal em
uma parte traseira do tanque de combustivel; a primeira face
inclinada e a primeira face horizontal sdo formadas continu-
amente em uma direcdo dianteira e traseira enquanto interpde
uma segunda face inclinada entre as mesmas, um adngulo de in-
clinagcdo da segunda face inclinada sendo maior que aguele da
primeira face inclinada; um par de partes de estria projeta-
da esquerda e direita enquadrando nos trilhos de tanque séao
formadas em regides entre a primeira face horizontal da par-
te de fundo interna e da parte de fundo externa; e uma bomba
de combustivel estd disposta na primeira face horizontal da
parte de fundo interna.

Em uma modalidade preferida, a parte de fundo do
tanque de combustivel é integralmente formada.

Em uma modalidade preferida, o par de trilhos de
tanque esquerdo e direito sdo conectados por um elemento
transversal nas partes intermedidrias do mesmo e a segunda

face inclinada é formada em uma vizinhanca de um lado tra-
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seiro do elemento transversal.

Em uma modalidade preferida, a parte de fundo ex-
terna inclui uma segunda face horizontal disposta a uma al-
tura substancialmente a mesma que uma altura da primeira fa-
ce horizontal da parte de fundo interna.

Também, é preferivel ainda incluir uma terceira
face horizontal formada conectando a primeira face horizon-
tal da parte de fundo interna e a segunda face horizontal da
parte de fundo externa uma na outra em uma parte mais tra-
seira do tanque de combustivel, em que a terceira fae hori-
zontal estd disposta em um lado superior de uma parte tra-
seira do trilho de tanque.

Em uma modalidade preferida, a primeira face hori-
zontal constitul uma parte mais inferior do tanque de com-
bustivel.

Adicionalmente, a segunda face inclinada é forne-
cida com uma funcdo de impedir um combustivel do tanque de
combustivel de fluir para um lado dianteiro do tanque de
combustivel quando a motocicleta é desacelerada.

Uma motocicleta da invencdo é uma motocicleta mon-
tada com o tanque de combustivel descrito acima.

De acordo com um tanque de combustivel de uma mo-
dalidade da invencgdo, em um veliculo do tipo de montar inclu-
indo um par de trilhos de tanque esquerdo e direito consti-
tuindo um chassi de carroceria de veiculo e estendidos em
uma direcdo dianteira e traseira, um motor suportado pelo
chassi de carroceria de veiculo, um tanque de combustivel

disposto em lados superiores dos trilhos de tanque esquerdo
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e direito para ser capaz de armazenar um combustivel a ser
suprido em um lado do motor e suportado pelcos trilhos de
tanque, e uma bomba de combustivel que é instalada no tanque
de combustivel e em que enquanto o combustivel no tangque de
combustivel é sugado, o© combustivel é feito para ser capaz
de ser suprido no lado do motor, um par de partes de estria
projetada esquerda e direita abauladas para os lados superi-
ores, estendidas em uma direcdo dianteira e traseira e res-
pectivamente encaixadas externamente nos trilhos de tanque
respectivos dos lados superiores dos mesmos em uma placa de
funde do tangue de combustivel, e uma parte de sucgao do
combustivel na bomba de combustivel estd disposta entre as
partes de estria projetada esquerda e direita e em uma vizi-
nhanga substancialmente de uma parte mais baixa de uma face
superior da placa de fundo.

Em uma modalidade, ¢é preferivel que a bomba de
combustivel é suportada por uma parte da placa de fundc na
vizinhanga substancialmente da parte mais baixa da face su-
perior da placa de fundo.

Em uma modalidade, é preferivel inclinar uma parte
dianteira de uma parte intermedidria da placa de fundo dis-
posta entre as partes de estria projetada esquerda e direita
para estender para um lado superior dianteiro.

Em uma modalidade, é preferivel inclinar pelo me-
nos partes dianteiras das partes de estria projetada respec-—
tivas para inclinar respectivamente para os lados superiores

dianteiros das mesmas.
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Em uma modalidade, & preferivel separar as extre-
midades traseiras das partes de estria projetada respectivas
para os lados dianteiros a partir de uma extremidade trasei-
ra da face superior da placa de fundo.

Em uma mcdalidade, é preferivel dispor as partes
externas da face superior da placa de fundo, disposta em la-
dos externos das partes de estria projetada respectivas, e
substancialmente uma parte mais baixa da face superior da
placa de fundo substancialmente em faces horizontais conti-
nuas uma a outra.

VANTAGEM DA INVENGAO

De acordo com o tanque de combustivel da motoci-
cleta da invencdo, dispondo a boba de combustivel na primei-
ra face horizontal disposta no lado inferior traseiro da
primeira face inclinada fornecida na parte dianteira do tan-
gque de combustivel, o combustivel é féacil de armazenar em
uma parte disposta com a bomba de combustivel. Adicionalmen-
te, o lado dianteiro da primeira face horizontal é formado
com segunda face inclinada tendo um &ngulc de inclinacgdo
maior que aquele da primeira face 1inclinada e portanto,
quando a motocicleta é desacelerada, o combustivel pode ser
impedido de fluir para ¢ ladc dianteiro do tanque de combus-
tivel. Adicionalmente, o© par de partes de estria projetada
esquerda e direita enquadrando nos trilhos de tanque séo
formadas entre as partes de fundo externas dispostas nos la-
dos externos do par de trilhos de tanque esquerdo e direito
e a primeira face horizontal e portante, quandec a motocicle-

ta é inclinada lateralmente em uma direg¢do esquerda e direi-
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ta em deslocamento, o combustivel armazenado na primeira fa-
ce horizontal pode ser impedido de fluir em uma direcdo la-
teral.

Por tal operagcdo, mesmo guando uma quantidade res-
tante de combustivel no tanque de combustivel é reduzida, o
combustivel restante pode ser destinado a ficar em uma vizi-
nhanca onde o tangque de combustivel estd disposto e portan-—
to, o combustivel restante pode ser fornecido de modo efici-
ente para o lado do motor.

Adicionalmente, a primeira face inclinada, a se-
gunda face inclinada, a primeira face horizontal e as partes
de fundo externas que constituem a parte de fundo do tanque
de combustivel podem ser formadas formando integralmente a
parte de fundo do tanque de combustivel e portanto, o tanque
de combustivel pode ser fabricado por uma constituicdo sim-
ples sem necessitar de partes extras e sem aumentar um nume-
ro de etapas de operacgao.

Adicionalmente, as segundas faces horizontais ten-
do a altura substancialmente a mesma que aquela da primeira
face horizontal sao fornecidas nas partes de fundo externas
dispostas nos lados externos dos trilhos de tanque, e a ter-
ceira face horizontal conectada com a primeira face horizon-
tal e a segunda face horizontal é formada na parte mais tra-
seira do tanque de combustivel e portanto, quando a motoci-
cleta é acelerada, o combustivel que flul das partes de fun-
do externas para os lados traseiros sdo unidas na terceira
face horizontal disposta na parte mais traseira do tanque de

combustivel e pode ser coletado na vizinhanga da primeira
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face horizontal disposta com a bomba de combustivel. Desse
modo, mesmc quando a quantidade restante do combustivel no
tanque de combustivel é reduzida, ¢ combustivel restante po-
de eficientemente ser fornecido ao lado do motor.

Em adicdo a mesma, a parte de fundo do tanque de
combustivel disposta entre o par de partes de estria proje-
tada esquerda e direita forma uma parte de recesso utilizan-
do um espaco entre o par de trilhos de tanque esquerdc e di-
reito e portanto, um volume do tangque de combustivel pode
ser aumentado sem aumentar uma altura total ou uma largura
total do tanque de combustivel.

Adicionalmente, constituindo uma parte mais baixa
do tangque de combustivel pela primeira face horizontal, o
combustivel ¢ facilmente coletado na vizinhanc¢a da bomba de
combustivel e o combustivel restante pode ainda ser forneci-
do eficientemente no lado do motor.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A Figura 1 é uma vista mostrando uma constituigédo
de um tanque de combustivel 1 de acordo com a invencao;

A Figura 2(a) € uma vista em secdo tomada ao longo
da linha IIa-IIa do tanque de combustivel 1 da Figura 1, e
Figura 2(b) é uma vista em secaoc do tanque ao longoc da linha
ITb-IIb da mesma;

A Figura 3(a) é uma vista plana do tanque de com-
bustivel 1, e a Figura 3(b) é uma vista em secdc tomada ao
longo de uma linha IIIb-IIIb do tanque de combustivel 1;

A Figura 4 é uma vista lateral parcial de um vei-

culo 61 de acordo com uma modalidade da invencao;
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A Figura 5 é uma vista lateral do tanque de com-
bustivel 1 de acordo com uma modalidade da invencdo;

A Figura 6 é uma vista plana do tanque de combus-
tivel 1 de acordo com a modalidade da invencéao;

A Figura 7 é uma vista em secdo tomada ao longo da
linha VII-VITI do tanque de combustivel 1 da Figura 5;

A figura 8 é uma vista mostrando uma constituigdo
de um tangque de combustivel 2100 de uma técnica anterior; e

A Figura 9(a) é uma vista em secdo tomada ao longo
da linha IXa-IXa do tanque de combustivel 100 da Figura 8, e
a Figura 9(b) é uma vista em secdo tomada ao longo da linha
IXb-IXb da mesma.

DESCRICAO DOS NUMERAIS DE REFERENCIA E MARCAS

1 tanque de combustivel

2 trilho de tanque

3 parte de fundo interna

4 parte de fundo externa

5 primeira face inclinada

6 primeira face horizontal
7 segunda face inclinada

8 bomba de combustivel

9 parte de estria projetada
10 elemento transversal

11 segunda face horizontal
12 terceira face horizontal
15 combustivel

26 tanque de dleo

33 tubo dianteiro
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36 tubo descendente

37 bragadeira

38 suporte de brago traseiro
51 parte de succgéao

52 filtro

61 veiculo

62 carroceria de veiculo
63 chassi de carroceria de veiculo
67 assento

70 aparelho de acionamento
71 motor

100 tanque de combustivel
101 trilho de tanque

102 face de fundo interna
103 parte saliente

104 face horizontal

105 bomba de combustivel
106 parte projetada

107 parte de aspiracao

108 parte de extracado

109 tubo

MELHOR MODO PARA REALIZAR A INVENGAO

Os inventores investigaram como um combustivel po-
de ser fornecido de modo eficiente em um lado de um motor
por uma constituig¢do simples sem aumentar o custo sob uma
restrigcdo em vista de esquema, e como resultado, os invento-
res estdo munidos com o conhecimento seguinte.

Em geral, o tanque de combustivel de uma motoci-
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cleta € montado em um trilho de tanque inclinado para um la-
do inferior traseiro e portanto, também uma parte de fundo
do tanque de combustivel é inclinada ao longo de uma incli-
nacdo do trilho de tanque, e um combustivel dentro do tanque
de combustivel se concentra em uma parte traseira do tangque
de combustivel. No entanto, uma parte traseira do tanque de
combustivel é fornecida com um assento de um motociclista e
portanto, uma altura do tanque de combustivel & restringida
para ser baixa e portanto, é dificil de instalar uma bomba
de combustivel na parte traseira do tanque de combustivel na
qual um combustivel se concentra.

No entanto, de fato, gquando uma motocicleta esta
se deslocando, a aceleracdo e desaceleracdo sao repetidamen-
te realizadas, adicionalmente, a motocicleta se move para
cima e para baixo de um morro e vira em uma esquina e por-—
tanto, em cada ocasido, o combustivel no interior do tanque
de combustivel sempre flui em uma diregdo dianteira e tra-
seira e em uma direcdo esquerda e direita. Isto é, o combus-
tivel no interior do tanque de combustivel nem sempre fica
na parte traseira do tangue de combustivel.

Portanto, quando o combustivel no interior do tan-
que de combustivel pode ser impedido de fluir na direcdo di-
anteira e traseira e na direcdo esquerda e direita no deslo-
camento e o combustivel pode permanecer tdo perto da bomba
de combustivel quanto possivel, no deslocamento efetivo, o
combustivel pode eficientemente ser fornecido no lado do mo-—
tor.

Portanto, os inventores conceberam que meios efi-
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cazes de impedir o combustivel no interior do tanque de com-
bustivel de fluir na direcdo dianteira e traseira e na dire-
cdo esquerda e direita podem ser constituidos fornecendo uma
mudanca em um formato na parte de fundo do tanque de combus-—
tivel. Tal mudanca no formato da parte de fundo do tanque de
combustivel pode ser realizada em uma parte na qual a parte
ndo estd restrita considerando o esquema, a parte de fundo
do tanque de combustivel pode ser trabalhada formando inte-
gralmente a parte de fundo e portanto, o desenho e fabrica-
cdo do mesmo pode ser facilmente realizado e a parte de fun-
do pode ser realizada sem aumentar o custo.

Uma explicacdo serd dada de um tanque de combusti-
vel de acordo com uma modalidade da invencgdo em referéncia a
Figura 1 até a Figura 3 como segue. Incidentalmente, nos de-
senhos, uma marca de seta Fr indica um lado dianteiro de uma
motocicleta.

A Figura 1 é uma vista mostrando esquematicamente
uma constituigcdo de um tanque de combustivel 1 de acordo com
uma modalidade. O tanque de combustivel 1 estd disposto em
um par de trilhos de tanque esquerdo e direito 2 constituin-
do um chassi de carroceria de veiculo de uma motocicleta, e
um par de trilhos de tanque esquerdo e direito 2 sdo incli-
nados para um lado inferior traseiro. Adicionalmente, uma
parte de fundo do tanque de combustivel 1 inclui uma parte
de fundo interna 3 disposta entre o par de trilhos de tanque
esquerdo e direito 2 e as partes de fundo externas 4 dispos-
tas em lados externos do par de trilhos de tanque esquerdo e

direito 2. Adicionalmente, a parte de fundo interna 3 inclui
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uma primeira face inclinada 5 em uma parte dianteira do tan-
qgue de combustivel 1 e inclui uma primeira face horizontal 6
em uma parte traseira do tanque de combustivel 1.

A primeira face inclinada 5 e a primeira face ho-
rizontal 6 sado continuamente formadas em uma direcdo dian-
teira e traseira interpondo uma segunda face inclinada 7
tendo um &ngulo de inclinag¢do maior que aquele da primeira
face inclinada 5. Adicicnalmente, um par de partes de estri-
as projetadas esquerda e direita 9 escachandc nos trilhos de
tanque 2 sdo formadas em regides entre a primeira face hori-
zontal 6 da parte de fundo interna e as partes de fundo ex-
ternas 4. Adiciocnalmente, uma bomba de combustivel 8 estéa
disposta na primeira face horizontal 6 da parte de fundo in-
terna.

As Figuras 2(a), (b) sdo uma vista em secdo tomada
ac longo de uma linha IIa-IIa na parte dianteira do tanque
de combustivel 1 mostrado na Figura 1 e uma vista em secao
tomada ao longo de uma linha ITIb-ITb na parte traseira do
tanque de combustivel 1.

Como mostrado na Figura 2(a), na parte dianteira
do tanque de combustivel 1, a parte de fundo interna 3 dis-
posta em lados internos do par de trilhos de tangque esqguerdo
e direito 2 constitui a primeira face inclinada 5 e as par-
tes de fundo externas 4 dispostas nos lados externcs do tri-
lho de tanque 2 constituem saliéncias dispostas em um lado
inferior da primeira face inclinada 5.

Adicionalmente, como meostrado pela Figura 2(b), na

parte traseira do tanque de combustivel 1, a parte de fundo



10

15

20

25

16

interna 3 disposta em lados internos do trilho de tanque 2
constituli a primeira face horizontal 6, e a primeira face
horizontal 6 é conectada as partes de fundo externas 4 dis-
postas em lados externos dos trilhos de tangque 2 pelo par de
partes de estrias projetadas 9 formadas para enguadrar nos
trilhos de tangque 2. Adicionalmente, a bomba de combustivel
8 esta disposta na primeira face horizontal 6.

Aqui, a primeira face inclinada 5, a segunda face
inclinada 7, a primeira face horizontal 6, as partes de fun-
do externas 4 e o par de partes de estrias projetadas 9 res-
pectivamente constituem uma face continua e portanto, podem
ser formadas integralmente formando pelo mesmo elemento.

Incidentalmente, existe um caso em que o par de
trilhos de tanque esquerdo e direito 2 sdao conectados por um
elemento transversal 10 nas partes intermediarias dos tri-
lhos de tanque a fim de reforgar uma resisténcia dos mesmos,
neste caso, é dificil de formar a segunda face inclinada 7
em um lado dianteiro do elemento transversal 10. Porque no
caso em gque o tanque de combustivel 1 é instalado acima dos
trilhos de tangque 2, quando a segunda face inclinada 7 é
formada no lado dianteiro do elemento transversal 10, a par-
te de fundo do tanque de combustivel 1 é colocada em contato
com o elemento transversal 10 e o tanque de combustivel 1
ndo pode ser disposto em uma posigdo predeterminada. Portan-
to, a fim de assegurar amplamente uma regido da primeira fa-
ce horizontal 6, & preferivel formar a segunda face inclina-
da 7 tdo perto do lado traseiro do elemento transversal 10

quanto possivel.
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Adicionalmente, como meostrado pela Figura 2(b), na
parte traseira do tanque de combustivel 1, as partes de fun-
do externas 4 dispostas nos lados externos dos trilhos de
tanque 2 podem incluir segundas faces horizontais 11 dispos-
tas a uma altura substancialmente a mesma que agquela da pri-
meira face horizontal 6, além disso, as segundas faces hori-
zontais 11 podem ser estendidas nas partes de fundo externas
4 na parte dianteira do tanque de combustivel 1.

As figuras 3(a), (b) sdao uma vista plana do tangue
de combustivel 1 e uma vista em secdo do tanque de combusti-
vel tomada ao longo da linha IIIb-IIIb.

Como mostrado pela Figura 3(a), na parte mais tra-
seira da parte de fundo do tanque de combustivel 1, a pri-
meira face horizontal 6 da parte de fundo interna 3 e as se-
gundas faces horizontais 11 da parte de fundo externa 4 sao
conectadas uma na outra para constituir uma terceira face
horizontal 12 na parte de conexdo. Naturalmente, a terceira
face horizontal 12 pode ser formada integralmente com ouras
faces que constituem a parte de fundc do tanque de combusti-
vel 1.

Além disso, como mostrado pela Figura 3(b), a ter-
ceira face horizontal 12 pode ser fornada para ser posicio-
nada ligeiramente para cima a partir da primeira face hori-
zontal 6. Neste caso, a primeira face horizontal 6 constitui
a parte mais baixa do tanque de combustivel 1. Isto &, a
bomba de combustivel 8 esta disposta na parte mais baixa do
tanque de combustivel 1.

De acordo com o tanque de combustivel 1 d modali-
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dade, dispondo a bomba de combustivel 8 na primeira face ho-
rizontal 6 disposta em uma posigcdo mais baixa que a primeira
face inclinada 5 fornecida na parte dianteira do tanque de
combustivel 1 e fornecida na parte traseira do tanque de
combustivel 1, o combustivel tende a ser facilmente armaze-
nado na parte disposta com a bomba de combustivel 8.

Além disso, a segunda face inclinada 7 tendoc o an-
gulo de inclinacdoc maior que aquele da primeira face incli-
nada 5 é formada no lado dianteiro da primeira face horizon-
tal 6 e portanto, quando a motocicleta € desacelerada, o
combustivel pode ser impedido de fluir para ¢ ladc dianteiro
do tanque de combustivel 1.

Além disso, © par de partes de estrias projetadas
esquerda e direita 9 enquadrandc os trilhos de tanque 2 séao
formadas entre as partes de fundo externas 4 dispostas nos
lados externos do par de trilhos de tanque esquerdo e direi-
to 2 e a primeira face horizontal 6 e portanto, o combusti-
vel armazenado na primeira face horizontal 6 pode ser impe-
dido de fluir em uma direcgao lateral.

Por tal operagdo, mesmo quando uma quantidade de
combustivel restante no interior do tanque de combustivel 1
é reduzida, o combustivel restante pode permanecer em uma
vizinhanca onde a boba de combustivel 8 estd disposta e por-
tanto, o combustivel restante pode ser eficientemente forne-
cido ao lado dc motor.

Incidentalmente, a primeira face inclinada 5, a
segunda face inclinada 7, a primeira face horizontal 6 e as

partes de fundo externas 4 constituindo a parte de fundo do
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tanque de combustivel 1 de acordo com a modalidade sédo inte-
gralmente formadas e portanto, o tanque de combustivel pode
ser fabricado por uma constituicdo simples sem precisar de
partes extras e sem aumentar o numero de etapas de operacao.

Além disso, a parte de fundo do tanque de combus-
tivel 1 disposta entre o par de partes de estrias projetadas
esquerda e direita 9 forma uma parte de recesso utilizando
um espaco entre o par de trilhos de tanque esquerdo e direi-
to e portanto, um volume do mesmo pode ser aumentado sem au-
mentar uma altura total ou uma largura total do tangque de
combustivel 1.

Em adicdo ao mesmo, as segundas faces horizontais
11 tendo a altura substancialmente a mesma que aquela da
primeira face horizontal 6 sdo fornecidas na partes de fundo
externas 4 dispostas nos lados externos dos trilhos de tan-
qgue 2, na parte mais traseira do tanque de combustivel 1, a
terceira face horizontal 12 conectada com a primeira face
horizontal 6 e as segundas faces horizontais 11 é formada e
portanto, quando a motocicleta é acelerada, o combustivel
gque flul para tras das partes de fundo externas 4 pode ser
coletado na vizinhanca da primeira face horizontal 6 dispos-—
ta com a boba de combustivel 8 fluindo para a terceira face
horizontal 12 disposta na parte mais traseira do tanque de
combustivel 1. Desse modo, mesmo quando a quantidade restan-
te de combustivel no interior do tanque de combustivel 1 é
reduzida, o combustivel restante pode ser eficilentemente
fornecido ao lado do motor.

Além disso, colocando a primeira face horizontal 6
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na parte mais baixa do tanque de combustivel 1, o combusti-
vel é facilmente coletado na vizinhanca da bomba de combus-
tivel 8 e o combustivel restante pode ainda ser eficiente-
mente suprido no lado do motor.

Adicionalmente, na modalidade, a primeira face ho-
rizontal 6, a segunda face horizontal 11 e a terceira face
horizontal 12 ndo precisam ser necessariamente horizontais
com relacdo a face de solo mas podem ser um plano disposto
na mesma face capaz de ser discriminado da primeira face in-
clinada 5 e a segunda face inclinada 7.

Além disso, embora o par de partes de estrias pro-
jetadas esquerda e direita 9 sao formadas para enquadrar so-
bre o trilho de tanque 2, a parte de estria projetada 9 pode
ser formada, por exemplo, em lados superiores dos trilhos de
tanque 2 a fim de assegurar folgas entre as partes de estri-
as projetadas 9 e os trilhos de tanque 2. Também neste caso,
a parte de fundo do tanque de combustivel disposta entre o
para de partes de estrias projetadas esquerda e direita 9
constitul a parte de recesso.

Uma descrigao detalhada seréa dada da constituicgéao
do tangque de combustivel de acordo com a modalidade em refe-
réncia a Figura 4 até a Figura 7 como segue. Incidentalmen-—
te, nos desenhos, a marca de seta Fr designa o lado diantei-
ro em uma direcdo de avango de um veiculo 61.

Como mostrado pela Figura 4, um corpo de veiculo
62 do veiculo 61 é fornecido com um chassi de carroceria de
veiculo 63, uma forquilha dianteira 65 suportada por uma

parte dianteira do chassi de carroceria de veiculo 63 para
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suportar uma roda dianteira 64, um brago traseiro 66 pivo-
tantemente suportado por uma parte traseira do chassi de
carroceria de veiculo 634 para suportar uma roda traseira, e
um assento 67 que ¢é suportado por uma parte traseira do
chassi de carroceria de veiculo 63 e em gque um motociclista
pode ser assentado em uma estilho de montar.

Além disso, o veiculo 61 é fornecido com um apare-
lho de acionamento 70 para permitir o acionamento para des-
locar a roda traseira. O aparelho de acionamento 70 é forne-
cido com um motor 71 constituindo um motor de combustdo in-
terna, e um aparelho de transmissdo de energia 72 fornecido
de modo cooperativo ao motor 71, e o motor 71 e o aparelho
de transmissdo de energia 72 sao suportados pelo chassi de
carroceria de veiculo 63 integralmente por uma peca de su-
porte 13. Ainda, o veiculo 61 é fornecido com uma valvula de
estrangulamento 14 cooperativamente fornecida a um lado de
succdo do motor 71, uma vadlvula de injecdo de combustivel 16
para injetar um combustivel 15 em uma parte interna do motor
71 para ser capaz de suprir o mesmo, e um dispositivo moven-—
do cooperativamente do tipo corrente enrolada (ndo ilustra-
do) para conectar a roda traseira no aparelho de transmisséao
de energia 72 para mover cooperativamente.

O veiculo 61 €& suportado no chassi de carroceria
de veiculo 63 por uma peca de suporte 19 tendo uma funcdo de
amortecimento. O tanque de combustivel 1 armazena © combus-—
tivel 15 a ser fornecido ao motor 71 por uma valvula de in-
jecdo de combustivel 16. Além disso, a bomba de combustivel

8 de um tipo elétrico esta contido no tanque de combustivel



10

15

20

25

22

1, suportado pelo tanque de combustivel 12 por uma pecga de
fixacdo 23 e enquanto a bomba de combustivel 8 suga o com-
bustivel 15 no tanque de combustivel 1, a bomba de combusti-
vel 8 pressuriza o combustivel 15 para ser capaz de ser for-
necido a valvula de injecdo de combustivel 16 por meio de um
tubo de combustivel 21. Um tanque de 6leo 26 armazena um
6leo lubrificante 25 para ser fornecido ao motor 71 como um
sistema de carter seco.

Quando o motor 71 do aparelho de acionamento 70 é
acionadco, o combustivel 15 no tanque de combustivel 1 é for-
necido a uma parte interna do motor 71 por meio da valwvula
de injeg¢do de combustivel 16 pela bomba de combustivel 8 pa-
ra submeter a combustdo. Além disso, pela bomba de éleo coo-
perativamente movida com o motor 71, o éleo 25 nc tanque de
6leo 26 é fornecido as partes lubrificadas respectivas do
aparelhc de acicnamento 70 para lubrificar , para continuar
a aclonar o motor 71. Adicionalmente, o veiculo 61 é feito
para ser capaz de funcionar movendc a roda traseira coopera-
tivamente com ¢ acionamento do motor 71 por meio do aparelho
de transmissdao de energia 72.

Serd dada uma explicagao detalhada adiciocnal do
chassi de carroceria de veiculo 63 em referéncia a Figura 5.
Um tubo dianteiro 33 supcorta a forquilha dianteira 65 em uma
parte de extremidade dianteira do chassi de carroceria de
veiculo 63. Um par de trilhos de tanque esquerdo e direito 2
sdo estendides de uma parte superior do tubo dianteiro 33
para um lado inferior traseiro para suportar uma parte tra-

seira do aparelho de acionamento 70 e suportar o tanque de
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combustivel 1. Adicicnalmente, o elemento transversal 10
acopla as partes intermedidrias dos trilhos de tanque 2.

Adicionalmente, um tubo descendente 36 estda dis-
posto em lados inferiores dos trilhos de tanque esquerdo e
direito 2 e estendido de uma parte inferior do tubo diantei-
ro 33 para o lado inferior traseiro para suportar uma parte
dianteira do aparelho de acionamento 70. O tubo dianteiro 33
e uma parte de extremidade dianteira do tubo descendente 36
sdao acoplados de modo sélido um no outro por uma bragadeira
37 para reforgo. Adicionalmente, um par de suportes de braco
traseiro esquerdo e direito 38 sdo integralmente estendidas
das partes terminais dianteiras estendendo dos trilhos de
tanque respectivos 2 par aos lados inferiores para suportar
axialmente o braco traseiro 66. Os trilhos de assento 39 sao
estendidos das partes terminais de estender os trilhos de
tanque respectivos 2 nos lados superiores traseiros para su-
portar o assento 67.

Como mostrado pela Figura 6 e Figura 7, o tanque
de combustivel 1 é fornecido com uma placa de fundo 42 cons-—
tituindo uma parte terminal inferior da mesma, e um corpo
principal de tanque 43 constituindo um formato de uma vasi-
lha de cabeca para baixo para cobrir a placa de fundo 42 de
um lado superior da mesma, e um espaco fechado capaz de ar-
mazenar o combustivel 15 é formado pela placa de fundo 42 e
0 corpo principal de tanque 43.

A placa de fundo 42 do tangque de combustivel 1 é
formada com o par de partes de estrias projetadas esquerda e

direita 9 abauladas nos lados superiores, estendidas em uma
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direcdo dianteira e traseira e encaixada externamente nos
trilhos de tanque respectivos 2 a partir dos lados superio-
res dos mesmos. Uma parte terminal dianteira da parte inter-
medidria 7 da placa de fundo 42 disposta entre as partes de
estrias projetadas esquerda e direita 9 é inclinada para es-—
tender para um lado superior dianteiro. Além disso, pelo me-
nos partes dianteiras das partes de estria projetadas res-
pectivas 9 sdo inclinadas para estender para os lados supe-
riores dianteiros ao longo dos trilhos de tangue respectivos
2.

As extremidades traseiras das partes de estrias
projetadas respectivas 9 sdo separadas de uma extremidade
traseira de uma face superior da placa de fundo 42 em um la-
do dianteiro, e uma parte terminal traseira da face superior
42 em um lado dianteiro, e uma parte terminal traseira da
face superior da placa de fundo 42 é feita para constituir
substancialmente uma parte mais baixa 47 na face superior da
placa de fundo 42. Além disso, as partes externas respecti-
vas 4 da face superior da placa de fundo 42 respectivamente
dispostas em lados externos das partes de estrias projetadas
respectivas 9 e substancialmente a parte mais baixa 47 da
placa de fundo 42 sao dispostas substancialmente em faces
horizontais continuas uma a outra.

A bomba de combustivel 8 estéa disposta entre as
partes de estrias projetadas esquerda e direita 9, e uma
parte terminal inferior da bomba de combustivel 8 & suporta-
da por uma peca de fixacdo 23 em uma parte da placa de fundo

42 em uma vizinhanga substancialmente da parte mais baixa 47
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da face superior da placa de fundo 42. Adicionalmente, a
bomba de combustivel 8 é provida com uma parte de sucgcdo 51
formada em uma parte terminal inferior para sugar o combus-
tivel e um filtro 52 para filtrar o combustivel sugado para
a parte de succgédo 51.

Adicionalmente, a parte de succdo 51 da bomba de
combustivel 8 estd disposta entre as partes de estria proje-
tadas direita e esquerda 9, em uma vizinhanca de substanci-
almente a parte mais inferior 47 em uma direcgao horizontal,
e uma vizinhang¢a de um lado superior de uma face estendida
imagindria de substancialmente a parte mais inferior 47 em
uma direcdo para cima e para baixo. A parte de sucgcdo 51 es-
td disposta substancialmente em uma parte central 54 em uma
diregcédo de largura do veiculo 61. Adicionalmente, uma parte
de entrega da bomba de combustivel 8 é comunicada com uma
védlvula de injecdo de combustivel 16 via o tubo de combusti-
vel 21.

De acordo com a constituicdo acima descrita, a
placa de fundo 42 do tanque de combustivel 1 é formada com o
par de partes de estrias projetadas esquerda e direita 9
abaulado para os lados superiores, estendido na direcdo di-
anteira e traseira e respectivamente externamente ajustado
aos respectivos trilhos de tanque 2 a partir dos lados supe-
riores, e a parte de succdo 51 do combustivel 15 da bomba de
combustivel 8 & disposta entre as partes de estrias projeta-
das esquerda e direita 9 em uma vizinhanga de substancial-
mente a parte mais baixa 47 da face superior da placa de

fundo 42.
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Aqui, um intervalo das partes de estrias projeta-
das esquerda e direita 9, constitui uma parte de recesso e
portanto, constitul uma parte em que o combustivel 15 é fa-
cilmente armazenado.

Além disso, a parte de succdc 51 da bomba de com-
bustivel 8 esta disposta em uma vizinhanga substancialmente
da parte mais baixa 47 da face superior da placa de fundo 42
e portanto, mesmo quandc uma quantidade restante do combus-
tivel 15 no tanque de combustivel 1 é reduzida, o combusti-
vel 15 é suficientemente fornecido ao lado do motor 71 pela
bomba de combustivel 8.

Além disso, um intervalo entre as partes de estri-
as projetadas esquerda e direita 9 é feito para constituir a
parte de recesso utilizando um espago entre o©s trilhos de
tanque esquerdo e direito 2 e portanto, um volume do tangque
de combustivel 1 é maior que aquele da técnica anterior.

Adicionalmente, a parte de succdo 51 da bomba de
combustivel 8 estd disposta entre as partes de estrias pro-
jetadas esquerda e direita 9 formadas em correspondéncia com
os trilhos de tangue esquerdo e direito 2 e estd disposta
substancialmente na parte central 54 na diregdao da largura
do veiculo 61 e portanto, mesmc quando o veiculo 61 é incli-
nado lateralmente em uma direcdo esquerda e direita em des-
locamento, o combustivel 15 estd sujeito a permanecer em um
entorno da arte de sucgcdao 51 da bomba de combustivel 9. Por-
tanto, em tal estado de deslocamento do veiculo 61, uma
quantidade de combustivel 15 fornecida ao lado do motor 71

pela bomba de combustivel 8 é impedido de ser reduzido.
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A bomba de combustivel 8 & suportada por uma parte
da placa de fundo 42 em uma vizinhang¢a substancialmente da
parte mais baixa 47 da face superior da placa de fundo 42.
Portanto, no tanque de combustivel 1, a altura de uma extre-
midade superior da bomba de combustivel 8 pode ser impedida
de estar baixa e portanto, mesmo quando a altura do tanqgque
de combustivel 1 é baixa, a bomba de combustivel é facilmen-
te instalada no tanque de combustivel 1.

Adicionalmente, uma parte dianteira da parte média
(face inclinada) 7 da placa de fundo 42 disposta entre as
partes de estrias projetadas esquerda e direita 9 é inclina-
da para se estender para o lado superior dianteiro e portan-
to, embora quando o veiculo 61 é desacelerado em deslocamen-—
to, o combustivel 15 no tanque de combustivel 1 flui para o
lado dianteiro do tanque de combustivel 1 por uma forga de
inércia do mesmo, o fluxo é impedido pela parte intermedid-
ria 7 inclinada para se estender para o lado superior dian-
teiro, e o combustivel 15 estd sujeito a permanecer no en-
torno da parte de sucgdo 51 da bomba de combustivel 8. Por-
tanto, em tal estado de deslocamento do veiculo 61, uma
quantidade do combustivel 15 fornecido ao lado do motor 71
pela bomba de combustivel 8 é impedida de ser reduzida.

Além disso, pelo menos partes dianteiras das par-
tes de estrias projetadas respectivas 9 sdo inclinadas para
se estender respectivamente para os lados superiores dian-
teiros e portanto, embora quando no veiculo 61 é desacelera-
do em deslocamento, o combustivel 15 do tangque de combusti-

vel 1 flui para o lado dianteiro no tanque de combustivel 1
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pela forgca de inércia, o fluxo é impedidc pelas partes de
estrias projetadas respectivas 9 inclinadas para se estender
para os lados superiores dianteiros, e o combustivel 15 estéd
sujeito a permanecer no entorno da parte de sucgdo 51 da
bomba de combustivel 8. Portanto, mesmo em tal estado de
deslocamento do veiculo 61, a quantidade do combustivel 15
fornecido ao lado do moteor 71 pela bomba de combustivel 8
estd impedido de ser reduzido.

As extremidades traseiras dos elementos projetados
respectives 9 sdo separadas dos lados dianteiros a partir da
extremidade traseira da face superior da placa de fundo 41.
portanto, embora quando o veiculo 61 é acelerado em desloca-
mento, o combustivel 15 no tanque de combustivel 1 flui para
o lado traseiro no tanque de combustivel 1 pela forga de
inércia, o combustivel 15 fluindo para ¢ lado traseiro nas
regides laterals externas das partes de estrias projetadas
respectivas 9 suavemente e o combustivel 15 fluindo para o
lado traseiro entre as partes de estrias projetadas esquerda
e direita 9 se unem e o combustivel 15 é sujeito a se con-
centrar no entorno da parte de sucgdo 51 da bomba de combus-
tivel 8. portanto, mesmo em tal estado de deslocamento do
veiculo 61, a quantidade do combustivel 15 fornecido ao lado
do motor 71 pela bomba de combustivel 8 é impedida de ser
reduzida.

Adicionalmente, as partes laterais externas 4 da
face superior da placa de fundo 42 dispostas nos lados ex-
ternos dos elementos projetados 9 respectivos e substancial-

mente a parte mais baixa 47 da face superior da placa de
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fundo 42 sdo dispostas substancialmente nas faces horizon-
tais continuas uma com a outra e portanto, mesmo no caso de
qualquer um dos estados de deslocamento do veiculo 61, o
combustivel 15 no tangque de combustivel 1 flui totalmente
para o lado substancialmente da parte mailis baixa 47 na placa
de fundo 42 é estd sujeito a se concentrar no entorno da
parte de sucgdo 51 da bomba de combustivel 8. Portanto, mes-
mo quando a quantidade restante do combustivel 15 no tanque
de combustivel 1 é reduzida, o combustivel pode ser sufici-
entemente fornecido no lado do motor 71 pela bomba de com-
bustivel 8.

Embora uma explicacdo tenha sido dada sobre a in-
vencdo pela modalidade preferida, como descrito acima, tal
descricdo ndo é um item de limitacdo mas naturalmente pode
ser modificada de modo diferente. Adicionalmente, na modali-
dade acima descrita, embora o veiculo 61 possa ser um veicu-
lo de trés rodas automdtico ou um veiculo de quatro rodas
automdtico, é mais preferivel que a modalidade seja aplicada
a motocicleta tendo uma restrigdo severa em vista do esquema
do tangue de combustivel.

APLICABILIDADE INDUSTRIAL

De acordo com a invengdo, o tanque de combustivel
capaz de fornecer o combustivel restante de modo eficiente
ao lado do motor pode ser fornecido por uma constituicgédo

simples.
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1. Motocicleta compreendendo um tangue de combus-—
tivel (1), a dita mectocicleta (61) tendo um par de trilhos
de tanque esquerdo e direito (2) constituindo um chassi de
carroceria de veiculo (63) da motocicleta (61) e sendo in-
clinado para os lados infericres traseiros, o tanque de com-
bustivel (1) é dispostc sobre ¢ par de trilhos de tanque es-—
querdo e direito (2) da motocicleta (61);

uma parte de fundo (3,4) do tanque de combustivel
(1) inclui uma parte de fundo interna (3) gque estda disposta
em uma regido entre o par de trilhos de tanque esquerdc e
direito (2) da motocicleta (61), e partes de fundo externas
(4) que sdo dispostas em regides em lados externos do par de
trilhos de tanque esquerdoe e direito (2) da motocicleta
(61);

a parte de fundo interna (3) inclui uma primeira
face inclinada (5) formada em uma parte dianteira do tanque
de combustivel (1) e inclui uma primeira face horizontal (6)
em uma parte traseira do tanque de combustivel (1);

um par de partes de estria projetada esquerda e
direita (9) sado formadas nas regides entre a primeira face
horizontal (6) da parte de fundo interna (3) e das partes de
fundo externas (4); e

uma bomba de combustivel (8) disposta na primeira
face horizontal (6) da parte de fundo interna (3),
CARACTERIZADA pelc fato de o par de partes de estria proje-
tada esquerda e direita (9) ficarem em cima dos trilhos de

tanque (2) da motocicleta (61)
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a primeira face inclinada (5) da parte de fundo
interna (3) se estende ao longo de uma inclinac¢do dos tri-
lhos de tanque (2) da motocicleta (61),

a primeira face inclinada (5) e a primeira face
horizontal (6) sdo formadas continuamente em uma direg¢do di-
anteira e traseira enquanto interpde uma segunda face incli-
nada (7) entre as mesmas, e um angulo de inclinacgdo da se-
gunda face inclinada (7) € maior do que aguele da primeira
face inclinada (5).

2. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que a parte de fundo (3,4) do
tanque de combustivel (1) é integralmente formada.

3. Motocicleta, de acordo com a reivindicagdo 1 ou
2, CARACTERIZADA pelo fato de que cada parte de fundo exter-
na (4) inclui uma segunda face horizontal (11) disposta a
uma altura substancialmente igual a uma altura da primeira
face horizontal (6) da parte de fundo interna (3).

4., Motocicleta, de acordo com a reivindicacgdo 3,
CARACTERIZADA pelo fato de que uma terceira face horizontal
(12) é formada pela conexdo da primeira face horizontal (6)
da parte de fundo interna (3) e das segundas faces horizon-
tais (l1l) das partes de fundo externas (4) umas as outras em
uma parte mais traseira do tanque de combustivel (1), e a
terceira face horizontal (12) estd disposta sobre um lado
superior de uma parte traseira dos trilhos de tanque (2) da
motocicleta (61).

5. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das

reivindicacgdes 1 a 4, CARACTERIZADA pelo fato de que a pri-
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meira face horizontal (6) constitui uma parte mais inferior
do tanque de combustivel (1).

6. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes 1 a 5, CARACTERIZADA pelo fato de que o par
de trilhos de tanque esquerdo e direito (2) estdo conectados
por um elemento transversal (10) nas partes intermedidrias
do mesmo, e a segunda face inclinada (7) do tanque de com-
bustivel (1) é formada em uma vizinhanga de um lado traseiro
do elemento transversal (10).

7. Motocicleta, de acordo com dqualgquer uma das
reivindicacdes 1 a 6, CARACTERIZADA pelo fato de que a se-
gunda face inclinada (7) do tanque de combustivel (1) & for-
necida com uma funcdo de impedir um combustivel no tanque de
combustivel (1) de fluir para um lado dianteiro do tanque de

combustivel (1) quando a motocicleta (61) €& desacelerada.
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RESUMO
“MOTOCICLETA COMPREENDENDO UM TANQUE DE COMBUSTIVEL”

A presente invengao pertence ao campo automobilis-
tico e descreve uma motocicleta compreendendoc um tanque de
combustivel instalado em seu interior capaz de suprir efici-
entemente combustivel residual a um motor por estrutura sim-
ples. Este tanque de combustivel (1) estéd dispostoc em um par
de trilhos de tanque direitc e esquerde (2) inclinados em
uma direcdc inferior traseira e a parte de fundo do tanque
de combustivel (1) compreende uma parte de fundo interna (3)
posicionada no interior decs trilhos de tangque direito e es-
querdo (2) e partes de fundo externas (4) posicionadas no
exterior do mesmo. A parte de fundo interna (3) compreende
uma primeira superficie inclinada (5) formada ao longoc da
inclinacdo dos trilhos de tanque (2) na parte dianteira do
tangque de combustivel (1) e uma primeira superficie horizon-
tal (6) na parte traseira do mesmo. A primeira superficie
inclinada (5) e a primeira superficie horizontal (6) séo
formadas continuamente uma a outra nos lados dianteiro e
traseiro de uma segunda superficie inclinada (7) maicr em
dnguloc de inclinagdc que a primeira superficie inclinada (5)
e uma bomba de combustivel (8) estd disposta na primeira su-

perficie horizontal (6) na parte de fundo interna.
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