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L'un des problémes techniques les plus importants qu'on
ait A résoudre dans la conception des léve-glace A chble est
celui qui consiste a4 trouver un mode de montage qui permette
de,fixér ces dispositifs dans la portiére du véhicule dans
une position prédéterminée d'une fagon simple et rapide et
qui garantisse que la glace se fermera sans laisser passer de
filets d'air et qu'eile sera toujours correctement guidée
dans les positions intermédiaires d'ouverture, en évitant
ainsi les débattements bruyants.

Le but de 1'invention est de résoudre ce probléme et,
pour atteindre ce but, on a utilisé la géométrie triangulai-
re qui, en soi, est déja adoptée dans les léve-glace i cible,
mais en y appliquant un principe entiérement nouveau et ori-
ginal qui donne lieu 34 un effet technique intéressant.

Un léve-glace i c8ble monté sur un chissis triangulaire
est décrit, par exemple, dans le modéle d'utilité allemand
N°® 6 602 146.

Ce chissis comprend un bras porteur & une extrémité du-
quel est fixée rigidement une extrémité d'un guide sur lequel
coulisse la ferrure porte-glace. Le c3ble de manoceuvre du 1lé-
ve-glace est fixé A cette ferrure et passe sur des poulies
montées sur le bras et sur le guide.

Le léve-glace 3 géométrie triangulaire de ce type se
monte & l'intérieur de la portiére dans une position prédé-
terminée par fixation du chfssis au trois sommets du triangle.

Les erreurs de positionnement de la glace ne peuvent
donc &tre rattrapées que par un réglage de cette glace par
rapport & la ferrure porte-glace et par une modification de
la position initiale de fixation du chissis du léve~glace
sur la portiére.

Suivant 1l'invention, on évite au contraire ces réglages
en réalisant un léve-glace i cfble du type précité mais dans
lequel le bras porteur et le guide sont articulés 1l'un par
rapport a4 l'autre i une extrémité et sont munis de moyens de

fixation sur la portiére du véhicule.
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De cette fagon, il devient possible de fixer uniquement
le bras porteur 4 la portiére, de monter la glace dans la
ferrure, et dé la placer dans sa position de fermeture de ma-
niére i provoquer par réaction une rotation trds limitée du
guide par rapport au bras dans un état de positionnement cor-
rect de la glace, aprés quoi, on peut également fixer rigide-
ment le guide 4 la portidre du véhicule.

D'autres caractéristiques de 1'invention apparaftront

au cours de la description qui va suivre. Aux dessins annexés,

donnés uniquement & titre d'exemple,

= la Fig. 1 est une vue en élévation qui montre un lé-
ve-glace suivant 1l'invention ;

- la Fig.2 est une vue & plus grande échelle suivant la
fléche F de la Fig. 1, qui montre le léve-glace monté 4 1'in-
térieur d'une portiére de véhicule ;

- la Fig. 3 est une vue de détail i plus grande échelle
qui montre la poulie de montée de la glace ; »

- la Fig. 4 est une vue en coupe, également i plus gran-
de échelle, suivant la ligne IV-IV de la Fig. 3 ;

- la Fig. 5 est une coupe, également i plus grande é-
chelle, suivant la ligne V-V de la Fig. 3 ;

- la Fig. 6 est une vue de détail, également A plus
grande échelle, qui montre 1'un des deux points de fixation
du 1é§e-glace a la portiére du véhicule ;

~ la Fig. 7 est une coupe suivant la ligne VII-V¥II de
la Fig. 6 ; '

- la Fig. 8 est une vue de détail, également A plus
grande échelle, qui montre la ferrure porte-glace ;

- la Fig. 9 est une coupe prise suivant la ligne IX-IX
de la Fig. 8 ; '

- la Fig. 10 est une coupe suivant la ligne X-X de la
Fig. 8 ;

- la Fig. 11 est une coupe suivant la ligne XI-XI de
la Fig. 8 ;

- la Fig. 12 est une vue suivant la fléche Fj de la
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Fig. 8 ;

- les Fig. 13 et 14 sont deux vues en élévation de face
qui montrent le dispositif de montage du léve-glace & 1ltinté-
rieur d'une portiére de véhicule. '

Suivant 1l'exemple d'exécution représenté sur les des-
sins et comme on peut le voir en particulier en se reportant
a4 la Fig. 1, le léve-glace i cible suivant l'invention, dési-
gné dans son ensemble par la référence 10, comprend un bras '
porteur 11 i une extrémité duquel est fixée une extrémité d'u-
ne barre 12 de guidage de la glace 13, ces deux éléments for-
mant ensemble les deux c8tés d'un triangle. -

Comme on 1'a représenté clairement sur les Fig, 3, 4 et
5, la barre 12 est articulée en 14 sur le bras 11 et elle est
fixée A& ce bras 11 en 15 au moyen d'une goupille qui laisse
du jeu. De cette fégon, la barre 12 peut tourner autour du
point 14, dans les sens de la fléche 16 (Fig.3), avec une am-
plitude limitée par la possibilité de débattement de la gou-
pille 15 dans le trou 9. '

Comme on peut le voir en se reportant aux Fig. 9 i 12,
une ferrure 17 qui porte la glace 13 coulisse sur la barre 12,
La ferrure 17 est montée sur la barre 12 au moyen de deux pa-
tins 18 (Fig.9) et elle porte la glace 13 par l'intermédiaire
d'un profilé en U 19 qui est lui-méme fixé & la ferrure 17
par deux chapes latérales 20. Cette fixation est clairement
représentée sur les Fig. 10 et 11 des dessins et elle est as-
surée par un bec 21 qui s'enclenche sous une dent 22. La dent
22 est formée i l'extrémité d'une languette 8 formée elle-mé-
me sur une équerre 7 fixée sur la ferrure 17. La languette 8
est relativement souple et élastique et elle présente un plan
incliné qui facilite la prise par clipsage ou enclenchement
entre les éléments 21 et 22, Cette prise par enclenchement se
produit automatiquement au cours du montage par réaction en-
tre les éléments au moment ol 1l'on reléve la glace jusqu'd sa
position de fermeture. Au sommet de chaque équerre 7, il est

en outre prévu des doigts latéraux 6 capables de fléchir élas-
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tiquement et qui permettent de rattraper les jeux d'accouple-
ment entre le bec 21 et la dent 22. La glace 13 est enfilée
dans le profilé 19 avec interposition d'une garniture de re-
tenue usuelle et elle peut se déplacer en translation hori-
zontale dans les sens de la fléche 23 (Fig.8), ainsi qufon
1'expliquera dans la suite.

A 1'extrémité opposée aux points de fixation 14 et 15,
la barre 12, qui peut notamment &tre constituée par un tube,
porte une plaque coudée 24 fixée rigidement sur cette barre
(Fig. 6 et 7) qui sert, en combinaison avec un flasque 25 so-
lidaire du bras 11, pour fixer le léve-glace A une portiére
26 d'un véhicule automobile.

Le cd3ble 28 du dispositif de montée et de descente de
la glace 13 est fixé 4 la ferrure 17 en 27. Ce dispositif
peﬁt &tre d'un type quelconque bien connu de 1'homme de 1l'art,
par exemple, du type & tambour décrit et représenté dans le
brevet italien N° 1 034 262. Le cible 28 forme un parcours
sans fin et passe sur un tambour de commande 29 monté sur le
flasque 25, sur une poulie 30 montée A 1l'extrémité du bras 11
qui est 4 1'opposé du tambour 29, sur une poulie 31 montée
sur la plaque 24 et sur une poulie 32 montée en un point in-
termédiaire du bras 11. La rotation du tambour 29 peut &tre

commandée manuellement, au moyen d'une manivelle, ou encore

‘par un moteur électrique 33.

Le montage du léve-glace suivant l'invention & 1'inté-
rieur de la portiére 26 s'effectue de la fagon suivante.

On fixe initialement le léve-glace A 1'intérieur de la

"portiére 26 A l'aide du seul flasqué 25 et on place la glace

30

35

13, préalablement munie de son profilé 19 dans la position
basse représentée sur la Fig. 13. Dans cette position, la gla-
ce 13 est au moins partiellement accouplée aux &querres 7
(sans que se soit produit 1'accrochage par enclenchement entre
les éléments 21 et 22) et également aux guides latéraux 34 et
35 qui font partie de la baie de la portiére 26.

En agissant sur le dispositif de montée et de descente,
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5
on place ensuite la glace 13 dans sa position haute représen-
tée sur la Fig. 14, ol tout défaut d'alignement de cette gla-
ce par rapport aux guides latéraux 34 et 35 et par rapport
a la butée horizontale 36 peut &tre rattrapé automatiquement
grice 4 la possibilité de translation horizontale des chapes
20 le long des équerres 7 et & la possibilité de rotation de
l'ensemble composé de la barre de guidage 12 et de la ferrure
porte-glace 17 autour du point 14. Lorsque la glace 13 arrive
en butée sur 1'élément 36, il se produit également, par ré-
action, 1'accouplement par enclenchement entre les éléments
21 et 22, La goupille 15 a pour fonction d'éviter que le trian-
gle ne se referme lorsque le cdble 28 se tend.

Lorsqu'on a obtenu la position parfaite de fermeture de
la glace 13 dans ses guides 34, 35 et 36 4 profil en U, on
fixe rigidement la plaque 24 & la portiére 26 au moyen d'un
boulon 37.

De cette fagon, on est assuré d'obtenir, dfune part, une
fermeture de la glace 13 qui supprime toute infiltration d'air
et, d'autre part, un positionnement correct de cette glace
dans chacune de ses positions d'ouvertﬁre, sans qu'il soit
nécessaire de procéder 34 des interventions de réglage ulté-

rieures pour obtenir ce résultat.
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REVENDICATIONS

1 - Léve-glace A cible pour véhicule automobile, monté
avec interposition d'un systéme de poulies, sur un chissis
présentant une géométrie triangulaire qui comprend un bras
porteur et un guide sur lequel coulisse une ferrure porte-
glaée, caractérisé en ce que le bras (11) et le guide (12)
sont articulés 1l'un sur 1'autre i une extrémité et sont munis
de moyens de fixation (24, 25) servant i les fixer i la por-
tiére (26) du véhicule.

2 - Léve-glace suivant la revendication 1, caractérisé
en ce que, dans la zone de ltarticulation entre le bras (11)

et le guide (12) est également prévue une goupille (15) enfi-

 1lée avec jeu dans un trou (9) de fagon A limiter le déplace-

‘ment angulaire relatif entre le bras (11) et le guide (12).

3 - Léve-glace suivant la revendication 1, caractérisé
en ce que la glace (13) est enfilée dans un profilé (19) a

section en U qui est muni de moyens d'accouplement par enclen-

. chement (7, 8, 20, 21, 22) qui le fixent automatiquement a la

ferrure (17) lorsqu'on fait monter la glace pendant le montage.

4 - Léve-glace suivant la revendication 3, caractérisé
en ce que les moyens d'accouplement par enclenchement compren-
nent des chapes (20) qui font saillie sur le profilé (19) et
sont munies de becs (21) qui s'enclenchent sur des dents (22)
formées sur des languettes (8) souples et élastiques qui font
partie d'équerres (7) fixées a la ferrure (17).

5 - Léve-glace suivant la revendication 4, caractérisé
en ce qu'au sommet des équerres (7) sont prévus des doigts

souples et élastiques (6) qui coopérent avec les chapes (20).
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