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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di presa di ingresso per 1’aria di immisg-
sione per un veicolo del tipo scooter in cui un £il-
tro dell’aria & supportato in una porzione superiore
di una scatola del cambio di un gruppo motore suppor-
tato per un movimento di oscillazione verso l‘’alto e
verso il basso in una porzione posteriore di un Corpo
del veicoleo e l'aria & aspirata nel filtro dell’aria
attraverso un condotto di presa d’aria.

Una struttura di presa di ingresso per l1’aria di
immissione del tipo menzionato & nota, ad esempio,
dalla domanda di Modello di Utilitd giapponese a

disposizione del pubblico n. Showa 64-22.692. Questa
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struttura di presa di ingresso per 1l’aria di immis-

sione ha una struttura in cul un percorso per l’aria

di immissiorné dvente una luce di presa di ingresso

per l‘aria’ad una sua estremitd superiore & formata

in direzioni rivolte verso l’alto e verso il basso in

una'porEionE‘anterioreldi ﬁné“scanla portaoggetti
disposta sotto una sella, ed una estremita anteriore
di un condotto di presa d’aria estendentesi in avanti
da un filtro dell’aria & collegata ad un’estremita
inferiore del percorso per l’aria di immissione.

In questo modo, mentre la struttura di presa di
ingresso per 1’aria di immissione tradizionale prece-
dentemente descritta & vantaggiosa per impedire 1’in-
gresso di polvere, poiché la luce della presa d’aria
& disposta in una posizione elevata sopra la superfi-
cie stradale, poiché la lunghezza totale di un per-
corso di flusso composto dal percorso per l‘aria di
immissione e dal condotto di presa d’aria é grande ed
inoltre il percorso per l‘aria di immissione ed il
condotto di presa d’aria sono collegati perpendico-
larmente 1l’uno all’altro, la struttura di presa di
ingresso per l’aria di immissione tradizionale pre-
senta un problema dovuto al fatto che la resistenia
all’aspirazione dell’aria di immissione & maggiore e

la potenza sviluppata dal motore si riduce.

1y
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La presente invenzione & stata realizzata alla
lucé delle circosté;%e precedentemente descritte, e
costituisce uno scopo-della presente invenzione dimi-
nuire la- resisteﬁ%a: allfaspirazione dell’aria di

immissione in modo da aumentare la potenza sviluppata

da un motore impedéhdéml'ingresso-di polvere.

Per raggiungere lo scopo precedentemente de-
scritto, secondo l’invenzione, una struttura di presa
di ingresso per l’aria di immissione.per un veicolo
del tipo scooter.in cuil un filtro dell’aria & suppor-
tato in una porzione superiore di un gruppo motore
supportato per un movimento di oscillazione verso
l'alto e verso il basso in una porzione posteriore di
un corpo del veicelo e l’aria &€ aspirata nel filtro
dell’aria attraverso un condotto di presa d‘aria, é
caratterizzata dal fatto che una apertura & formata
in un rivestimento del corpo che ricopre una porzione
laterale del corpo del veicolo dietro un pianale
poggiapiedi sotto una sella, ed il condotto di presa
d'aria & collegato ad una camera di aria di immissio-
ne disposta su una faccia interna del rivestimento
del corpo in modo da essere opposta all’apertura.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-

zione 2, una struttura di presa di ingresso per l’a-

ria di immissione per un veicolo del tipo scooter &

e e
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caratterizzata, in aggiunta a quanto definito nella

rivendicazione 1, dal fatto che la camera di aria di-

immissione ha - una apertura di ingresso disposta in

una sua porzione-laterale-ed-una apertura di uscita

disposta in una sua porzione superiore, e l’apertura

di ingresso & oppostaiali“aﬁéitUra‘del rivestimento
del corpo mentre 1l’apertura di uscita & collegata al
condotto di presa d’aria.

Secondo-1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 3, una struttura di presa di ingresso per 1'a-
ria di immissione per un veicolo del tipo scooter &
caratterizzata, in aggiunta a quanto definito nella
rivendicazione 2, dal fatto che la camera di aria di
immissione & suddivisa in una camera inferiore prov-
vista dell’apertura di ingresso ed in una camera
superiore provvista dell’apertura di uscita, ed un
foro di comunicazione per mettere in comunicazione la
camera inferiore e la camera superiore l’una con
l'altra & disposto in una posizione pid bassa di una
estremitd inferiore dell’apertura di ingressco della
camera di aria di immissione.

Secondo 1/invenzione descritta nella rivendica-
zione 4, una struttura di presa di ingresso per l'a-

ria di immissione per un veicolo del tipo scooter &

caratterizzata, in aggiunta a guanto definito nella

A
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rivendicazione 3, dal fatto che una apertura di sca-

rico di pressione & prevista in una porzione inferio-

re della camera inferiore.

-.iSecondo l’invenzione descritta nella rivendica-

zione 5, una struttura di presa di ingresso per 1’a-

ria di immissione per un veicolo defmtibauécooter e
caratterizzata, in aggiunta a gquanto definito nella
rivendicazione 2, dal fatto che la camera di aria di
immissione comprende un corpo della camera di aria di
immissione ed un organo a tubo collegato in corri-
spondenza di una sua estremitd superiore al condotto
di presa d’'aria e che sbocca in corrispondenza di una
sua estremita inferiore nel corpo della camera di
aria di immissione, e l‘’apertura all’estremitd infe-
riore dell’organc a tubo & disposta in una posizione
pild bassa di una estremitd inferiore dell’apertura di
ingresso della camera di aria di immissione.
Secondo 1l'invenzione descritta nella rivendica-
zione 6, una struttura di presa di ingresso per 1l’a-
ria di immissione per un veicolo del tipo scooter &
caratterizzata, in aggiunta a quanto definito nella
rivendicazione 5, dal fatto che una apertura di sca-
rico di pressione & prevista in una porzione superio-
re del corpo della camera di aria di immissione men-

tre un’apertura di drenaggio & prevista in una por-
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zione inferiore del corpo della camera di aria di

immissione.

"7 Secondo l’invenzione descritta nella rivendica-

zione 7, una struttura di presa di ingresso perl’‘a- -

‘ria di immissione per un veicolo del tipo scooter &

‘caratterizzata, in aggiunta a quanto definito nella

rivendicazione 1, dal fatto che un poggiapiedi ausi-
liario per un passeggerc aggiuntivo si estende verso
l'esterno dal rivestimento del corpo attraverso 1’a-

pertura del rivestimento del corpo.

Nel seguito, alcune forme di attuazione della
presente invenzione saranno descritte con riferimento
a forme di attuazione della presente invenzione illu-
strate nel disegni annessi, nei quali:

la figura 1 rappresenta una vista in elevazione
laterale di un motociclo completo del tipo scooter;

la figura 2 rappresenta una vista ingrandita di
una parte essenziale della figura 1;

la fiqura 3 rappresenta una vista che mostra una
condizione in cui un rivestimento laterale & rimosso
dalla figura 2;

la figura 4 rappresenta una vista guardando
nella direzione di una freccia 4 nella figura 3;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione

ingrandita lungo la linea 5-5 della figura 2;

JACOBACCH & Peram S.p.A,
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la figura 6 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 6-6 della figura 2;
=" la figura 7 rappresenta una vista in-'elevazione

laterale di una camera di aria di immissione; e

la figura 8 rappresenta una vista in sezione

luﬁgo la linea 8-8 della figura 7.

Le figure da 1 a 6 mostrano una prima forma di
attuazione della presente invenziocne, e la figura 1
rappresenta una vista in elevazione laterale di un
motocicle completo del tipo scooter, la figura 2
rappresenta una vista ingrandita di una parte essen-
ziale della figura 2, la figura 3 rappresenta una
vista che mostra una condizione in cui un rivestimen-
to laterale & rimosso dalla figura 2, la figura 4
rappresenta una vista guardando nella direzione di
una freccia 4 nella figura 3, la figura 5 rappresenta
una vista in sezione ingrandita lungo la linea 5-5
della figura 2, e la figura 6 rappresenta una vista
in sezione ingrandita lungo la linea 6-6 della figura
2.

Come illustrato nella figura 1, un telaio F che
€ formato da tubi d’acciaio per saldatura e forma
l’ossatura di un motociclo V del tipo scooter, &
composto da un cannotto di sterzo 1, un tubo discen-

dente 3 accoppiato al cannotto di sterzo 1 attraverso

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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una coppia di fazzoletti 2, 2 ed estendentesi all’in-

dietro e verso il basso rispetto ad un corpo del
veicolo, e una coppia di telai principali destro~e

sinistro' 4, 4 che si diramano verso destra e verso

sinistra da una porzione vicino ad una estremita

inferiore del tubo discendente 3, si estendono &l-
1’indietro e verso l’alto rispetto al corpo del vei-
cole, scono curvi in una forma ad U alle loro estremi-
td posteriori e sono collegati integralmente 1’unoc
all’altro. Porzioni anteriori dei telai principali
destro e sinistro 4, 4 ed una estremitd inferiore del
tubo discendente 3 sono collegate l‘una all’altra
attraverso una coppia di tubi di rinforzo 5, 5, e
porzioni intermedie e porzioni posteriori dei telai
principali destro e sinistro 4, 4 nelle direzioni
rivolte in avanti e all’indietro sono accoppiate
l’una all’altra da una prima traversa 6 e da una
seconda traversa 7 che si estendono nelle direzioni
rivolte verso destra e verso sinistra rispetto al
corpo del veicolo, rispettivamente.

Un corpo B realizzato in resina sintetica e
supportato sul telaio F & formato da un elemento
anteriore 8 dello scudo che ricopre una faccia ante-
riore del cannotto di sterzo 1, un elemento posterio-

re 9 dello scudo accoppiato ad una faccia posteriore

JACOBACCI & PERANI S.p.A.



dell’elemento anteriore 8 dello scudo e che ricopre

~ una faccia posteriore del cannotto di sterzo 1, un

pianale—poggiapiedi 10 collegato ad una estremita -

--infergore dell’elemento posteriore 9 dello scudo, un

rivestimento inferiore 11 collegato ad una estremita

inferiore dell”elemento anteriore 8 dello scudo . che
ricopre una faccia inferiore del pianale poggiapiedi
10, un rivestimento posteriore 12 che ricopre una
porzione posteriore del corpo del veicolo, ed una
coppia di rivestimenti laterali destro e sinistro 13,
13 che si estendono da porzioni anteriori destra e
sinigtra del rivestimento posteriore 12 fino ad e-
stremitad posteriori del pianale poggiapiedi 10 e del
rivestimento inferiore 11.

Una ruota anteriore Wf ricoperta in una sua

porzione superiore da un parafango anteriore 15 &

supportata per una rotazione ad una estremitd infe-

riore di una forcella anteriore 14 che & supportata

per una rotazione sul cannotto di sterzo 1. Una por-
zione centrale di una barra di manubrio 18 nelle
direzioni rivolte verso sinistra e verso destra &
accoppiata ad una faccia'superiore di un sostegno del
manubrio 17 che si estende verso 1’alto da un pannel -
lo superiore 16 che ricopre una apertura all’estremi-

ta superiore dell’elemento anteriore -8 dello scudo e

JACOBACCI & PERANI S.p.A,



dell’elemento posteriore 9 dello scudo. Un faro ante-
riore 19 ed un tachimetro 20 sono supportati sul”
‘sostegno del manubrio 17, ed un dispositivo di bloc-

“caggio del manubric 21 su cui & montato integralmente*

un interruttore di accensione & supportato su una

facecia laterale destra del cannotto di‘ggéfzowl.

Un’estremitd anteriore di un gruppo motore B
avente una ruota posteriore Wr supportata per una
rotazione ad una sua estremitd posteriore, & suppor-
tata per un movimento di oscillazione verso l’alto e
verso il basso sulla prima traversa 6, ed il gruppo
motore P e la seconda traversa 7 sono collegati 1‘uno
all’altra da un ammortizzatore posteriore 22. Una
sella 23 su cui un motociclista pud sedersi & dispo-
sta su una faccia supericre del rivestimento poste-
riore 12.

Come illustrato nella figura 2, una coppia di
porzioni rientranti 13,, 13, che sono rientranti ver-
80 11 lato interno del corpo del veicolo sono formate
sui rivestimenti laterali destro e sinistro 13, 13,
ed una coppia di poggiapiedi ausiliari 31, 31 per un
passeggero aggiuntivo di estendono verso l’esterno
del corpo del veicolo attraverso aperture 13,, 13,
formate al centro delle porzioni rientranti 13,, 13,.

I poggiapiedi ausiliari 31, 31 sono supportati sul
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corpo del veicolo nel modo seguente. In particolare,

una coppia di sostegni del poggiapiedi 33, 33 sono

~+-fissati per mezzo di viti 34, ... a staffe 32, 32 di

}=supporto del gruppo motore saldate sui telai prinéif*

pali destro e sinistro 4, 4, e le estremitd opposte-

" destra € sinistra di una barra 35 dei poggiapiedi,—— -

che & disposta nelle direzioni rivolte verso destra
e verso sinistra rispetto al corpo del veicolo, sono
saldate ai sostegni dei poggiapiedi 33, 33 per rin-
forzarli. Quindi, i poggiapiedi ausiliari 31, 31
precedentemente descritti sonoc fissati ai sostegni
dei poggiapiedi destro e sinistro 33, 33 e alle e-
stremitd opposte destra e sinistra della barra 35 dei
poggiapiedi.

Nel seguito, sard descritta con riferimento alle
figure da 3 a 6 la struttura di un sistema di immis-
sione per il gruppo motore P.

Un filtro dell’aria 37 & supportato su una fac-
cia superiore di una scatola del cambio 30 del gruppo
motore P mediante una vite 36. Un’estremiti posterio-
re di un condotto di presa d'aria 38 che si estende
in avanti rispetto al corpo del veicolo & collegata
ad una porzione di ingresso 37, del filtro dell’aria
37, ed una estremitad anteriore del condotto di presa

d'aria 38 & collegata ad una camera di aria di immis-

JACOBACC! & PERANI S.p.A.
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sione 40 fissata ad una faccia interna del rivesti-

mento laterale 13 sul lato sinistro del corpo del _ -

veicolo attraverso una cuffia 39 realizzata in gomma

e avente la forma di un soffietto. Nello stesso tem-

po, una porzione di ‘uscita 37, del filtro dell’aria

37 & Collegata ad_un_basamento di un motore E attra-’

verso un carburatore 41 ed un condotto di aria di
immissione 42.

La camera di aria di immissione 40 realizzata in
resina sintetica & divisa in due parti formate da una
metd superiore 51 e da una metd inferiore 52, e 1la
meta superiore 51 e la metad inferiore 52 sono accop-
piate integralmente 1l’una all’altra mediante impegno
di una molteplicita di sporgenze 51,, ... formate
sulla meta superiore 51 con una molteplicita di fori
di impegno 52, formati sulla metd inferiore 52 in una
condizione in cui una periferia esterna della meta
superiore 51 & accoppiata con una periferia interna
della meta inferiore 52. Staffe di montaggio 51,, 51,
sono disposte in posizione sporgente in corrisponden-
za di una porzione anteriore e di una porzione poste-
riore della metd superiore 51, e la camera di aria di
immissione 40 & fissata alla faccia interna del rive-
stimento laterale 13 mediante 1’avvitamento di viti

42, 43 che si estendono attraverso le staffe di mon-
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taggio 51,, 51; in porzioni in rilievo 13,, 13, for-

Imate_BullaAfacqia interna del rivestimento laterale
13. Mentre la porzione di fissaggio mediante la staf-
fa- di montaggios51, nella porzione posteriore & illu-

strata nella figura 5, anche la porzione di fissaggio

- “mediante  la staffa di montaggio 51, nella porzione.

antericre ha una struttura simile.

La metd superiore 51 presenta, in una sua por-
zione superiore, una apertura di uscita 51, che &
aperta all’indietro, e presenta, in una sua porzione
inferiore, un foro di comunicazione 51, che & aperto
verso il basso. Nello stesso tempo, la metd inferiore
52 presenta, in una sua porzione laterale, un’apertu-
ra di ingresso 52, che & aperta verso sinistra, e
presenta, in una sua porzione inferiore, una apertura
di scarico di pressione 52, che & aperta verso il
basso. Come si pud vedere chiaramente dalla figura 6,
l’altezza del foro di comunicazione 51, & disposta in
una posizione piu bassa di una distanza ¢¢ rispetto
all’altezza di una estremitd inferiore dell’apertura
di ingresso 52,. Nello stesso tempo, 1’apertura di
scarico di pressione 52, & realizzata in modo che 1la
sua area sia minore dell’area dell’apertura di in-
gresso 52, e dell’area del foro di comunicazione 51,.

Quando la camera di aria di immissione 40 &

U —
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montata sul rivestimento laterale 13, la sua apertura

—

di ingresso 52, &€ opposta ad una porzione posteriore - -

dell’aperturé 13, del rivestimento laterale 13, ed-

un’estremitd anteriore della cuffia 39 & accoppiata

con la metd superiore 51 e la camera di aria di im-

missione 40 é-fissata-al rivestimento laterale 13 me- —

diante una faséetta 44 . Come si pud vedere chiaramen-
te dalla figura 2, poiché l'’apertura 13, del rivesti-
mento laterale 13 & utilizzata non soltanto per 1'in-
troduzione dell’aria di immissione ma anche per far
sporgere il poggiapiedi ausiliario 31 all’esterno del
rivestimento laterale 13, il numero di aperture 13,
pud essere ridotto ad un numero minimo assicurando la
resistenza meccanica del rivestimento laterale 13 ed
evitando di compromettere l’aspetto estetico.

Il condotto di presa d’aria 38 & stampato come
elemento unitario in resina sintetica, ed una sua
estremitda postericore &€ forzata nella, e fissata alla
porzione di ingresso 37, del filtro dell’aria 37,
mentre una porzione tubolare 38, prevista ad una
estremita anteriore del condotto di presa d'aria 38
é forzata in una estremitd posteriore della cuffia 39
e disposta con gioco all’interno della cuffia 39.

Incltre, una staffa 47 fissata al condotto di aria di

immissione 42 mediante due viti 46, 46 ha una lin-

*RCOBACC! & PERANI S..A
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guetta 47, che si estende in una direzione trasversa-

le del-éorﬁo del veicolo, ed una porzione intermedia
del condotto di presa d’aria 38 nelle direzioni ri-
volte in-avanti e all’indietro-& sospésa e supportata
bloccando la linguetta 47, in una fendituia 38, for-
& previsto in corrispondenza di una porzione superio-
re del condotto di presa d’aria 38 allo scopo di ri-
durre il rumore generato dall’aria di immissione, ed
una flangia anulare 38, & formata integralmente sulla
porzione tubolare 38, allo scopo di intercettare
fango o acqua spruzzata dalla ruota posteriore Wr.

La porzione di uscita 37, del filtro dell’aria
37 ed il carburatore 41 sono accoppiati l’una con
l’altro e fissati 1l’una all’altro mediante una fa-
scetta 45. Incltre, il carburatore 41 ed il condotto
di aria di immissione 42 sono fissati 1’uno insieme
con l’altro al condotto di aria di immissione 42
mediante le due viti 46, 46 per fissare la staffa 47.
Inoltre, il condotto di aria di immissione 42 & fisg-
sato al motore E mediante quattro viti 49,

Nel seguito, sara descritto il funzionamento
della forma di attuazione della presente invenzione
avente la struttura precedentemente descritta.

L’aria di immissione aspirata in una camera

JRCOBATCI & PERRL Sp A,
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inferiore 54 attraverso l’apertura di ingresso 52,

della camera di aria di immissione 40 opposta all’a-.

pertura 13, del rivestimento laterale 13, scorre dal

foro di comunicazicne 51, in una camera superiore 53,

come indicato da una freccia a nella figura 6, ed &

alimentata da -questa camera al filtro delliaria 37
attraverso l1l’apertura di uscita 51, ed il condotto di
presa d’aria 38. L’aria di immissione depurata dal
filtro dell’aria 37 & miscelata con combustibile dal
carburatore 41 e quindi alimentata al motore E attra-
verso il condotto di aria di immissione 42.

In questo caso, l’apertura 13, del rivestimento
laterale 13 a cuil la camera di aria di immissione 40
& opposta, & posizionata in modo che la sua porzione
anteriore sia ricoperta dall’elemento anteriore 8
dello scudo e dall’elemento posteriore 9 dello scudo,
e la sua porzione inferiore sia ricoperta dal pianéle
peggiapiedi 10, per cuil la quantitd di fango o acqua
spruzzata dalla ruota anteriore Wf o dalla ruota
posteriore Wr ed aspirata nella camera di aria di
immissione 40 pud essere limitata al minimo. Inoltre,
poiché il percorso di flusso dell’aria tra 1’apertura
di ingreséo 52, e l’apertura di uscita 51, ha una
configurazione a labirinto ed incoltre l’apertura di

ingresso 52, & disposta in una posizione piu bassa

JACOBACC! & PERANI S.p.A.
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dell'apertura di uscita 51,, polvere o simile inclusa
nell’aria di immissione pud depositarsi su una por-
zione di fondo della camera di aria di immissione 40
a causa del:suo pesoc mentre soltanto aria di immis-

sione pulita pud essere alimentata al motore E.

Inoltre, se un forte vento trasversale che col-
pisce il rivestimento laterale 13 penetra nella came-
ra inferiore 54 della camera di aria di immissione 40
attraverso l’apertura di ingresso 52,, allora, poiché
1’altezza del foro di comunicazione 51, & disposta in
una posizione pil bassa dell’altezza dell'’estremita
inferiore dell’apertura di ingresso 52,, & possibile
impedire una brusca variazione delle pressioni al-
l’internc della camera superiore 53 e del condotto di
presa d’aria 38 collegato alla camera superiore 53,
ed & possibile mantenere un funzionamento stabile del
motore E. In questo caso, poiché l’aria che scorre
nella camera inferiore 54 esce all’esterno della
camera di aria di immissione 40 attraverso 1'apertura
di scarico di pressione 52, come indicato da una
freccia c nella figura 6, & possibile impedire ancora
effettivamente una brusca variazione di pressione nel
sistema di immissione.

Si deve notare che, in una condizione ordinaria

in cui 1l‘’apertura di ingresso 52, non riceve un forte
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vento trasversale, la maggior parte dell‘aria & aspi-

rata nella camera inferiore 54 come indicato dalla

freccia a attraverso 1’apertura di ingesso 52,, ma la

quantita di -aria aspirata attraverso 1’apertura di

scarico di pressione 52, come indicato dalla freccia

b'é limitata. Di conseguenza, si impedisce che polve-

re o simile proiettata dalla ruota posteriocre Wr sia
.aspirata nel rivestimento posteriore 12 o nel rive-
stimento laterale 13 attraverso l’apertura di scarico
di pressione 52,. Cid & dovuto al fatto che, poiché
l’apertura di scarico di pressione 52, & realizzata
in modo che la sua area sia minore dell’area dell’a-
pertura di ingresso 52, e la distanza tra l'apertura
di ingresso 52, ed il foro di comunicazione 51, sia
minore della distanza tra l’apertura di scarico di
pressione 52, ed il foro di comunicazione 51,, 1a
resistenza alla circolazione dell’aria aspirata at-
traverso l’apertura di ingresso 52, & inferiore alla
resistenza alla circolazione dell’aria aspirata at-
traverso l’'apertura di scarico di pressione 52,.
Inoltre, poiché il condotto di presa d’aria 38
che collega la camera di aria di immissione 40 al
filtro dell’aria 37 & realizzato in modo da avere una
lunghezza complessiva molto breve ed & disposto so-

stanzialmente in una condizione rettilinea - nelle

JACOBACCI & PERANI S.p.A.



)

direzioni rivolte in avanti e all’indietro del corpo
del veicolo senza avere una parte a curvatura brusca,
la resistenza del condotto di presa d’aria 38 al
flusso dell’aria di immissione pud essere minimizzata

aumentando la potenza sviluppapa dal motore E. Inol-

tre, la temperatura dell’aria di immissione pud esse-
re ridotta aumentando la potenza sviluppata dal moto-
re E aspirando l’'aria dall’esterno del corpo B dove
la sua temperatura non & ancora stata aumentata dal
calore del motore E.

Quando il gruppo motore P supportato per un
movimento di oscillazione sul corpo del veicolo o-
scilla verso l‘alto e verso il basso durante la mar-
cia del motociclo V del tipo scooter, un movimento
relativo tra il condotto di presa d’aria 38 che e
fatto oscillare verso l’alto e verso il bésso inte-
gralmente con il gruppo motore P e la camera di aria
di immissione 40 fissata al fianco del corpo del
veicolo & assorbito per deformazione elastica della
cuffia 39 che collega il condotto di presa d’aria 38
e la camera di aria di immissione 40.

Le figure 7 ed 8 mostrano una seconda forma di
attuazione della presente invenzione, e 1la figura 7
rappresenta una vista in elevazione laterale di una

camera di aria di immissione mentre la figura 8 rap-

- 20 -
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presenta una vista in sezione lungo la linea 8-8
della figuré 7.

Una camera di aria di immissione 40 nella secorn-
da forma .di attuazione & composta da un corpo 55

della camera di aria di immissione e da un organo

tubolare 56, ed il corpo 55 della camera di aria di
immissione & fissato ad una faccia interna di un
rivestimento laterale 13 mediante due staffe di mon-
taggio 55,, 55,. Una porzione inferiore dell’organo
tubolare 56 piegato in una forma ad L si estende
verso il basso all’interno del corpo 55 della camera
di aria di immissione, ed una porzione superiore
dell’organo tubolare 56 si estende all’indietro e
verso l’alto attraverso una apertura di uscita 585,
formata in una parete posteriore del corpo 55 gdella
camera di aria di immissione ed & collegata ad una
porzione tubolare 38, di un condotto di presa d’'aria
38 attraverso una cuffia 39.

Un’apertura di ingresso 55, formata in una fac-
cia laterale di una porzione inferiore del corpo 55
della camera di aria di immissione & opposta ad una
apertura 13, del rivestimento laterale 13, ed una
estremitad inferiore dell’organo tubolare 56 che sboc-
ca in prossimitd di una estremita inferiore di una

porzione centrale dell’apertura di ingresso 55,, &
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disposta in una posizione pil bassa di una distanza

A rispetto all’éstremita inferiore della porzione

-centrale dell’apertura di ingresso 55,. Nello stesso

-~

tempo; una apertura di scarico di pressione 55, &

formata ad una estremitd superiore del corpo 55 della

‘Camera di aria di immissione, ed una apertura .di
drenaggio 55, & formata ad una estremitd inferiore
del corpo 55 della camera di aria di immissione.
Cosi, poiché 1’apertura di ingresso 55, & situa-
ta in una posizione pid bassa dell’apertura di uscita
55,, naturalmente la polvere o simile trascinata
nell’aria di immissione pud depositarsi su una por-
zione di fondo della camera di aria di immissione 40
a causa del proprio peso mentre soltanto aria di
immissione pulita pud essere alimentata al motore E.
Inoltre, anche se un forte vento trasversale penetra
nella camera di aria di immissione 40 attraverso
l’apertura di ingresso 55,, poiché l’altezza dell’e-
stremita inferiore dell’organc tubolare 56 & dispaosta
in una posizione pil bassa dell’estremita inferiore
della porzione centrale dell’apertura di ingresso
55,, & possibile impedire che la pressione nel con-
dotto di presa d’aria 38 vari bruscamente, ed & pos-
sibile mantenere un funzionamento stabile del motore

E. Inoltre, poiché l’aria che scorre nel corpo 55
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T#)

della camera di aria di immissione esce all’esterno

attraverso l’apertura di scarico di pressione 55,, &

possibile impedire inoltre efficacemente una brusca

variazione di pressione nel sistema di immissione.

Inoltre, "l1'acqua che si accumula sulla porzione di

fondo del corpo 55 della camera di aria di immissione
& scaricata all’esterno attraverso 1l’apertura di
drenaggio 55;. Inoltre, poiché la camera di aria di
immissione 40 & ridotta come diménsione verso l1’alto
e verso il basso rispetto alla camera di aria di
immissione 40 della prima forma di attuazione, & pos-
sibile aumentare l’altezza minima della camera di
aria di immissione 40 dal suolo.

Anche se sono state descritte in dettaglio in
precedenza le forme di attuazione della presente in-
venzione; quest’ultima pud essere modificata in varie
forme senza allontanarsi dal suo ambito.

Ad esempio, anche se, nella forma di attuazione,
la camera di aria di immissione 40 ed il rivestimento
laterale 13 sono formati da elementi separati, essi
possono essere formati da un unico elemento. Inoltre,
anche se, nella forma di attuazione, 1l’apertura 13,
& ricavata nel rivestimento laterale 13, essa pud
essere ricavata in qualche altro rivestimento arbi-

trario del corpo.
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Come prec_edenteménte clescrit:tof secondo 1’inven-
zione dé;critga nella rivendicazione 1, poiché una
apertura &€ ricavata in un rivestimento del corpo che
ricopre‘ﬁna porzione laterale del corpo del veicolo
dietro un pianale poggiapiedi scotto una sella ed il
condottd di presa d’aria & collegato ad una camera di
aria di immissione disposta su una faccia interna del
rivestimento del corpo in modo da fronteggiare 1‘a-
pertura, il condotto di presa d’aria che collega il
filtro dell’aria situato sopra una scatola del cambio
di un gruppo motore e la camera di aria di immissione
pud essere disposto con un andamento lineare ed una
distanza minima, e la resistenza all’aria di immis-
sione pud essere ridotta aumentando la potenza svi-
luppata dal motore. Inoltre, poiché 1l’apertura del
rivestimento del corpo opposta alla camera di aria di
immissione & disposta dietro il pianale poggiapiedi
sotto la sella, non soltanto & difficile che 1'aper-
tura permetta l’ingresso di polvere o acqua fangosa
proiettata dalla ruota anteriore o dalla ruota poste-
riore, ma inoltre aria ad una bassa temperatura che
non & stata riscaldata dal motore pud essere aspirata
aumentando la potenza sviluppata dal motore.

Nello stesso tempo, secondo 1l’invenzione de-

scritta nella rivendicazione 2, poiché la camera di
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aria di iﬁmissione ha una apertura di ingresso dispo-
sta in una sua porzione laterale ed una apertura di
uscita disposta in una sua porzione superiore e l'a-
pertura dimingreséo & opposta-all’apertura delfrive-
stimento del corpo mentre 1’apertura di uscita & col-
legata al condotto di presa d’aria, polvere o simile
trascinata nell’aria aspirata nella camera di aria di
immissione pud depositarsi su una porzione di fondo
della camera di aria di immissione e di conseguenza
€ possibile impedirne 1’ingresso nel filtfo dell’a-
ria.

Nello stesso tempo, secondo 1'’invenzione de-
scritta nella rivendicazione 3, poiché la camera di
aria di immissione & suddivisa in una camera inferio-
re provvista dell’apertura di ingresso ed in una
camera superiore provvista dell’apertura di uscita,
ed un foro di comunicazione per mettere in comunica-
zione la camera inferiore e la camera superiore l’una
con l’altra & disposto in una posizione pid bassa di
una estremita inferiore dell’apertura di ingresso
della camera di aria di immissione, & possibile impe-
dire una brusca variazione di pressione in un Sistema
di immissione dell’aria quandoc un forte vento tra-

sversale penetra nell’apertura del rivestimento del

corpo.
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Nello stesso tempo, ‘secondo 1’invenzione de-
scritta nella rivendicazione 4, poiché una apertura
di scarico di pressione & prevista in una porzione
inferiore della camera inferiore, quando un vento
trasversale penetra nell’apertura del rivestimento
délrbdrpa: la pressione nella camera inferiore pué—
essere scaricata attraverso l’apertura di scarico di
pressione impedendo cosi ancora efficacemente una
brusca variazione di pressione nel sistema di immis-
sione dell’aria.

Nello stesso tempo, secondo l’invenzione de-
scritta nella rivendicazione 5, poiché la camera di

aria di immissione comprende un corpo della camera di

aria di immissione ed un organo tubolare collegato,

in corrispondenza di una sua estremitd superiore, al

condotto di presa d’aria e che sbocca, in corrispon-
denza di una sua estremitd inferiore, nel corpo della
camera di aria di immissione, e 1’apertura all'’estre-
mita inferiore dell’organo tubolare & disposta in una
posizione pid bassa di una estremitd inferiore del-
l’apertura di ingresso della camera di aria di immis-
sione, quando un forte vento trasversale agisce sul-
l’apertura del rivestimento del corpo, & possibile
impedire una brusca variazione della pressione nel

sistema di immissione dell’aria.
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Nello stesso tempo, secondo 1l‘/invenzicone de-
scritta nella rivendicazione 6, poilché una apertura
di scarico di pressione & disposta in una porzione
superiore.del cquo della camera di aria di immissio-

ne mentre una apertura di drenaggio & disposta in una

porzione inferiore del corpo della camera di aria di

immissione, non soltanto la pressione nel corpo della
camera di aria di immissione pud essere scaricata
all’esterno attraverso l’/apertura di scarico di pres-
sione impedendo ancora efficacemente una brusca va-
riazione di pressione nel sistema di immissione, ma
anche l’acqua accumulata nel corpo della camera di
aria di immissione pud essere scaricata all’esterno
attraverso l’apertura di drenaggio.

Nello stesso tempo, secondo 1l’invenzione de-
scritta nella rivendicazione 7, poiché un poggiapiedi
ausiliario per un passeggero aggiuntivo sporge all’e-
sterno del rivestimento del corpo attraverso 1'aper-
tura del rivestimento del corpo, non & necessario
formare una apertura specifica per 1l poggiapiedi
ausiliario, e di conseguenza la resistenza meccanica
del rivestimento del corpo pud essere aumentata ed &

possibile migliorare l’aspetto estetico.
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RIVENDICAZIONT

1. Struttura di presa di ingresso per l’aria di
immissione per un veicolo del tipo scooter in cui un
filtro dell’aria (37) & supportato in una porzione

superiore di una scatola del cambio (30) di un gruppo

motore (P) supportato per un movimento di oscillazio-

ne verso l’alto e verso il basso in una porzione po-
steriore di un corpo del veicolo e l’aria & aspirata
nel filtro dell‘aria suddetto (37) attraverso un
condotto di presa d’aria (38); caratterizzata dal
fatto che:

una apertura {(13,) & formata in un rivestimento
del corpo (13) che ricopre una porzione laterale del
corpo suddetto del veicolo dietro un pianale poggia-
piedi (10) sotto una sella (23), ed il condotto sud-
detto di presa d’aria (38) & collegato ad una camera
di aria di immissione (40) disposta su una faccia
interna del rivestimento sﬁddetto del corpo (13) in
modo da fronteggiare l’apertura suddetta (13,).
2. Struttura di presa di ingresso per l‘aria di
immissione per un veicolo del tipo scooter secondo la
rivendicazione 1, caratterizzata dal fatto che 1la
camera di aria di immissione suddetta (40) ha una
apertura di ingresso (52,, 55,) disposta in una sua

porzione laterale ed una apertura di uscita (51,,
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55,) disposta in una sua porzione superiore, e l’a-

pertura di ingresso suddetta (52,, 55,) & opposta

all’apertura suddetta (13,) del rivestimento suddetto
del corpo (13) mentre 1‘apertura di uscita suddetta-
(51,, 55,) & collegata al condotto di presa d’aria
suddetto (38) .

3. Struttura di presa di ingresso per l’aria di
immissione per un veicolo del tipo scooter secondo la
rivendicazione 2, caratterizzata dal fatto che la
camera di aria di immissione suddetta (40) é suddivi-
sa in una camera inferiore (54) provvista dell’aper-
tura di ingresso suddetta (52,) ed in una camera
superiore (53) provvista dell’apertura di uscita sud-
detta (51,}, ed un foro di comunicazione (51,) per
mettere in comunicazione la camera inferiore suddetta
(54) e la camera superiore suddetta (53) 1l’una con
l’altra & disposto in una posizione piu bassa di una
estremitd inferiore dell’apertura di ingresso suddet-
ta (52,) della camera di aria di immissione suddetta
(40) .

4. Struttura di presa di ingresso per 1’aria di
immissione per un veicolo del tipo scooter secondo la
rivendicazione 3, caratterizzata dal fatto che una
apertura di scarico di pressione (52,) & prevista in

una porzione inferiore della camera inferiore suddet-
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ta (54).

5. Struttura di presa di ingresso per 1l’aria di
immissione per un veicolo del tipo scocter secondo la
rivendicazione 2, caratterizzata dal fatto che la
camera di aria di immissione suddetta (40) comprende
un corpo (55) della camera di aria di immissione ed
un organo tubolare (56) collegatc in corrispondenza
di una sua estremitd& superiore al condotto di presa
d’aria suddetto (38) e che sbocca, in corrispondenza
di una sua estremitd inferiore, nel corpo suddetto
(55) della camera di aria di immissione, e 1’apertura
all’estremitd inferiore dell’organc tubolare suddetto
(56) & disposta in una posizione pil bassa di una e-
stremitd inferiore dell’apertura di ingresso suddetta
(55;) della camera di aria di immissione suddetta
(40} .

6. Struttura di presa di ingresso per l’aria di
immissione per un veicolo del tipo scooter secondo la
rivendicazione 5, caratterizzata dal fatto che una
apertura di scarico di pressione (55,) & prevista in
una porzione superiore del corpo suddetto (55) della
camera di aria di immissione mentre una apertura di
drenaggio (55;) & prevista in una porzione inferiore

del corpo suddetto (55) della camera di aria di im-

missione.
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7. Struttura di presa di ingfesso per l‘aria di

immissione per un veicolo del tipo scooter secondo la

rivendicazione 1, caratterizzata dal fatto che un

poggiapiedi ausiliario (31) per un passeggero aggiun-

tivo sporge all’'esternc del rivestimento del corpo

suddetto (13) attraverso 1l‘’apertura suddetta (13,)
del rivestimento del corpo suddetto (13).
PER PROWRA
Dott. Francesco SERRA
N. Isedz, ALBO 90
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