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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest sktadane urzadzenie transportowe, stanowiace rodzaj woézka,
stuzacego do przewozenia zakupéw, a takze wszelkiego rodzaju rzeczy niesypkich.

Powszechnie stosowanym systemem, stuzacym do transportu tadunkéw sa proste woézki trans-
portowe, bedace konstrukcjami stalowymi z pozioma platforma transportowa, zamknieta niekiedy takze
z dwdch lub czterech stron dodatkowymi burtami. Wyposazone sa one w cztery kétka, z ktoérych dwa sa
na ogot kotami statymi, a dwa kotami skretnymi. Wézki tego typu pozbawione sa napedu mechanicz-
nego, napedzane sa wytacznie sita miesni, dlatego posiadaja metalowy uchwyt, przystosowany do
pchania lub ciagniecia oraz kierowania wézkiem.

Z opisu polskiego wzoru uzytkowego Ru 40427 znany jest wbzek pralniczy wyposazony w burty
przednia i tylna, do ram, ktérych przyspawane sa zaczepy, w ktérych osadzone sa odejmowalne burty
boczne.

Ponadto znane jest rozwiazanie konstrukcji woézkéw transportowych, gdzie wsporniki burt czoto-
wych, zaopatrzone sa u dotu w nagwintowane otwory, a ha zewnetrznej powierzchni wspornika umiesz-
czony jest pierScieh oporowy ograniczajacy wsuniecie wspornika w otwér w ceowniku ramy nosne;j.
Wsporniki potaczone sa z rama za pomoca potaczenia srubowego.

Znany jest z czeskiego opisu wzoru uzytkowego o nr CZ 738 no$ny wozek podwieszony na szy-
nach, ktéry charakteryzuje sie tym, ze rozstaw pojedynczych két na jednej stronie ramy jest wiekszy od
rozstawu pojedynczych két jezdnych na drugiej stronie ramy. Osie pojedynczych kot mniejszego roz-
stawu na jednej stronie ramy umieszczone sa miedzy osiami wiekszego rozstawu két jezdnych umiesz-
czonych na drugiej stronie ramy wézka jezdnego podwieszonego.

Z opisu zgtoszeniowego polskiego wzoru uzytkowego nrW. 97183 znany jest, uniwersalny wozek
transportowy majacy rame wzmocniona elementami poprzecznymi i zaopatrzona w czesci przedniej
w dwa uchwyty, a w czesci tylnej zaopatrzony w jednolita ptyte stanowiaca burte wézka. Do ramy wézka
przymocowane sa trzy kota, przy czym dwa z nich potaczone sa z tylng czescia ramy w sposéb trwaty,
a trzecie koto, usytuowane w przedniej czesci wozka jest kotem skretnym, przy czym konstrukcja wspor-
cza kota skretnego potaczona jest z rama w sposob roztaczny i przegubowo z dyszlem wozka.

Z kolei, z amerykanskiego opisu patentowego, nr US 3501164, znany jest wozek sklepowy, skfa-
dajacy sie z podstawy, wyposazonej w cztery kotka jezdne, do ktérej na state przymocowany jest kosz
wsparty na wspornikach za pomoca listew taczacych. Ponadto kosz, ma przediuzone tylne ramiona
kosza potaczone poprzeczka, ktére tworza uchwyt do kierowania wozkiem. Do uchwytu tego przymo-
cowana jest dzwignia uktadu hamulcowego kétek jezdnych wozka.

W dotychczas stosowanych urzadzeniach transportowych mozliwos¢ zapakowania catego urza-
dzenia wraz z przewozonymi towarami bezposrednio do auta jest bardzo utrudniona, a w zdecydowane;
wiekszosci rozwiazan wprost niemozliwa, z uwagi na gabaryty wozka.

Taka mozliwos¢ istnieje jedynie w przypadku duzych samochodéw, takich jak auta dostawcze
czy vany, cho¢ i w tym przypadku umieszczenie wézka wewnatrz pojazdu wiagze sie z koniecznoscia
uzycia znacznej sity fizycznej i/lub platformy zatadunkowej. W przypadku samochodéw osobowych
czynnosc ta jest w zasadzie niewykonalna.

Rozwiazanie wedtug wynalazku eliminuje te niedogodnosci, a jego celem jest takie udoskonale-
nie wézka transportowego, aby stanowit on uniwersalne urzadzenie, przeznaczone zaréwno do trans-
portu zakupdw, jak i narzedzie wykorzystywane podczas wykonywania pracy, np. w magazynach czy
warsztatach.

Istota wynalazku jest sktadane urzadzenie transportowe, zawierajace kosz zatadunkowy oraz ste-
laz konstrukcyjny, wykonany z dwéch pionowych kolumn no$nych, potaczonych z dwoma filarami pod-
woziowymi, do ktérych zamocowane sa samonastawne koétka, charakteryzujace sie tym, ze kazda z ko-
lumn no$nych wyposazona jest w przegub dolny, ktéry potaczony jest z filarem podwoziowym oraz
przegub gérny, ktory ztaczony jest z poprzeczka gorna, a takze przegub srodkowy, pod ktérym umiej-
scowiony jest otwor, a ponizej otworu znajduje sie wyztobienie wzmacniajace, réwnoczesnie odpowied-
nio pomiedzy przegubami dolnymi zamocowana jest belka podwoziowa, zas pomiedzy przegubami gér-
nymi belka podtrzymujaca, ktéra wraz z dwoma poprzeczkami gérnymi oraz poprzeczka skrajna tworza
gorna prostokatna rame kosza, jednoczesnie poprzeczki dolne wraz z dyszlami tworza dolna prosto-
katna rame kosza, przy czym pomiedzy kazda poprzeczka gérna a kazda poprzeczka dolna zamoco-
wana jest poprzeczka srodkowa, zaopatrzona na swojej zewnetrznej stronie w zawias przedni oraz za-
wias tylny, ktére potaczone sa odpowiednio z kétkami podtrzymujacymi, jednoczesnie ramie zawiasu
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przedniego potaczone jest z ciegnem, ktére na swoim drugim koncu scalone jest z ruchoma raczka,
przytwierdzona za pomoca zawiasu gérnego do kolumny nosnej, rownolegle zawias przedni oraz za-
wias tylny scalone sa ze soba za posrednictwem taczenia, jednoczesnie kazda poprzeczka dolna pota-
czona jest zawiasowo ze stabilizatorem, ktéry w swojej dolnej czesci opiera sie na nalezacym do kolumn
wyZzfobieniu wzmacniajacym.

Korzystnie, kazda poprzeczka dolna ma na jednym swoim koricu umiejscowiony w otworze ru-
chomy zaczep podtrzymujacy.

Korzystnie, do filaréw podwoziowych zamocowane sa samonastawne kétka.

Korzystnie, pomiedzy otworem a wyZztobieniem wzmacniajacym umiejscowiony jest, wykonany
z miekkiego materiatu zderzak.

Korzystnie, kosz wyposazony jest na swoich czterech bokach w kratownice.

Korzystnie, we wnetrzu kosza zawieszone sa pojemniki transportowe.

Korzystnie, do kazdego diuzszego boku kosza zamocowana jest, posiadajaca w przekroju po-
przecznym ksztatt ceownika co najmniej jedna szyna.

Korzystnie, filary podwoziowe posiadaja tukowaty ksztatt.

Wynalazek w przyktadzie wykonania zostat blizej zaprezentowany na rysunku, na ktérym: fig. 1
prezentuje rozwiazanie w widoku z boku, za$ fig. 2 ilustruje je w widoku z przodu. Fig. 3 to ujecie takze
w widoku z boku, ale juz po ztozeniu catego rozwiazania, fig. 4 uwidacznia rozwiazanie w widoku z boku,
Z zaznaczeniem pozostatych elementdéw ruchomych, a fig. 5 ujmuje wynalazek umieszczony w bagaz-
niku auta. Fig. 6 to schematyczny widok kosza K w widoku z gory.

Na fig. 1 widaé sktadane urzadzenie transportowe, ktére zawiera stelaz konstrukcyjny, sktadajacy
sie z dwdch zasadniczych elementdw, tj.: pionowych kolumn noénych 1 oraz filaréw podwoziowych 3.
Celem stelaza konstrukcyjnego jest utrzymywanie kosza. Jak zaznaczono na tej figurze, kazda z kolumn
nosnych 1 wyposazona jest w przegub dolny 2, przegub gorny 4 oraz przegub $rodkowy 6. Wszystkie
zaprezentowane przeguby stanowia potaczenie ruchowe dwdch cztonéw, pozwalajace na obrét jednego
cztonu wzgledem drugiego o 180°. W prezentacji na fig. 1 urzadzenie gotowe jest do przemieszczania
sie bezposrednio po podtozu. W takim utozeniu przegub dolny 2 posiada kat o mierzony pomiedzy
kolumng no$na 1 a filarem podwoziowym 3 wynoszacy 90°. Podobnie, przegub gérny 4, ktéry ztaczony
jest z poprzeczka goérng 5 posiada kat B mierzony miedzy tymi cztonami wynoszacy takze 90°. Nato-
miast przegub $rodkowy 6, dzielacy kazdg kolumne no$na 1 na dwa cztony, zawiera kat y wynoszacy
180°. Pod kazdym przegubem $rodkowym 6 umiejscowiony jest otwdr 7, w ktérym znajduje sie wyjmo-
wany ruchomy zaczep podtrzymujacy 23, ktéry z kolei zamocowany jest trwale swoim drugim koncem
do poprzeczki dolnej 12. Poprzeczka dolna 12 potaczona jest zawiasowo ze stabilizatorem 22, ktory
w swojej dolnej czeéci opiera sie na nalezacym do kolumn 1 wyztobieniu wzmacniajagcym 8. Pomiedzy
poprzeczka gérna 5 a poprzeczka dolna 12 zamocowana jest poprzeczka srodkowa 14 zaopatrzona na
swojej zewnetrznej stronie w zawias przedni 15a oraz zawias tylny 15b. Zawiasy 15 potaczone sa od-
powiednio z kétkami podtrzymujacymi 16. Ramie zawiasu przedniego 15a potaczone jest ponadto
z ciegnem 17, ktére z kolei, na swoim drugim korcu scalone jest z ruchoma raczka 19, przytwierdzona
za pomoca zawiasu gornego 20 do kolumny nos$nej 1. W celu zachowania kompatybilno$ci pomiedzy
zawiasami 15 zamontowano taczenie 21. Pomiedzy otworem 7 a wyztobieniem wzmacniajagcym 8 umiej-
scowiony jest, wykonany z miekkiego materiatu zderzak 24, zas we wnetrzu kosza K zawieszone sa
pojemniki 26. Kosz K wyposazony jest na swoich bokach, stanowigcych burty w kratownice 25.

Jak ujeto na fig. 2, pomiedzy zamocowanymi do kolumn nos$nych 1 przegubami dolnymi 2 zamo-
cowana jest belka podwoziowa 9, zas pomiedzy przegubami gérnymi 4 belka podtrzymujaca 10. Ujeto
takze, stanowiace kolejny element kosza K dyszle 13, ktére stykajg sie z kolumnami nosnymi 1. Ramie
zawiasu przedniego 15a potaczone jest z ciegnem 17, ktoére scalone jest z przytwierdzong za pomoca
zawiasu gornego 20 do kolumny nosénej 1 ruchoma raczka 19. Na figurze tej wida¢ takze fragment
stabilizatoréw 22. Kosz K wyposazony jest na swoich bokach w kratownice 25.

Fig. 3 to prezentacja ztozonego sktadanego urzadzenia transportowego. Jak zilustrowano, w wy-
niku ruchu przegubu srodkowego 6 nastapito ztozenie kolumny nosnej 1. Z kolei uruchomienie przegubu
dolnego 2 pozwolito na ztozenie filaru podwoziowego 3, za$ dziatanie przegubu gérnego 4 umozliwito
ztozenie kolumny nos$nej 1 wzgledem poprzeczki nosnej 5. Tak przygotowane urzadzenie moze swo-
bodnie znalez¢ sie w bagazniku samochodu i zosta¢ przetransportowane do miejsca docelowego.

Fig. 4 ujmuje zasade dziatania mechanizmu z kétkami podtrzymujacymi 16. Mechanizm ten po-
zwala na wjazd urzadzeniem do bagaznika auta osobowego, ktére zawiera prog. Podniesienie do gory
(zaznaczone strzatka X) ruchomej raczki 19 wzbudza ruch do géry ciegna 17 (zaznaczony strzatka Y).
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Poniewaz ciegno 17 potaczone jest z ramieniem zawiasu przedniego 15a, ktére scalone jest za pomoca
taczenia 21 z ramieniem zawiasu tylnego 15 kétka podtrzymujace automatycznie podnosza sie do gory.
Jak ujeto na tej figurze, do dtuzszego boku C kosza K zamocowana jest szyna 27, pozwalajaca na
podtrzymanie ktéregokolwiek z ruchomych cztondéw, czyli kolumny noénej 1, lub filaru podwoziowego 3.
Na figurze tej zaprezentowano takze pozostate elementy urzadzenia, tj.: kolumne nosna 1, wyposazona
jest w przegub dolny 2, ktéry potaczony jest z filarem podwoziowym 3 oraz przegub gorny 4, ktory zta-
czony jest z poprzeczka gorna 5, a takze przegub srodkowy 6, pod ktérym umiejscowiony jest otwér 7
oraz wyztobienie wzmacniajace 8, w ktérym osadzony jest stabilizator 22.

Fig. 5 ilustruje sktadane urzadzenie transportowe z koszem K, ktére zostato umiejscowione w ba-
gazniku B auta A. Jak wida¢ mechanizm z kétkami podtrzymujacymi pozwolit na swobodne wtozenie
urzadzenia, pomimo wystepowania progu D, charakterystycznego dla samochoddéw typu sedan.

Fig. 6 to widok z gory kosza. Wida¢ belke podtrzymujaca 10, ktéra wraz z dwoma poprzeczkami
gornymi S oraz poprzeczka skrajng 11 tworza gérna prostokatng rame kosza K. W $rodku uwidoczniono
kratownice 25, tworzaca w tym przypadku dno kosza K.

Nalezy dodac, ze analogicznie, poprzeczki dolne 12 wraz z dyszlami 13 tworzg dolng prostokatna
rame kosza K.

W zaprezentowanym na rysunku przyktadzie wykonania urzadzenie wedtug wynalazku posiada
pojemno$¢ wynoszaca 170 I. Jego waga wynosi 20 kg, a gabaryty odpowiednio: dlugos¢ — 80 cm, sze-
rokos¢ — 50 cm a wysoko$¢ — 95 cm.

Mozliwe jest jednak, aby urzadzenie wystepowato w innych wymiarach, jednakze determinanta
jest mozliwo$¢ umieszczenia go w bagazniku samochodu osobowego typu sedan lub hatchback.

Sktadane urzadzenie transportowe wyposazone jest w trzy zasadnicze rodzaje elementow.
Pierwszy rodzaj zdeterminowany jest jego funkcja i stanowi go stuzacy do transportu réznych przedmio-
téw kosz. Drugi rodzaj obejmuje funkcjonalnos¢ rozwiazania, zapewniona przez system przegubéw i za-
wiasow, ktére pozwalaja na ztozenie, a co za tym idzie przewozenie urzadzenia w aucie, w pozadane
miejsce. Trzeci rodzaj stanowi system wzmocnien umozliwiajacy realizacje funkcji transportowej i mo-
bilnej.

Wspomniany powyzej system wzmochieh realizowany jest przez uktad stabilizujacy kosz, w kté-
rym poprzeczka dolna potaczona jest zawiasowo ze stabilizatorem. Stabilizator w swojej dolnej czesci
opiera sie na nalezacym do kolumn wyZztobieniu wzmacniajacym. W systemie wzmocnien, a tym samym
w uktadzie stabilizujacym kosz, istotna role petnia takze zaczepy podtrzymujace, ktére zamocowane sa
trwale na jednym koncu do poprzeczki dolnej, a na swoim drugim koncu w otworze. W efekcie, podczas
ruchu urzadzenia kosz przytrzymywany jest do kolumn nosnych.

Ponadto, funkcje stabilizacji urzadzenia petnia umieszczone pomiedzy kolumnami nosnymi belka
podwoziowa, znajdujaca sie pomiedzy przegubami dolnymi oraz belka podtrzymujaca taczaca przeguby
gorne.

W praktyce, osoba po dokonaniu zatadunku kosza zbliza sie do samochodu osobowego, otwiera
bagaznik i styka urzadzenie ze zderzakiem auta. Obecno$¢ w urzadzeniu, wykonanego z miekkiego
materiatu zderzaka zapewnia amortyzacje ze zderzakiem pojazdu.

Nastepnie, wykonywane jest wyciagniecie zaczepu podtrzymujacego z otworu, co skutkuje uwol-
nieniem przegubu gérnego. Jednoczes$nie, stabilizator wypada z wyztobienia wzmacniajacego, pozwa-
lajac tym samym na manewrowanie, za posrednictwem przegubu dolnego filarami podwoziowymi oraz
za posrednictwem przegubu srodkowego i dolnego kolumnami nosnymi. W ten sposéb filary podwo-
ziowe oraz kolumny nosne moga zostaé¢ umieszczone w bagazniku auta.

W celu nieinwazyjnego umieszczenia urzadzenia nalezy odpowiednio, przy uzyciu ruchomej
raczki zainicjowac ruch ciegna ktére odpowiednio podnosi kétka podtrzymujace. Obecnosé faczenia,
potaczonego z ramionami obu zawiaséw umozliwia kompatybilnosé.

Sktadane urzadzenie transportowe stanowi rozwiazanie cechujace sie stabilnoscia konstrukcji,
prosta konserwacja i dtuga zywotnoscia.

Uproszczona konstrukcja filarow podwoziowych pozwala na uzyskanie wymaganej sztywnosci
i stabilno$ci wozka.

Sktadane urzadzenie transportowe przeznaczone jest do przewozenia wszelkiego rodzaju pro-
duktéw niesypkich, w postaci zakupionych w marketach i sklepach wielkopowierzchniowych zakupow,
a ponadto miedzy innymi do bezpiecznego transportu wewnetrznego w zaktadach produkcyjnych, ha-
lach magazynowych, warsztatach i innych pomieszczeniach réznego rodzaju tadunkéw.
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Szczegdlna rolg urzadzenia transportowego wedtug wynalazku jest mozliwos¢ jego zastosowania
przez osoby starsze lub niepetnosprawne ruchowo, ktére nie musza wykonywac procesu wypakowywa-
nia towardw i umieszczania ich w bagazniku, a nastepnie dZzwigania ich do miejsca zamieszkania. Dzieki
rozwiazaniu zapakowany kosz jest bezposrednio umieszczany w samochodzie, a nastepnie bezkolizyj-
nie wyciagany z auta i od razu transportowany w miejsce docelowe z uzyciem kétek.

Jego rozmiary zapewniajg takze bezproblemowy transport za posrednictwem windy w bloku
mieszkalnym, zas zawieszone pojemniki transportowe pozwalaja na umieszczenie ich wraz z zakupio-
nymi towarami bezposrednio w lodéwce i szafce.

Urzadzenie stanowi takze rodzaj ,transportowego pojazdu osobistego”, co w przypadku pandemii
zwigzanej z COVID-19 jest istotnie przydatne, bowiem eliminuje konieczno$é uzywania wézkow skle-
powych, z ktérych korzystaja inne osoby.

1.

Zastrzezenia patentowe

Sktadane urzadzenie transportowe, zawierajace kosz zatadunkowy oraz stelaz konstrukcyjny,
wykonany z dwdch pionowych kolumn nosnych, potaczonych z dwoma filarami podwozio-
wymi, do ktérych zamocowane sg samonastawne kotka, znamienne tym, ze kazda z kolumn
nosnych (1) wyposazona jest w przegub dolny (2), ktéry potaczony jest z filarem podwoziowym
(3) oraz przegub gorny (4), ktory ztaczony jest z poprzeczka gérna (5), a takze przegub $rod-
kowy (6), pod ktérym umiejscowiony jest otwor (7), a ponizej otworu (7) znajduje sie wyztobie-
nie wzmacniajace (8), rownoczesnie odpowiednio pomiedzy przegubami dolnymi (2) zamoco-
wana jest belka podwoziowa (9), zas pomiedzy przegubami gérnymi (4) belka podtrzymujaca
(10), ktéra wraz z dwoma poprzeczkami gérnymi (5) oraz poprzeczka skrajng (11) tworza
gorna prostokatna rame kosza (K), jednoczes$nie poprzeczki dolne (12) wraz z dyszlami (13)
tworza dolng prostokatna rame kosza (K), przy czym pomiedzy kazda poprzeczkg gorng (5)
a kazda poprzeczka dolna (12) zamocowana jest poprzeczka srodkowa (14), zaopatrzona na
swojej zewnetrznej stronie w zawias przedni (15a) oraz zawias tylny (15b), ktére potaczone
sg odpowiednio z kotkami podtrzymujacymi (16), jednoczesnie ramie zawiasu przedniego
(15a) potaczone jest z ciegnem (17), ktére na swoim drugim koncu scalone jest z ruchoma
raczka (19), przytwierdzona za pomoca zawiasu gornego (20) do kolumny nosnej (1), réwno-
legle zawias przedni (15a) oraz zawias tylny (15b) scalone sg ze sobg za posrednictwem fa-
czenia (21), jednoczesnie kazda poprzeczka dolna (12) potaczona jest zawiasowo ze stabili-
zatorem (22), ktéry w swojej dolnej czesci opiera sie na nalezacym do kolumn (1) wyztobieniu
wzmacniajacym (8).

Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze kazda poprzeczka dolna (12) ma
na jednym swoim koncu umiejscowiony w otworze (7) ruchomy zaczep podtrzymujacy (23).
Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1-2, znamienne tym, ze do filaréw podwoziowych (3)
Zamocowane sg samonastawne kétka (18).

Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1-3, znamienne tym, ze pomiedzy otworem (7) a wy-
ztobieniem wzmacniajacym (8) umiejscowiony jest z miekkiego materiatu zderzak (24).
Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1-4, znamienne tym, ze kosz (K) wyposazony jest na
swoich czterech bokach w kratownice (25).

Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1-5, znamienne tym, ze we wnetrzu kosza (K) zawie-
szone sa pojemniki transportowe (26).

Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1-6, znamienne tym, ze do kazdego dtuzszego boku
(C) kosza (K) zamocowana jest, posiadajaca w przekroju poprzecznym ksztatt ceownika co
najmniej jedna szyna (27).

Sktadane urzadzenie, wedtug zastrz. 1-7, znamienne tym, ze filary podwoziowe (3) posiaa
tukowaty ksztatt.
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Rysunki

Fig. 1
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fig. 3
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fig. 6
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