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(54)实用新型名称

一种船舶舷墙门结构

(57)摘要

一种船舶舷墙门结构，门体的底部铰接于船

舶舷墙门洞的底部，门体的顶部与船舶舷墙之间

安装有固定门体的锁定装置，门体可以向船舶通

道一侧倾倒，而门体背向船舶通道的一侧可以设

置拉环、安装座和系固环，从而将绳梯一端固定

于系固环上，将立柱固定于安装座上，并使扶手

绳穿过立柱上的限位环而固定于拉环上，从而便

于人们进行攀爬。该种船舶舷墙门在翻倒后将平

铺于通道上，既不会影响舷墙处舾装件或设备的

安装，通道上又无需安装任何船舶舾装件或设

备，从而可以极大地提高船舶结构布局设计和设

备安装的方便性；同时，门体完全翻倒于通道上，

也使得门洞可以完成打开，从而最大程度上地利

用整个门洞的宽度，有效地保证了船舶的通行能

力。
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1.一种船舶舷墙门结构，包括安装于船舶舷墙（1）处的门体（2），其特征在于：门体（2）

的底部铰接于船舶舷墙门洞的底部并向船舶内的通道一侧倾倒，门体的顶部与船舶舷墙之

间安装有固定门体的锁定装置（3）。

2.根据权利要求1所述的船舶舷墙门结构，其特征在于：锁定装置为门栓组件，且门栓

组件安装于门体（2）上朝向船舶通道的一侧。

3.根据权利要求1或2所述的船舶舷墙门结构，其特征在于：门体上背向船舶通道一侧

的顶部安装有供手持的拉环（4）。

4.根据权利要求3所述的船舶舷墙门结构，其特征在于：门体（2）的外侧设置有用于固

定绳梯（5）端部的系固环（6）。

5.根据权利要求4所述的船舶舷墙门结构，其特征在于：门体（2）的外侧设置有安装座

（7），另有供手持的扶手绳（8）和可装拆地固定于安装座上的立柱（9），立柱的顶部设置带有

通孔的限位环（10），扶手绳的端部穿过限位环并可装拆地固定于门体上。
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一种船舶舷墙门结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及船舶结构，特别是涉及一种船舶上的舷墙门结构。

背景技术

[0002] 舷墙门，即设置于船舶舷侧舷墙上的门，可用于人员、设备通行或物品装卸。舷墙

门一般以平开门方式安装于舷墙上，但由于其宽度大，在开关的过程中会占用较多的水平

空间；另外，若舷墙门需要完全打开，那么船舶及舷墙的相应处就不能布置有舾装件或设

备，但另一方面，船舶装卸区域设备的布置较为密集，无可避免地会占用舷墙门的开闭空

间，否则将会对设备的布局带来极大的不便；而这又会导致舷墙门无法完全打开，降低了通

道的通行能力。

发明内容

[0003] 本实用新型的目的在于提供一种保证舷墙门通行能力且便于船舶设备布置的船

舶舷墙门结构。

[0004] 本实用新型所述的船舶舷墙门结构，包括安装于船舶舷墙处的门体，门体的底部

铰接于船舶舷墙门洞的底部，门体的顶部与船舶舷墙之间安装有固定门体的锁定装置。

[0005] 本实用新型所述的船舶舷墙门结构，门体的底部铰接于船舶舷墙处，以翻倒式结

构替代现有的平开式结构。当人们需要打开舷墙门时，解除锁定装置，然后使门体翻倒即

可；反之，当需要关闭舷墙门时，使门体立起并利用锁定装置将门体固定于船舶舷墙上即

可。该种船舶舷墙门在翻倒后将平铺于通道上，既不会影响舷墙处舾装件或设备的安装，通

道上又无需安装任何船舶舾装件或设备，从而可以极大地提高船舶结构布局设计和设备安

装的方便性；同时，门体完全翻倒于通道上，也使得门洞可以完成打开，从而最大程度上地

利用整个门洞的宽度，有效地保证了船舶的通行能力。

附图说明

[0006] 图1是船舶舷墙门结构的结构示意图。

[0007] 图2、3是图1所示船舶舷墙门结构的门体打开状态侧视图。

具体实施方式

[0008] 一种船舶舷墙门结构，包括安装于船舶舷墙1处的门体2，门体的底部铰接于船舶

舷墙门洞的底部，门体的顶部与船舶舷墙之间安装有固定门体的锁定装置3。

[0009] 所述的船舶舷墙门结构，锁定装置可以是任何门锁设备，也可以为如图1所示的门

栓组件，且门栓组件安装于门体2上朝向船舶通道的一侧。该种结构更为简单，且成本低廉

而工作稳定。另外，门体2的底部铰接于船舶舷墙1处并向船舶内的通道一侧倾倒，门体上背

向船舶通道一侧的顶部安装有供手持的拉环4。

[0010] 如图1、2所示，门体的底部铰接于船舶舷墙处，门体倾倒的一侧，即图2中的右侧为
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船舶内部通道，而门体背向船舶通道的一侧为外侧，也是船舶的外部。当们需要打开舷墙门

时，拉动门栓组件以使门体与船舶舷墙解除锁定，然后再使门体翻倒，门体的翻倒可以通过

电机、拉索等机械装置实现，也可以通过人工操作实现；而在人工操作时，操作者可以扶着

门体的顶部并使门体逐渐倾倒，直至门体倾倒至某一高度后，操作者可以改为手持拉环而

继续使门体倾倒；同样地，当需要关闭舷墙门时，操作者可以通过拉环拉起门体，直至门体

升高至一定高度后改为人工推动，从而极大地提高操作的方便性。

[0011] 门体的外侧为船舶的外部，当船舶靠近码头或海上平台时，人们可以打开舷墙门

并在码头与船舶之间铺设踏板或钢梯，以方便人们通行；但若船舶外的码头或海上平台高

度较低，或船舶外为与船舶舷墙门所处高度相差较大的环境时，人们将难以有效搭建踏板

或钢梯。为了解决这一问题，可以如图1-3所示，所述的船舶舷墙门结构，门体2的外侧设置

有用于固定绳梯5端部的系固环6，当将门体放下后，将绳梯固定于门体的系固环上，人们即

可沿绳梯进行上落；但由于绳梯的顶部只能固定于倾倒的门体上，而船舶所处的环境又较

为危险，为了提高上落的安全性，可以在门体2的外侧设置有安装座7，另有供手持的扶手绳

8和可装拆地固定于安装座上的立柱9，立柱的顶部设置带有通孔的限位环10，扶手绳的端

部穿过限位环并可装拆地固定于门体上，如可以选择固定于拉环上，也可以相应地设置其

它用于系固的装置，同时，扶手绳从绳梯的一侧垂下，使人们在绳梯上攀爬时可以通过扶手

绳和立柱进行辅助，从而提高攀爬的方便性和安全性。
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图1
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图2
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图3
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