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(54) Datenbasis zur Codierung oder Decodierung von Verkehrsmeldungen und Verfahren zur

Ubertragung codierter Verkehrsmeldungen

(57) Datenbasis zur Codierung von Verkehrsmel-
dungen, die mindestens einen Ereignisort umfassen
oder zur Decodierung von digital codierten Verkehrs-
meldungen, die mindestens Ortscodes enthalten, wobei
Orten innerhalb eines Verkehrswegenetzes und/oder
geografischen Orten Ortscodes zugeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet,

dass innerhalb eines Verkehrswegenetzes (100) inner-
halb von Ortschaften nur den Orten Ortscodes zugeord-
net sind, die Kreuzungen (111, 311) oder Einmiindun-
gen darstellen, an die mindestens drei Durchgangsstra-
Renabschnitte (1, 3, A620) anschlielten

sowie ein Verfahren zur Ubertragung digital codierter
Verkehrsmeldungen, wobei die Verkehrsmeldungen
mindestens ein Verkehrsereignis und einen Ort des Er-
eignisses umfassen, wobei der Ereignisort in codierter
Form als Ortscode Ubertragen wird, der in einem Emp-
fanger einem Ort in einem Verkehrswegenetz und/oder
einem geografischen Ort zuordenbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass innerhalb eines Verkehrswegenetzes (100) inner-
halb von Ortschaften nur den Orten Ortscodes (111,
311) zugeordnet sind, die Kreuzungen oder Einmiindun-
gen darstellen, an die mindestens drei Durchgangsstra-
Renabschnitte (1, 3, A620) anschliel3en.

Eine erfindungsgemale Datenbasis sowie ein er-
findungsgemanes Verfahren zur Ubertragung digital co-
dierter Verkehrsmeldungen ermdglichen in vorteilhafter
Weise eine Erfassung innerstadtischer Orte durch Orts-
codes bzw. "locations" in der location code listinnerhalb
des bestehenden RDS-TMC-Systems. Die Erfindung
ermoglicht folglich eine Codierung exakter Orte inner-
halb eines innerdrtlichen bzw. innerstadtischen Stra-
Rennetzes, ohne dass am bestehenden System Ande-
rungen in der Technik, hier insbesondere dem zur
Adressierung der referenzierten Orte verfligbaren
Adressraum, vorgenommen werden muissen oder kost-
spielige Neuentwicklungen erforderlich werden.
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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die Erfindung geht von einer Datenbasis und
einem Verfahren zur Ubertragung von Verkehrsmeldun-
gen nach der Gattung der unabhangigen Patentanspru-
che aus.

[0002] Mittels des Radio-Daten-Systems (RDS) wer-
den Uber UKW-(Ultrakurzwelle)-FM-Rundfunk digital
codierte Informationen Ubertragen, die einerseits eine
automatische Abstimmung von zum Empfang und zur
Auswertung von RDS-Informationen ausgebildeten
Rundfunkempfangern erméglichen, und die anderer-
seits der Information des Nutzers dienen (DIN/EN
50067). Zu letzteren gehdren nach dem sogenannten
TMC-(Traffic Message Channel-) Standard (ISO
14819-1, -2, -3) Ubertragene digital codierte Verkehrs-
meldungen, die bei aktuellen Rundfunkempfanger-Navi-
gationssystem-Kombinationen auch bei der Berech-
nung einer Fahrtroute bertcksichtigt werden kénnen.
[0003] Diese TMC-Verkehrsmeldungen enthalten
mindestens Verkehrsereignissen zugeordnete Ereig-
nis- bzw. "Event-" Codes, darliber hinaus Orts- oder "Lo-
cation-" Codes, die Orten innerhalb eines Verkehrswe-
genetzes und/oder geografischen Orten zugeordnet
sind. Zur senderseitigen Codierung eines Ereignisorts,
also zur Umsetzung eines Ereignisorts in einen Ortsco-
de, ist eine Datenbasis erforderlich, die eine solche Zu-
ordnung beispielsweise in Tabellenform enthalt. Ebenso
ist zur empfangerseitigen Entschliisselung des ubertra-
genen Ortscodes, also zur Zuordnung eines Orts, dar-
Uber hinaus im Falle einer Ausgabe der Meldung an den
Nutzer auch eines Ortsnamens, eine Datenbasis erfor-
derlich, die wiederum dieselbe Zuordnung von Orten
und gegebenenfalls Ortsnamen zu Ortscodes ermdg-
licht. Eine solche Datenbasis stellt die beispielsweise
von den Rundfunkanstalten zur Generierung von
TMC-Verkehrsmeldungen, ebenso die von Empfangern
zur Decodierung von empfangenen TMC-Verkehrsmel-
dungen verwandte "location code list" dar.

[0004] In der derzeit aktuellen location code list sind
Uberwiegend Orte auf Autobahnen und auf Bundesstra-
Ren codiert, sowie in sehr eingeschranktem Malle auf
sonstigen, verkehrsrelevanten Strallen. Die Kodierung
auf Autobahnen ist relativ einfach, da hier nur einfache
Orte, wie z. B. Ausfahrten, Autobahnkreuze, Raststat-
ten, Tunnel, Briicken und Ahnliches codiert werden
mussen. Bundesstral’en sind Ublicherweise sehr grob
codiert, z. B. nur zwischen Orten bzw. Ortsmittelpunk-
ten. Sonstige StralRen sind Ublicherweise nur als ganzes
Element codiert, also ohne jegliche Unterteilung. Inner-
halb geschlossener Ortschaften sind codierte Orte Gb-
licherweise nicht vorhanden oder nur sehr grob codiert,
d. h. es sind beispielsweise Gruppen von Kreuzungsbe-
reichen als sogenannte "Poles" zusammengefasst.
[0005] Wahrend fiir weiterentwickelte Ubertragungs-
verfahren, wie beispielsweise TPEG iber das ILOC-Ver-
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fahren oder weitere Ubertragungsméglichkeiten (iber
DAB (digital audio broadcasting) mit detailliertem Co-
ding tber AGORA, Ldsungsvorschlage auch zur erwei-
terten Codierung innerstadtischer Orte existieren, gibt
es flir RDS bislang keinen befriedigenden Lésungsvor-
schlag zur detaillierten Codierung innerstadtischer Orte.
Dies ist darauf zurlickzufiihren, das eine Codierung in-
nerstadtischer Orte nach den bisherigen Verfahren (ISO
14819-1, -2, -3), die einen begrenzten Adressraum fir
location codes vorsehen, die daraus resultierende ma-
ximale Anzahl von locations in einer location code list
schnell Ubersteigen wirde.

Vorteile der Erfindung

[0006] Eine erfindungsgemafRe Datenbasis mit den
Merkmalen des unabhangigen Patentanspruches 1 so-
wie ein erfindungsgemaRes Verfahren zur Ubertragung
digital codierter Verkehrsmeldungen mit den Merkma-
len des unabhéngigen Verfahrensanspruchs ermégli-
chen in vorteilhafter Weise eine Erfassung innerstadti-
scher Orte durch Ortscodes bzw. "locations" in der lo-
cation code list innerhalb des bestehenden
RDS-TMC-Systems. Die Erfindung ermdglicht folglich
eine Codierung exakter Orte innerhalb eines innerortli-
chen bzw. innerstadtischen Strallennetzes, ohne dass
am bestehenden System Anderungen in der Technik,
hier insbesondere dem zur Adressierung der referen-
zierten Orte verfligbaren Adressraum, vorgenommen
werden missen oder kostspielige Neuentwicklungen
erforderlich werden.

[0007] Dies wird erfindungsgemaf dadurch erreicht,
dass innerhalb eines Verkehrswegenetzes innerhalb
von Ortschaften nur den Orten Ortscodes zugeordnet
sind bzw. werden, die Kreuzungen oder Einmiindungen
darstellen, an die mindestens drei DurchgangsstralRen-
abschnitte bzw. StraRenabschnitte mit Durchgangscha-
rakter anschlieRen.

[0008] Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung
sind in den abhéngigen Patentanspriichen angegeben.
[0009] Von besonderem Vorteil ist es, dass einem zu
codierenden Ort, der nach vorstehendem mindestens
auf zwei Durchgangsstrafien liegt, zumindest fiir einen
Teil der an den Ort anschlieBenden Durchgangsstralen
jeweils ein eigener Ortscode zugeordnet wird.

[0010] Ferner ist es von besonderem Vorteil, wenn
den Ortscodes Verweise auf den jeweils im Stralenver-
lauf vorhergehenden und nachfolgenden Ortscode zu-
geordnet sind, sofern solche vorhergehenden und
nachfolgenden Ortscodes verfligbar sind.

[0011] Dem liegt die Uberlegung zugrunde, dass die
Orte von Verkehrsstérungen, die auf einem Stral3enab-
schnitt zwischen zwei Ortscodes liegen, derart codiert
Ubertragen werden, dass der Ortscode eines an den be-
troffenen StraRenabschnitt anschlieRenden Orts und ei-
ne Fahrtrichtung libertragen werden. Die Ubertragung
eines einzelnen Ortscodes und einer Fahrtrichtung er-
mdglicht unter Verwendung der in der location code list
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vorhandenen Informationen, die zu jedem Ortscode die
Ortscodes eines vorhergehenden und eines darauffol-
genden Orts auf der gleichen Strale enthalt die exakte
Bestimmung des betroffenen StraRensegments. Die ex-
akte Vorgehensweise ist beispielsweise im EP-B-0 266
332 beschrieben. Diese Vorgehensweise funktioniert je-
doch war dann zufriedenstellend, wenn ein durch einen
Ortscode beschriebener Ort einem StralRenabschnitt
bzw. einer Strale eindeutig zuordenbar ist. Dies ist im
Falle von Kreuzungen oder Einmiindungen in einem in-
nerortlichen Stralennetzes in der Regel jedoch nicht
der Fall, da eine Kreuzung bzw. eine Einmindung re-
gelmalig Bestandteil mindestens zweier Straflen ist.
Wirde fir einen solchen innerértlichen Kreuzungs- oder
Einmindungsort nur ein einziger gemeinsamer Ortsco-
de vergeben, ware eine eindeutige Zuordnung des co-
dierten Orts zu einer Strale nicht moglich. Daher wer-
den gemaR einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Er-
findung jedem Ort innerhalb eines innerértlichen Stra-
Bennetzes, der codiert werden soll, so viele Ortscodes
zugeordnet, wie Durchgangsstralen bzw. Stralen mit
Durchgangscharakter an diese Einmiindung bzw. Kreu-
zung anschlielBen. Dies ermdglicht in vorteilhafter Wei-
se die Lokalisierung einer Verkehrsstérung in der be-
kannten Weise allein auf Grundlage eines Ortscodes
und einer Fahrtrichtung.

[0012] Weiterhin ist es von besonderem Vorteil, dass
den einen einzigen Ort beschreibenden mindestens
zwei Ortscodes (fir mindestens zwei anschlieRenden
Durchgangsstraflien) Verweise auf den oder die jeweils
anderen Ortscodes, die denselben Ort beschreiben, zu-
geordnet sind. Dies erméglicht die Verwendung der
Ortsdatenbasis fur einfache Fahrtroutenberechnung in
einem Fahrzeugnavigationssystem.

Zeichnungen

[0013] Ausfiihrungsbeispiele der Erfmdung sind in
den Figuren dargestellt und werden nachfolgend naher
erlautert.
[0014] Es zeigen

Figur 1 einen Empfanger fur digital codierte Ver-
kehrsmeldungen mit einer effmdungsgemafien Da-
tenbasis zur Decodierung der empfangenen Ver-
kehrsmeldungen,

Figur 2 den Ausschnitt eines innerértlichen Ver-
kehrswegenetzes mit darin markierten Orten, de-
nen erfindungsgeman Ortscodes zugeordnet sind,

Figur 3 einen willkirlich gewahlten Ausschnitt aus
der aktuell gliltigen location code list fiir das Gebiet
der Bundesrepublik Deutschland gemaR oben er-
wahnten Spezifikationen mit den im Zusammen-
hang mit vorliegender Erfmdung wesentlichen Ein-
tragen.
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Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele

[0015] Derin Figur 1 dargestellt Empfanger 200 zum
Empfang von digital codierten Verkehrsmeldungen,
nachfolgend kurz Verkehrsmeldungsempfanger 200,
umfasst einen an sich bekannten Rundfunkempfanger
210. Der Rundfunkempfanger 210 ist im Falle des vor-
liegenden Ausfiuhrungsbeispiels zum Empfang von
Uber UKW-(Ultra-Kurz-Welle-) FM-Rundfunk ubertra-
genenen Rundfunksendungen ausgebildet. Wie ein-
gangs erwahnt, werden im Falle von UKW-FM-Rund-
funk im Rahmen des RDS-Systems neben dem eigent-
lichen Horfunkprogramm digitale Informationen tbertra-
gen, die unter anderem digital codierte Verkehrsmel-
dungen enthalten. Die im empfangenen Rundfunksignal
enthaltenen digital codierten (TMC-) Verkehrsfunkmel-
dungen sind einem Verkehrsmeldungsdecoder 220 zu-
geflhrt. An den Ausgang des Verkehrsmeldungsdeco-
ders ist eine Ausgabeeinrichtung 230 angeschlossen,
Uber die die aus den empfangenen Verkehrsmeldungs-
signalen decodierten Verkehrsmeldungen zur Informa-
tion des Nutzers ausgegeben werden. Die Ausgabeein-
richtung umfasst dabei vorteilhafter Weise Mittel zur op-
tischen und/oder akustischen Ausgabe der Verkehrs-
meldungen in einem fir den Nutzer leicht verstandli-
chen Format, vorzugsweise also als gesprochene oder
geschriebene Meldung.

[0016] Zur Umsetzung der empfangenen Verkehrs-
meldungscodes, also der digital codierten Verkehrsmel-
dungen, bedient sich der Decoder einer Datenbasis
240, in der zumindest samtliche in den Verkehrsmel-
dungscodes potentiell enthaltenen Orts-, vorzugsweise
aber auch Ereigniscodes abgelegt sind. Beziiglich der
Ortscodes ist die Datenbasis vorzugsweise so aufge-
baut, dass diese als Adressen in mindestens einer Ta-
belle abgelegt sind, wahrend in den Adressen zugeord-
neten Speicherfeldern der mindestens einen Tabelle
mindestens Orte abgelegt sind. Auf diese Weise ist bei
Empfang eines Ortscodes durch diesen innerhalb der
Datenbasis 240 das zugehdrige Speicherfeld adressier-
bar und dessen Inhalt, also der dem Ortscode zugeord-
nete Ort auslesbar. Vorzugsweise sind in der Datenba-
sis 240 den Orten zugeordnet weitere Informationen wie
Ortsnamen und/oder weitere die Orte beschreibende In-
formationen wie insbesondere Ortskoordinaten abge-
legt.

[0017] Der durch beschriebene Decodierung aus
dem empfangenen Ortscode gewonnene Ortsname ist
entweder als Schriftausgabe auf einer Anzeige des Ge-
rats oderin gesprochener Form unter Verwendung einer
in der Ausgabeeinrichtung 230 enthaltenen Sprachaus-
gabevorrichtung, die den Ortsnamen in eine Sprachin-
formation umsetzt, ausgebbar.

[0018] In analoger Form umfasst die Datenbasis min-
destens eine weitere der Ortstabelle analog ausgbildete
Zuordnungstabelle, in der allen mdglichen in einer digi-
tal codierten Verkehrsmeldungen enthaltenen Ereignis-
codes Ereignisse, insbesondere Verkehrereignisse, wie
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etwas "Stau", "zahflieRender Verkehr" usw., wie diese
in den eingangs erwahnten ISO-Normen vorgesehen
sind, zugeordnet sind.

[0019] Wie in Figur 1 angedeutet, kann/kénnen der
durch Decodierung 220 aus den empfangenen Ver-
kehrsmeldungscodes gewonnene Ortsname bzw. den
Ortsnamen reprasentierende Informationen, insbeson-
dere die Lage des Orts beschreibende Ortskoordinaten,
an ein Fahrzeugnavigationssystem 250 weitergeleitet
sein. Gleiches gilt analog fiir die aus den Ereigniscodes
abgeleiteten Ereignisse oder diese reprasentierende In-
formationen.

[0020] Das Navigationssystem 250 berticksichtigt die
decodierten Verkehrsmeldungssignale bei einer Fahrt-
routenberechnung von einem Start- zu einem Zielort in
Form erhdhter Widerstande fir die von Verkehrsstérun-
gen betroffenen Streckenabschnitte. So kann beispiels-
weise einem durch einen Verkehrsstau blockierten Au-
tobahnabschnitt ein erhéhter Durchfahrtwiderstand zu-
geordnet werden, so dass der der Routenberechnung
zugrunde liegende Optimierungsalgorithmus, beispiels-
weise nach Ford-Moore, eine Fahrtroute unter Umge-
hung des betroffenen Autobahnabschnitts berechnet,
sofern die Route unter Einbeziehung der Umgehung ei-
nen geringeren Gesamtwiderstand aufweist, als eine
Route unter Einbeziehung des blockierten Autobahnab-
schnitts.

[0021] Eine in der Datenbasis 250 enthaltene Deco-
diertabelle ist auszugsweise in Figur 3 dargestellt. In der
sogenannten "location code list" gemaR Figur 3 stellen
die Eintrége in Spalte S1 die eigentlichen "location co-
des" bzw. Ortscodes dar. Diesen sind in Spalte S5 kon-
krete Orte innerhalb des Verkehrswegenetzes, hier
StralRennetzes, zugeordnet. In den Spalten S8 und S9
ist zu jedem Ortscode bzw. zu jedem mittels des Orts-
codes codierten Ort der Ortscode des vorhergehenden
und des nachfolgenden codierten Orts auf derselben
Stralle zugeordnet, sofern solche Vorgénger- oder
Nachfolgerorte Gberhaupt existieren.

[0022] Aufgrund dieser Informationen kann der Emp-
fanger nach Empfang eines Ortscodes und eines Fahrt-
richtungscodes in Form eines Richtungsbits ein Ereig-
nis auf einen Streckenabschnitt einer Stral3e lokalisie-
ren, der zwischen dem durch den Ortscode reprasen-
tierten Ort (location) und einem in der angegebenen
Fahrtrichtung angrenzenden codierten Ort (location)
liegt. Beispielsweise wirde der Ortscode 12048 in Ver-
bindung mit einer positiven Fahrtrichtung den Auto-
bahnabschnitt der Autobahn "A620" zwischen den Au-
tobahnanschlussstellen 12048, also "Wallerfangen"
und 12049, als "Saarlouis-Mitte" markieren.

[0023] In Spalte S4 sind den Ortscodes jeweils Stra-
Rennummern zugeordnet, die angeben, welcher Strale
der Ortscode zuzuordnen ist. Die in obigem Beispiel er-
wahnten Ortscodes 12048 und 12049 sind beispielswei-
se Anschlussstellen der Autobahn "A620" zugeordnet.
[0024] Beispielsweise im Falle von Autobahnkreuzen
kénnen ein- und demselben Ort auch unterschiedliche
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Ortscodes zugeordnet sein. Dies liegt beispielsweise im
Falle des "Autobahndreiecks Saarlouis" vor, dem der
Ortscode 12047 fur die Autobahn "A620" und der wei-
tere Ortscode 12485 fiir die Autobahn "A8" zugeordnet
ist. Der Sinn dieser Mehrfachzuordnung ergibt sich aus
der Forderung, dass ein Streckenabschnitt eindeutig
durch einen Ortscode und das Fahrtrichtungsbit identi-
fizierbar sein soll. Ware im Falle beispielsweise des "Au-
tobahndreiecks Saarlouis" nur ein einziger Ortscode
vorhanden, ware aufgrund von Ortscode und Fahrtrich-
tung keine eindeutige Zuordnung des Ereignisses zu ei-
ner Strafle, ndmlich entweder "A8" oder "A620" und da-
mit keine eindeutige Zuordnung eines Streckenab-
schnitts mdglich.

[0025] Ferner ist jedem Ortscode bzw. jedem codier-
ten Ort in den Spalten S2 und S3 eine Kennzeichnung
fir den Typ und Untertyp des codierten Orts, etwa Au-
tobahnanschlussstelle, Autobahnrastplatz, Tunnel usw.
zugeordnet. In Spalte S6 ist ferner jedem Ortscode ein
geografisches Gebiet zugeordnet, in dem der codierte
Ort liegt. Beispielsweise wird dort zum Ortscode 12048,
also der Autobahnanschlusstelle "Wallerfangen" auf
den Landkreis "Saarlouis" entsprechend Ortscode 640
verwiesen, der wiederum dem Ortscode 265, also dem
Bundesland "Saarland" zugeordnet ist.

[0026] In Spalte S7 ist punktférmigen codierten Orten,
wie insbesondere Autobahnanschlussstellen, aber auch
Rastplatzen, Tankstellen usw. ein StraRensegment zu-
geordnet, der diese codierten Orte bzw. Streckenseg-
mente umfasst. Im Falle der Ortscodes 12047 entspre-
chend "Autobahndreieck "Saarlouis" bis 12072 entspre-
chend "Autobahndreieck Saarbriicken" ist dies das Stra-
fensegment mit dem Ortscode 7172, also der
Abschnitt "Saarlouis — Saarbriicken" der Autobahn
"A620".

[0027] In Spalte S10 ist den Ortsocdes eine Kenn-
zeichnung zugeordnet, die angibt, ob es sich bei dem
durch den Ortscode reprasentierten Ort um einen Ort
innerhalb einer Ortschaft odser Stadt handelt. In Spalte
S11 schlieRlich fmden sich zu den Ortscodes jeweils ei-
ne Referenz auf ein kreuzende Stral3e, sofern eine sol-
che Uberhaupt existiert und diese ferner durch Ortsco-
des erfasst ist. Im Falle der location 12047 fur "A620 -
Autobahndreieck Saarlouis" wird beispielsweise auf die
location 12485 fir "A8 - Autobahndreieck Saarlouis"
verwiesen.

[0028] Erfindungsgemal ist es vorgesehen, diese
Datenbasis, also die bestehende location code list, um
Orte innerhalb von geschlossenen Ortschaften bzw.
Stadten zu erweitern. Aufgrund der durch die Vorgaben
der eingangs erwadhnten ISO-Normen beschrankten
maximalen Anzahl méglicher Ortscodes ist dabei eine
sinnvolle Auswahl von zu codierenden Orten zu treffen.
Dieser Auswahl wird erfindungsgemafl ein Auswahl-
schema zugrunde gelegt, welches vorsieht, dass inner-
halb eines Verkehrswegenetzes innerhalb von Ort-
schaften nur den Orten Ortscodes zugeordnet werden
bzw. sind, die Kreuzungen oder Einmiindungen darstel-
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len, an die mindestens drei Durchgangsstrafenab-
schnitte anschlieBen. Mit anderen Worten muss also
mindestens eine Einmiindung eine Durchgangsstralle
auf eine weitere durchgehende Durchgangsstralle vor-
liegen.

[0029] Dieses Schema wird nachfolgend am Beispiel
des in Figur 2 dargestellten Ausschnitts 100 eines in-
nerdrtlichen Verkehrswege-, hier Strallennetzes, erlau-
tert.

[0030] Das Stralkennetz 100 knipfe an den im Zu-
sammenhang mit Figur 3 erwahnten Punkten 10 ent-
sprechend "Autobahnanschlussstelle Wallerfangen”
und 11 entsprechend "Autobahnanschlussstelle Saar-
louis-Mitte" an und umfasst weitere Verkehrsknoten-
punkte, also Einmindungen 12, 13, 14, 17, 18 und 19
sowie Kreuzungen 15 und 16. Unter Kreuzungen wer-
den dabei solche Knotenpunkte verstanden, an die min-
destens vier StralRenabschnitte anschlielRen.

[0031] Durchgangsstrallen im Sinne vorliegender
Erfmdung sind dabei die Strallen

"1" mit den Punkten 11, 12,13, 14
"2" mit den Punkten 14, 16

"3" mit den Punkten 11, 15, 16

"5" mit den Punkten 10, 15, 17, 16.

[0032] WohnstraRe oder verkehrsberuhigte Zone o.
a., also keine DurchgangsstralRe im Sinne vorliegender
Erfindung sind die Strafen

"4" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 12 und

18

"6" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 17 und

19.
[0033] Bei den weiteren StralRen bzw. Stral’enab-
schnitten

"4" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 15 und
18,

"6" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 13 und
19 und

"7" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 18 und
19

handele es sich beispielsweise um Zubringerstralen zu
WohnstraRen oder verkehrsberuhigten Zonen bzw.
Durchgangsstralen durch Wohngebiete, denen im
Rahmen vorliegender Erfindung entweder Durchgang-
scharakter zu- oder auch abgesprochen werden kann.
[0034] Beieinem ersten Ausfiihrungbeispiel der er-
findungsgemafen Datenbasis wird davon ausgegange-
nen, dass die besagten Zubringer- bzw. Wohngebiets-
durchgangsstraRen keinen DurchgangsstralRencharak-
ter im Sinne vorliegender Erfindung haben.

[0035] Gemal vorgenanntem Schema sind demnach
folgende Verkehrsknotenpunkte mit Ortscodes zu ver-
sehen
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10 - Einmindung von Autobahn "A620" (zwei Ab-
schnitte) und Durchgangsstralte "5" (ein Ab-
schnitt),

11- Kreuzung von Autobahn "A620" und zwei
Durchgangsstraften "1" und "3",

14 - Einmindung von Durchgangsstralle "1" (zwei
Abschnitte) und Durchgangsstralie "2",

15-  Kreuzung von Durchgangsstraflie "3" (zwei Ab-
schnitte) und Durchgangsstralle "5" (zwei Ab-
schnitte),

16 -  Kreuzung von drei Durchgangsstraften "2", "3"
und "5" .

[0036] In Analogie zur Vorgehensweise gemaf Figur

3 erhalten dabei alle an einen zu codierenden bzw.- co-
dierten Ort anschlieBenden Stralen einen eigenen
Ortscode, um eine eindeutige Identifizierung eines Stra-
Renabschnitts allein aufgrund Ortscode und Fahrtrich-
tung zu erméglichen.

[0037] Es werden hier also folgende Ortscodes ver-
geben.

Punkt 10 -  Ortscode 510 fiir Stralte "5"
Punkt 11 -  Ortscode 111 fiir StraRe "1"
Punkt 11 -  Ortscode 311 fir StralRe "3"
Punkt 14 -  Ortscode 114 fir Stralte "1"
Punkt 14 -  Ortscode 214 fiir Stralte "2"
Punkt 15-  Ortscode 315 fiir Stralte "3"
Punkt 15-  Ortscode 515 fir StralRe "5"
Punkt 16 -  Ortscode 216 flir Stralte "2"
Punkt 16 -  Ortscode 316 flir Stralte "3"
Punkt 16 -  Ortscode 516 fiir Stralte "5"

[0038] Vorzugsweise wird ferner in Analogie zu den
Cross-Refernzen gemal Spalte S11 der Figur 3 séamt-
lichen vergebenen Ortscodes eine Cross-Referenz auf
den Ortscode desselben Knotenpunkts auf mindestens
einer anderen angrenzenden Durchgangsstralle zuge-
ordnet. Beispielsweise wird dem neuen Ortscode 216
eine Cross-Referenz auf den Ortscode 316, diesem ei-
ne Cross-Referenz auf den Ortscode 516 und diesem
wiederum eine Cross-Referenz auf den Ortscode 216
zugeordnet.

[0039] Weiter wird bereits bestehenden Ortscodes ei-
ne Cross-Referenz auf einen erfindungsgemaf hinzu-
gefligten neuen Ortscode zugeordnet. Beispielsweise
wird der bestehenden location 12048 (Saarlouis Waller-
fangen) eine Cross-Referenz auf die neue location 510
zugeordnet und auch umgekeht.

[0040] Bei einem zweiten Ausfiihrungbeispiel der
erfindungsgemafien Datenbasis 240 wird davon ausge-
gangenen, dass die besagten Zubringer- bzw. Wohnge-
bietsdurchgangsstraflen bzw. -abschnitte
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"4" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 15 und
18,

"6" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 13 und
19 und

"7" zwischen den Verkehrsknotenpunkten 18 und
19

im Gegensatz zum ersten Ausflihrungsbeispiel Durch-
gangsstralRencharakter im Sinne vorliegender Erfin-
dung haben.

[0041] Zusatzlich zu den im ersten Ausfiihrungsbei-
spiel codierten Verkehrsknotenpunkten sind dann fol-
genden Verkehrsknotenpunkten Ortscodes zuzuord-
nen.

13 - da Einmiindung des Durchgangsstrafenab-
schnitts "6" zwischen 13 und 19 auf Durchgangs-
stralle "1" (zwei Abschnitte).

[0042] Es werden hier also folgende zusatzlichen
Ortscodes vergeben.

Punkt 13-  Ortscode 113 fir Stralle "1"
Punkt 13-  Ortscode 613 fir Stralle "6"
Punkt 15-  Ortscode 615 fiir Strale "6".
[0043] Nicht codiert bzw. zu codieren bleiben dem-

nach die Knotenpunkte

12- nur zwei angrenzende DurchgangsstralRenab-
schnitte der Strale "1", da der Abschnitt 12-18
der StralRe "4" keinen Durchgangscharakter be-
sitzt,

17 - nur zwei angrenzende Durchgangsstral3enab-
schnitte der StralRe "5", da der Abschnitt 17-19
der StralRe "6" keinen Durchgangscharakter be-
sitzt,

18 - keine anschlieRende Durchgangsstralle,

19 -  keine anschlielende Durchgangsstralle.

[0044] Um wie beschrieben codierte Verkehrsinfor-

mationen generieren und senden zu kénnen, ist auch
seitens eines Rundfunksenders bzw. eines einen Rund-
funksender speisenden Diensteeanbieters eine der vor-
beschriebenen Datenbasis 240 entsprechende Daten-
basis erforderlich, in der potentiellen Ereignisorten die
entsprechenden Ortscodes und weiteren Verweisungen
und Zuordnungen zugeordnet sind.

[0045] Die Verwendung einer beschriebenen Daten-
basis erméglicht damit ein Verfahren zur Ubertragung
digital codierter Verkehrsmeldungen, wobei die Ver-
kehrsmeldungen mindestens ein Verkehrsereignis und
einen Ort des Ereignisses umfassen, wobei der Ereig-
nisort in codierter Form als Ortscode Ubertragen wird,
der in einem Empfanger einem Ort in einem Verkehrs-
wegenetz und/oder einem geografischen Ort zuorden-
bar ist, welches sich dadurch auszeichnet, dass inner-
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halb eines Verkehrswegenetzes 100 innerhalb von Ort-
schaften nur den Orten Ortscodes 111 usw. zugeordnet
sind, die Kreuzungen oder Einmiindungen darstellen,
an die mindestens drei Durchgangsstra3enabschnitte,
beispielsweise Abschnitte der StraRen "1", "3", "A620"
anschliefRen.

[0046] Auf Grundlage der beschriebenen Datenbasis
240 wirde beispielsweise der Ort einer Verkehrssto-
rung 50 auf dem StralRenabschnitt 11-12 der Stralle "1"
in folgender Form codiert.

Ereigniscode - Ortscode

111 - Fahrtrichtung +.
[0047] Dies wiirde im Empfanger 200 interpretiert als
[0048] Ereignis auf StralRe "1" (da 111 der Stralle 1

zugeordnetist und in Spalte S4 der location code list auf
StraRennummer "1" sowie in Spalte S7 auf Strallense-
gement der Strale 1 verweist) zwischen location 111
und nachster location in aufsteigender Richtung (da po-
sitive Fahrtrichtung), also 113 bzw. 114 gemal erstem
bzw. zweitem Ausfiihrungsbeispiel.

Patentanspriiche

1. Datenbasis zur Codierung von Verkehrsmeldun-
gen, die mindestens einen Ereignisort umfassen
oder zur Decodierung von digital codierten Ver-
kehrsmeldungen, die mindestens Ortscodes ent-
halten, wobei Orten innerhalb eines Verkehrswege-
netzes und/oder geografischen Orten Ortscodes
zugeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet,
dass innerhalb eines Verkehrswegenetzes (100)
innerhalb von Ortschaften nur den Orten Ortscodes
zugeordnet sind, die Kreuzungen (111, 311) oder
Einmindungen darstellen, an die mindestens drei
Durchgangsstralenabschnitte (1,3, A620) an-
schlielen.

2. Datenbasis nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dem zu codierenden Ort fiir zumin-
dest einen Teil der daran anschlieRenden Durch-
gangsstraflten (1, 3) jeweils ein eigener Ortscode
(11, 31) zugeordnet ist.

3. Datenbasis nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass den einen einzigen Ort beschrei-
benden mindestens zwei Ortscodes (111, 311,
A620) Verweise auf mindestens einen der jeweils
anderen denselben Ort beschreibenden Ortscodes
(A620, 111, 311) zugeordnet sind.

4. Datenbasis nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass den
Ortscodes (32) Verweise auf den jeweils im Stra-
Renverlauf vorhergehenden (31) und nachfolgen-
den Ortscode (33) zugeordnet sind, sofern solche
vorhergehende und nachfolgende Ortscodes (31,
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33) verfugbar sind.

Verfahren zur Ubertragung digital codierter Ver-
kehrsmeldungen, wobei die Verkehrsmeldungen
mindestens ein Verkehrsereignis und einen Ort des
Ereignisses umfassen, wobei der Ereignisort in co-
dierter Form als Ortscode Ubertragen wird, der in
einem Empfanger einem Ort in einem Verkehrswe-
genetz und/oder einem geografischen Ort zuorden-
bar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass innerhalb eines Verkehrswegenetzes (100)
innerhalb von Ortschaften nur den Orten Ortscodes
(111, 311) zugeordnet sind, die Kreuzungen oder
Einmindungen darstellen, an die mindestens drei
DurchgangsstraRenabschnitte (1,3, A620) an-
schliel3en.

Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dem zu codierenden Ort zu jeder
daran anschlieRenden Durchgangsstrafie (1, 3) ein
eigener Ortscode (11, 31) zugeordnet ist.
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S1 82 S3 S4 S5 S6 S7 S8 89 S10 St1

Fohoov \ R

LOCATION TYPE SUBTYPE ROADNUNRCADNFIRST_NASECOND_AREA_REILINEAR_RNEGATIVE POSITIVE URBAN INTERSEC

1 A3 0 Deutschland 0

264 A7 0 Bayam 1 0

265 A7 0 Saarland 1 0

266 A7 0 Berlin 1 0

638 A9 1 Saar 262

639 A9 1 Saarbriicken 265

640 A9 1 Saarlouis 265

641 A9 1 Saar-Plalz 265

3203 A10 0 Vélklingen 639

7 L3 0 A62 Landstuhl Pirmasens 297 50148 7170 0

ne L3 0 A620 Saarlouis Saarbricken 265 20149 Q

3 L3 0 A623 Saarbricken Friedrichsf 265 9010 0

7201 L3 0 A73 Niimberg Bamberg 264 50166 0

202 13 0 Ag0 Luxemblirg Saarlouis 265 50167 7203 Q

7203 L3 0 A8 Saarlouis Neunkirchen 265 50167 7202 7204 0
12046 P1 3 AB2 Pirmasens 8 NN 12045 0 20278
12047 P1 3 A620 Dreieck Saarlouis 640 7172 12048 0 12485
12048 P1 3 AB20 Wallerfangen 640  TI72 12047 12049 0 41406
12049 P1 3 A620 Saarlouis-Mitte 640 7172 12048 12050 0 22315
12050 P3 3 A620 Saarlouis 640 7172 12049 12051 0

12051 P1 3 A620 Saarlouis-Lisdort 040 7172 12050 12052 0

12052 P1 3 A620 Wadgassen 640 7172 12051 12054 0

12054 P1 3 AB2) Vdlklingen-Wehrden 3203 7172 12052 12095 0

12055 P1 3 A620 Volkingen-Geislauten 3203 7172 12054 12056 0

12056 P1 3 A620 Vglkl;ngen 3203 772 120% 12057 0

12057 P1 3 A620 Volkiingen-Ost 3203 7172 1206 12058 0

12058 P3 3 A620 Xolklgl%en 3203 7172 12057 12059 0

12059 P1 3 A620 aarrtcken-Klarenth 639 7172 12058 12061 0

12061 P1 3 AB20 Saaroricken-Gerswell 639 7172 12059 12062 0

12062 P1 3 A620 Saarbrgcken-Messaﬁe 639 7172 12061 12064 0

12064 P1 3 AB20 Saarbricken-Malstefle 639 7172 12062 12065 0
12065 P1 3 A620 Saaroricken-Westspa 630 7172 12064 12066 0 22297
12066 P1 3 A620 Saarbricken-Luisenbr 639 7172 12085 12067 0
12067 P1 3 A620 Saarbricken-Withelm 639 7172 12066 12068 0 23375
12068 P1 3 A6 Saarbricken-Bismarck 639 7172 12067 12069 0
12069 P1 3 A620 Saaroricken-Sankt Ar -~ 639 7172 12068 12070 0
12070 P1 3 A620 Saarbricken-Unner 639 7172 12089 12071 0 41512
12071 P1 3 AB20 Saarbricken-Glidinge 639 7172 12070 12072 0 24154
12072 P1 3 AB20 Dreieck Saarbricken 639 7172 120M 0 11850
12074 P1 3 A623 AnschluB B41 63 7118 12075 0 23380
12484 P1 3 A8 Diliingen Mitte 640 7202 12483 1248 0

12485 P1 2 A8 Drelegck Saarlouis 640 7202 12484 12486 0 41507
12486 P1 3 A8 Dl!hn%en Sid. 640 7202 12485 12487 0 24167
12487 P1 3 A8 Saarfouis-Steinrausch 640 7202 12486 12488 0 41509
41506 P1 3 B269 Wallerfangen 2293 8673 22316 41507 0 12048
41507 P1 3 B269 Dreieck Saarlouis 293 8673 41506 41508 0 12047
41508 P1 3 B269 gillin n Sid. 2880 8673 41507 41509 0 12486
41509 P1 3 B26Y aarouis-Steinrausch 2293 8673 41508 22317 0 12487
41511 P3 14 B405 Grenzibergang ftterd 2557 8673 236 0
50148 L1 1 AB? Nonnweiler Pirmasens 1
50149 L1 1 AB20 Saarlouis 265

50150 L1 1 4623 Saarbrilcken Friedrichsf 639

50166 L1 1 A73 Niimberg Bamber 264

50167 L] i A0 Lineroirg Salbir 1 .

50168 L1 1 AGD A S TR Fig. 3
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