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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Kraftwagenkarosserie, welche zur Erhhung der Biege- und Torsionssteifig-
keit der Vorbaustruktur eine Strebenanordnung (22) zur Abstiitzung eines Bauteils (20) der Vorbaustruktur (10) an einem unterhalb
der Windschutzscheibe verlaufenden Quertriger (12) aufweist. Zur Ubernahme weiterer Funktionen weist ein Lingenbereich der
Strebenanordnung (22) mindestens einem Befestigungspunkt einer Scheibenwischanlage (26) auf.



WO 2004/007263 PCT/EP2003/005831

Kraftwagenkarosserie

mit einer Strebenanordnung

f
Die Erfindung betrifft eine Kraftwagenkarosserie der im

Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art.

Aus der DE 199 28 588 Al ist bereits eine
Kraftwagenkarosserie als bekannt zu entnehmen, bei der zur
Erhdhung der Biege- und Torsionssteifigkeit der Karosserie
einer Strebenanordnung mit zwei Streben Vorgesehen ist. Die
beiden Streben sind an einem Ende an einem unterhalb der
Windschutzscheibe verlaufenden Quertr&ger und am anderen Ende

an einem jeweils zugeordneten Bauteil der Vorbaustruktur der

Karosserie abgestitzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Kraftwagenkarosserie der eingangs genannten Art zu schaffen,
dessen Strebenanordnung zur Ubernahme weiterer Funktionen

ausgebildet ist.

Die erfindungsgemdBe Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus
den Merkmalen des Hauptanspruchs.
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den tbrigen

Ansprilichen zu entnehmen.
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Bei der Kraftwagenkarosserie nach der Erfindung hat die
Strebenanordnung neben der ErhShung der Biege- und
Torsionssteifigkeit der Karosserie die weitere Funktion,
Bauteilé einer Scheibenwischanlage aufnehmen bzw. tragen zu
kénnen. Hierzu weist zumindest ein Lingenbereich der
Strebenanordnung mindestens einen Befestigungspunkt auf, an
welchem die Bauteile der Scheibenwischanlage angeordnet
werden konnen. Die erfindungsgemiBen MaBnahmen ermdglichen,
dass beispielsweise auf die Anordnung einer separaten Konsole
fir die Scheibenwischanlage an der Karosserie verzichtet
werden kann. AuBerdem kann durch die Integration die oft
bestehende Problematik geldst werden, dass Bauteile der
Scheibenwischanlage idealer Weise in einem Bereich angeordnet

sind, in welchem die Strebenanordnung verl&uft.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines
bevorzugten Ausfihrungsbeispieles sowie anhand der

Zeichnungen; diese zeigen in

Fig. 1 eine perspektivische ausschnittsweise Ansicht auf den
in Fahrtrichtung gesehen vorderen linken Bereich der
Vorbaustruktur mit einer Strebenanordnung der

erfindungsgeméfien Kraftwagenkarosserie;

Fig. 2 eine vergrdBerte Draufsicht auf den vorderen linken
Bereich der Vorbaustruktur gemdR Fig.l mit der

erfindungsgemédfen Strebenanordnung;

Fig. 3 eine vergrdBerte Perspektivansicht auf den vorderen
linken Bereich der Vorbaustruktur gem&B den Figuren 1
und 2 mit der erfindungsgem&éBen Strebenanordnung; und

in
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Fig. 4 eine perspektivischée Unteransicht auf die
erfindungsgemdfe Strebenanordnung im vorderen linken

Bereich der Vorbaustruktur gemdf den Figuren 1 bis 3.

In Figil ist in perspektivischer ausschnittsweiser Ansicht
der in Fahrtrichtung gesehen vordere linke Bereich der
Vorbaustruktur 10 einer Kraftwagenkarosserie dargestellt. Die
Vorbaustruktur 10 umfasst im wesentlichen einen unterhalb
einer nicht gezeigten Windschutzscheibe verlaufenden
Quertridger 12, welcher eine vordere Stirnwand 14 des
Kraftwagens nach oben hin begrenzt. Weiter ist von der
Vorbaustruktur 10 ein vorderer Abschnitt des linken
Langstridgers 16 dargestellt, an dessen Aufenseite ein als
Triger ausgebildetes Radlaufblech 18 angeordnet ist. Aus dem
Radlaufblech 18 erhebt sich oberseitig ein Federbeindom 20
zur Aufnahme eines nicht gezeigten Federbeins oder dgl.
Feder- und/oder Dimpferelementes, welcher mit dem .
Radlaufblech 18 entlang einer umlaufenden Naht verschweiBt
ist. Zur Erhdhung der Biege- und Torsionssteifigkeit der
Kraftwagenkarosserie bei der Einleitung von Fahrwerkskréften
{iber den Federbeindom 20 in die Vorbaustruktur 10 ist der
Federbeindom 20 mittels einer Strebenanordnung 22 an dem
unterhalb der Windschutzscheibe verlaufenden Quertrdger 12
auf im weiteren noch erlduterte Weise abgestiitzt. Es ist
klar, dass der Quertrager 12 nicht unmittelbar unterhalb der
Windschutzscheibe zu verlaufen braucht. AuBerdem kann die
Strebenanordnung 22 anstelle des Federbeindoms 20 auch an
einem anderen Bauteil der Vorbaustruktur 10 abgestitzt sein.
Die Strebenanordnung 22 ist hier durch eine Strebe 24
gebildet; gleichfalls ist es jedoch.auch denkbar, dass
weitere Streben die Strebenanordnung 22 bilden. An einem
Lingenbereich der Strebe 24 ist auf im weiteren noch
erliduterte Weise ein Befestigungspunkt fir einen

Wischerantrieb 28 einer Scheibenwischanlage 26 vorgesehen.
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Fig.2 zeigt eine vergrofierte Draufsicht auf die Strebe 24 im
vorderen linken Bereich der Vorbaustruktur 10, welche mit
ihrem einen Ende an der der-Fahrzeugmitte zugewandten
Innenseite 30 des Federbeindoms 20 und mit ihrem anderen Ende
an einer etwa vertikalen Vorderseite des Quertrdgers 12
befestigt ist. In Zusammenschau mit den Figuren 3 und 4, in
welchen in vergrdBerter Perspektivansicht bzw. in
perspektivischer Unteransicht die Strebe 24 dargestellt ist,
wird ersichtlich, dass der Wischerantrieb 28 an einem dem
Quertrdger 12 zugewandten Endbereich und an der Unterseite 32
(Fig.4) der Strebe 24 angeordnet ist. Hierzu weist die Strebe
24 Uber einen Langenabschnitt eine Konsole 34 (Fig.3) auf,
aus welcher eine Durchgangsbohrung 36 ausgespart ist. Der
Wischerantrieb 28 ist hier tiber drei Schraubverbindungen 38
an der Strebe 24 festgelegt. Uber die Durchgangsbohrung 36
ist die Strebe 24 von einer Antriebswelle 40 eines
Antriebsmotors 42 des Wischerantriebs 28 durchsetzt. Auf die
Antriebswelle 40 ist eine Kurbel 44 aufgesteckt, tber welche
ein - in Fahrtrichtung gesehen ~ linker Antriebsarm 46 und
ein rechter Antriebsarm 48 gemeinsam betreibbar sind. An dem
jeweils von der Lagerstelle zwischen den Antriebsarmen 46,48
und der Kurbel 44 abgewandten Ende sind die Antriebsarme
46,48 mit einem jeweils zugeordneten Lenker 50,52 gelenkig
verbunden. Die Lenker 50,52 bilden jeweils zapfenartige
Lagerpunkte 54,56, auf welche der zugeordnete Scheibenwischer
aufsteckbar und um welche dieser drehbar ist. Dabei sind die
beiden Lagerpunkte 54,56 der Scheibenwischer wvon jeweils
einem seitlich von der Strebe 24 abragenden Haltearm 58,60
getragen, wobei hierzu mit den Lagerpunkten 54,56 fluchtende
Zapfen 62 (Fig.2) an den Haltearmen 58,60 vorgesehen sind,
auf welche der jeweils zugeordnete Lenker 50,52 aufsteckbar
ist. Die beiden Haltearme 58,60 sind hier als einteilige
Stange ausgebildet und innerhalb einer réhrenférmigen
Aufnahme an der Strebe 24 gehalten, wobei die Haltearme 58, 60
bzw. die Stange quer zur Strebe 24 einstellbar ist.
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Umn beispielsweise eine Einleitung von Vibrationen -des
Antriebsmotors 42 des Wischerantriebs 28 in die Karosserie zu
vermeiden, kann die Strebe 24 iUber ein nicht gezeigtes
démpfendes Element am Federbeindom 20 und am Quertrdger 12
abgestitzt sein. Gleichfalls kann der Wischerantrieb 28 iber
ein dampfendes Element an der Strebe 24 befestigt sein. Die
Strebe 24 weist hier im wesentlichen einen flachen
Querschnitt auf, der sich im Bereich der Abstiitzstellen am
Federbeindom 20 und am Quertrdger 12 aufweitet. An den .
Randseiten sind hier die Biege- und Torsionssteifigkeit der
Strebe 24 erhthende Stege 66 (Fig.4) vorgesehen. AuBerdem
sind hierzu an der Unterseite 32 der Strebe 24 fachwerkartige

weitere Stege 68 vorgesehen..
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Patentanspriiche

Kraftwagenkarosserie mit einer Strebenanérdnung (22) zur
Abstiltzung eines Bauteils (20) einer Vorbaustruktur (10)
an einem unterhalb der Windschutzscheibe verlaufenden
Quertrdger (12),
daduzrch gekennzeichnet,
dass ein Lingenbereich der Strebenanordnung (22)
mindestens einen Befestigungspunkt einer

Scheibenwischanlage (26) aufweist.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Strebenanordnung (22) eine Strebe (24) umfasst,
Uber welche ein Federbeindom (20) der Vorbaustruktur (10)
am Quertrdger (12) abgestiitzt ist.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeidchnet,

dass ein Wischerantrieb (28) der Scheibenwischanlage (26)
an der Strebe (24) befestigt ist.
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4.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 3,

dadurch gekennze ichnet,

dass der Wischerantrieb (28) an der Unterseite (32) der
Strebe (24) angeordnet ist und die Strebe (24) von einer
Antriebswelle (40) des Wischerantriebs (28) durchsetzt

ist.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch, 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Wischerantrieb (28) an einem dem Quertrdger (12)
zugewandten'Endbereich der Strebe (24) befestigt ist.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Strebe (24) an einer der Fahrzeugmitte
zugewandten Innenseite (30) des Federbeindoms (20)

befestigt ist.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 1,

dadurch gekennzedichn é t ,

dass ein Lagerpunkt (54,56) eines Scheibenwischers der
Scheibenwischanlage (26) durch die Strebenanordnung (22)

gehalten ist.

Kraftwagenkarosserie nach den Anspriichen 2 und 7,
dadurch gekennzedilchnet,

dass der Lagerpunkt (54,56) des Scheibenwischers von
einem Haltearm (58,60) getragen ist, -der seitlich von der
Strebe (24) abragt.



WO 2004/007263 PCT/EP2003/005831

9.

10.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeilichnet,
dass die Strebe (24) iuber ein démpfendes Element am
Federbeindom (20) und am Quertrager (12) abgestiitzt ist.

Kraftwagenkarosserie nach Anspruch 3,

dadurch gekennzedichnet,

dass der Wischerantrieb (28) iiber ein d&mpfendes Element
an der Strebe (24) befestigt ist.
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