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(54)  SCHARNIERARM MIT BEFESTIGUNGSPLATTE

'(57) Scharnierarm mit Befestigungsplatte miteinem federbelasteten, am Ende eines schwenkbaren
Hebels angeordneten Rastvorsprung und mit einer Rast6ffnung, die durch Einsetzen des
Scharnierarmes in eine Flthrung der Befestigungsplatte und Verschieben in Léngsrichtung in ihre
wieder l6sbare, miteinander verrastete Stellung schnappen, und mit einem Anschlag, der bei

_oder nach dem Einschnappen der miteinander verrastenden Teile den Verschiebeweg begrenzt.
Die Aufgabe besteht darin, den Scharnierarm so auszubilden, dal auch dann noch eine spielfreie
Verbindung gewahrleistet ist, wenn die (blichen Festigungstoleranzen vorhanden sind. Dazu
weist der Rastvorsprung eine Abstiitzflanke auf, mit der sich dieser auf einem Rand oder einer
Seite der Rast&ffnung in der Weise abst(itzt, daR der Scharnierarm oder die Befestigungsplatte
mit einem Gegenanschiag spielfrei am Anschlag des anderen Teiles gehalten ist. Fig.2
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Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Scharnierarm mit Befestigungs~
platte, die einerseits mit einem federbelasteten, am Ende
eines schwenkbaren Hebels angeordneten Rastvorsprung und
andererseits mit einer Rastoffnung versehen sind, die durch
Einsetzen des Scharnierarmes in eine Flihrung der Befesti=~
gungsplatte und Vérschieben in Léngsrichtung in ihre wieder
losbare, miteinander verrastete Stellung schnappen, und mit
einem Anschlag, der bei oder nach dem Einschnappen der mit-
einander verrastenden Teile den Verschiebeweg begrenzt,

Charakteristik der bekannten ftechnischen Losungen

Séhnappverbindungen zum Befestigen von Scharnierarmen an
beispielsweise bereits an Tragwandanschlagteilen vormon-
tierten Befestigungsplatten sind in unterschiedlicher Aug-
fiihrungsform bereits bekannt, Sie dienen dem Bedirfunis, mit
Scharniergelenken versehene Mobelteile schnell und einfach
- montieren zu kdnnen, Ublicherweise ist es erforderlich, die
Scharnierarme auf den zugehtrigen Befestigungsplatten fest-
zuschrauben, was zwar eine einfache Arbeit ist, beispiels-
weise aber bel mi? mehreren Scharniergelenken versehenen
Tdiren dennoch einen sich summierenden Zeitaufwand erfordert.
Zu berticksichtigen ist weiterhin, daB iiblicherweise das An=-
schrauben der Scharnierarme unter gleichzeitigem Halten der
Tir erfolgen muB, was dem Monteur die Arbeit erschwert.
Durch Schnappverbindungen mit den Befestigungsplatten ver~
rastete Scharnierarme schaffen hier Abhilfe.

Bel einer aus der DE~0S 2 512 656 bekannten Befestigungs-
vorrichtung fiir Scharnierarme ist mit dem Tragwandanschlag-
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teil ein hillsenfdrmiges Aufnahmeteil verbunden, das mit
Flihrungen fir den einzuschiebenden Scharnierarm versehen

ist, wobei der Scharniersrm oder dag hillsenformige Aufnahme-
teil mit Rastoffunungen in dem einen Teil und federbelasteten
Raststiften in dem anderen Teil, die beim Uberfahren der
Ragtdffnung in diese einfallen, versehen sind, Diese bekannte
Schnappverbindung fiir Scharnierarme weist den Nachteil auf,
daB sich ein Spiel der Raststifte in den Rastoffnungen grund-
s8%zlich nicht vermeiden 148t, so daB ein stOrendes Wackeln
der durch die Scharniergelenke miteinander verbundenen Teils
auftreten kann, Weiterhin ist es schwierig, diese bekannte
Schnappverbindung so auszubilden, daB sich der Scharnierarm
nach seiner Montage noch susrichten 138+t.

Bei einem aus.der DE=0S 2 507 850 bekannten Scharnierarm der
eingangs angegebenen Art ist ein Anschlag vorgesehen, um beim
Einschieben des Scharnierarmes in die Filhrung der Befesti-
gungsplatte nicht lange nach einem Fluchten der miteinander
verrastenden Teile suchen zu miissen. Auch dieser bekannte
Scharnierarm weist den Nachteil auf, daB sich ein Spiel in
der Fihrung und der Rasiverbindung nicht vermeiden 188t, so
daB ein stdrendes Wackeln zu befiirchten ist,

Ziel der Erfindung

Ziel der‘Erfindung ist es, mit Scharniergelenken versehene
Mdbelteile schnell und einfach montieren zu ktnnen,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der BErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Scharnier—

arm mit Befestigungsplatite, die einerseits mit einem Ragt-

= VOrsprung und andererseits mit einer Rastoffnung sowie einenm

Anschlag zur Begrenzung des Verschiebeweges versehen sind,
S0 auszubilden, daB auch dann noch eine spielfreie Verbindung
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gewdhrleiste® ist, wenn die iiblichen Fertigungstoleranzen
vorhanden sind,

Erfindungsgendl wird dies dadurch erreicht, daB der Rast-
vorsprung eine Abstlitzflanke aufweist, mit der sich dieser
auf einem Rand oder einer Seite der Rasttffnung oder einem
Gleitsteg in der Weise abstiitzt, daB der Scharmierarm oder
die Befestigungsplatfte mit einem Gegenanschlag spielfrei an
dem Anschlag des anderen Teiles gehalten ist. Da die Flanke

- des federbelasteten Rastvorsprunges stidndig einen Schub auf
den Randbereich der Rastoffnung, suf den sich diese ab~
stitzt, auslbt, sind die Befestigungsplatte und der Scharnier~
arm miteinander verspannt, so daf sich zwischen beiden Teilen
kein Spiel einstellen kann, Selbstversténdlich ist die Flanke
50 auszubilden, daf sie nicht vollstdndig in die Rastoffnung
eintauchen kann und eine geniigend lange, den Schub ausiibende
keilfOrmige Fldche vorhanden ist.

ZweckmdBigerweise verringert sich der Abstand der Abstiitz-
flanke des Rastvorsprunges zum Lagerbolzen des diesen tra=-
genden Rasthebels ausgehend von deren Abstiitzbereich auf dem
Rand oder der Seite der Rastdffnung kontinuierlich, so daB
diese auf den Randberéich der Rastoffnung einen stindigen
Schub auslibt,

“Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesshen, daf
in den Scharnierarm eine der Fugenverstellung dienende Ein-
stellschraube eingeschraubt ist, die mit einer Ringnut
versehen, in dieser in einer langlochférmigen Flihrung der
Befestigungsplatte gefiihrt ist und mit den Flanken der
Ringnut die oberen und unteren RiEnder der Flhrung iibergreift.
Un die Nut in der Binstellschraube einfach in die langloch-
formige Flihrung einfihren zu konnen, igt diese zweckmiBiger-
welse einseitlg offen.



N

19. 10. 1981
AP E 05 D / 231 714

231714 2‘_4_ 59 389 / 23

Die Fiihrung in der Befestigungsplatte besteht zwe ckmilfiger-
weise aus beidseits von dieser angeordneten lidngsverlaufen~
den Fihrungsnuten, in die der zweckméBigerweise U~formige
Scharnierarm mit Gleitstegen greift, die von den Enden sei-
ner Schenkel nach innen abgewinkel®t sind,

Die der Verspannung dienenden Anschlige und Gegenangchlige
konnen durch die Nutenden und die Stirmseiten der Gleltstege
gebildet sein. '

Nach einer weiteren zweckmiBigen Ausgestaliung ist vorge-~

sehen, daB die Gleitstege mit Spiel in den PFihrungsnuten ge~ .
fihrt und die vorderen Bereiche der Fihrungsnuten zum Spiel-
ausgleich auf- oder abwirts geneigt sind. Fahren die Gleit-
stege in den abgewinkelten oder gekriimmten Bereich der Fiia-
rungsnuten ein, stoBen diese, da sie gerade ausgebildet sind,
an die Nutflanken an, so dafB durch die sich daraus ergebende
Verkantung jegliches Spiel ausgeglichen wird. |

Der Ragthebel kann mit zwei Rastvorspriingen beidseits dexr
Mittellinie des Scharnierarmes versehen sein.

ZweckméBigerweise ist die langlochfbrmige Pihrung fiir die
Einstellschraube im mittleren Bereich der Befestigungsplatte
angeordnet und zum HuBeren Ende hin offen,

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, daf
der Rasthebel mit nach oben weisenden zahnartigen Rastvor-
spriingen auf einem iﬁ seltlichen Lagerwangen der Befegti-
gungsplatte befestigten, quer verlaufenden Lagerbolzen ge=~
lagert 1s?t und sich die Rast6ffnungen in Form von Schlitzen
in dem Stegteil des U~f8rmigen Scharnierarmes befinden. Die
den Rasthebel belastende Druckfeder kamnn in einer Ausnehmung

.der Befestigungsplatte angeordnet sein,
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ZweckmgBigerweise 1lst in einmer Ausnehmung der Befestigungs~
platie ein mit einer hakenftrmigen Ausnehmung versehener
Arretierhebel schwenkbar gelagert, der den Rasthebel in sei-~
ner eingeschwenkten Stellung h&lt und mit einem aufragenden
Kopf versehen ist, durch den er beim Aufschieben des Schar-
nierarmes in seine den Rasthebel freigebende Stellung ver-
schwenkt wird., Auf diese Weise 148% sich die Befestigungs-
platte zur Montage des Scharnierarmes vorbereiten. '

Der Arretierhebel durchsetzt den Rasthebel in einem Lang-
loch und ist durch eine Zunge in Richtung auf seine den Rast-
hebel niederhaltende Stellung beaufschlagt.

In weiterer Ausgestaltung ist das Stegteil des Scharnier~
armes mit einem mit dem aufragenden Kopf des Arretierhebels
zusammenwirkenden Anschlag versehen, Das Stegteil ist weiter=-
hin mit einer Offnung zum Niederdriicken des Rasthebels mit~
tels eines Werkzeuges versehen.

Nach einer welteren bevorzugten Ausfilhrungsform ist vorge~
sehen, daf zwel Rasthebel um einen senkrecht in der Befegti-
gungsplatte befestigten Lagérbolzen gchwenkbar gelagert sind
und in seitliche schlitzftrmige Rastdffnungen des Scharnier-
armes greifen. Die Rasthebel kdnnen zwelarmig ausgebildet
sein, zangenartig zusammenwirken, durch eine den Lagerbolzen
einfassende Torsionsfeder, die sich mit ihren Schenkeln auf
die Rasthebel abstiitzt, in ihrer gespreizten Stellung gehal-
ten sein und mit ihren hinteren Enden die'Befestigungsplatte
Uberragen. Zum Losen der Rastverbindung ist es lediglich er-
forderlich, die hinteren Enden der Rasthebel zusammenszu-
driicken, wodurch die Rastvorspriinge aus den Restdffnungen
heraustreten,
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Nach einer welteren bevorzugten Ausfilhrungsform igt verge-
sehen, daB der Rasthebel um einen waagerechteﬁ lagerbolzen
in dem Scharnierarm gelagert ist und mit seinen zahnartigen
Rastvorspriingen in Réndern der Deckplatte greift., Der
Schwenkwinkel des Rasthebels ist durch Anschlige und eine
Hinterkante in dem im Querschnitt U-formigen Scharnierarm
begrenzt,

Die Druckfeder ist zwischen dem Rasthebel und dem Stegteil
des Scharnierarmes eingespannt.

- Un eine Tiefeneinstellung zu ermbglichen, ist die Befesgti-
gungsplatte zweckmiBigerweise zweiteilig ausgebildet und mit
einer léngsverschieblichen Deckplatte versehen,

Die léngsverschiebliche, mit den Rindern und dem Langloch
fir die mit der Ringnut versehene Einstellschraube versehene
Deckplatte ist mit einem Langloch fiir eine diese mit der
Grundplatte verbindende Befestigungsschraube versehen, Die
Grundplatte ist mit einer bajonettartigen Filhrung versehen,
in die mit der 1éngsverschieblichsn Deckplatte verbundene
Vorspriinge greifen.

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die
'Rastvorsprﬁnge durch zwel seitlich von dem an der Befesti=-
gungsplatie schwenkbar gelagerten Hebel U~formig abgewinkelte
Lappen gebildet sind, die derart in die seitlich an der Be-
festigungsplatte angeordneten Fihrungsnuten ragen, daf sie
in ihrer Verriegelungsstellung hinter die hinteren Kanten
der in diesen gefiihrten Gleitstege des Scharnierarmes greil-
fen und diese zwischen sich und den durch die Nutenden ge-
bildeten Anschlidgen festlegen.
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- Der Hebel ist zwelarmig ausgebildet, und der dem mit den
Rastvorspringen versehenen Arm gegenilberliegende Arm {iber~
ragt als Losungstaste den aufgeschobenen Scharnierarm.

Nach einer weiteren bevorzug%en Auéfﬁhrungsform ist vorge~
sehen, daB die Rastvorspriinge an den Enden der Schenkel eines
U-formigen Bligels angeordnet und die Schenkel in seitlich an
der Befestigungsplatte befindlichen und die lEngsverlaufenden
Fihrungsnuten fir die Gleitstege des Scharnierarmes kreuzen-
den Fihrungen gefithrt sind und eine Druckfedér zwigchen dem
die Schenkel des Bligels verbindenden Steg und dem Grund einer
in der Befestigungsplatte befindlichen Bohrung eingespannt
ist und die Rastvorspriinge von unten her derart in die lings-
verlaufenden Flhrungsnuten der Befestigungsplatte ragen, daB
sie in ihrer Verriegelungsstellung hinter die hinteren Kanten
der in diesen gefiihrten Gleitstege des Scharnierarmes greifen
und.diese zwlschen sich und den durch die Nutenden gebildeten
Anschlégen festlegen. Die Rastverbindung zwischen dem Schar-
nierarm und der Befestigungsplatte 138t sich in einfacher
Welse dadurch 1Gsen, daB der Bligel gegen die Kraft der Druck-
feder abwirts gedriickt wird.

Der im Querschnitt U-formige Scharnierarm ist in seinem
Stegteil mit einer Offnung versehen, die in der verrasteten
Stellung oberhalb des Steges des Bligels liegt,

Eine andere Weiterbildung sieht vor, daB der Rastvorsprung
durch eine Abwinkelung des frei schwenkbar in dem Scharnier-
arm gelagerten Hebels gebildet und durch einen Vorsprung auf
der Hohe einer hillsenformigen Fithrung der Befestigungsplatte
gehalten ist, in der ein gegen Federkraft eindriickbares
Druckstiick gefithrt ist, die Rastoffnung in der Wendung der
hiilsenformigen Fihrung vorgesehen ist und das Drucksiiick die
Abwinkelung nach dem Einschieben des Hebels in die Flihrung
gegen elne Kante der Rastoffnung derart andriickt, daB der
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Schaernierarm mit seinen Anschlfgen an die Stirngeiten der

Befestigungsplatte angedriickt wird,

Das Druckstiick ist an einer die Stirnwand der hiilsenftrmigen
Fihrung in einem Loch durchsetzenden Stange, die an ihrem
den Scharnierarm iiberragenden Ende mit einem Kopf versehen
ist, befestigt, und die Stange durchsetzt eine Druckfeder,
die zwischen der Stirmwand und dem Drucksiiick eingespannt
ist. Das Druckstiick ist an seiner der Abwinkelung des Hebels
zugewandten Seite mit einer keilfdrmigen Fliche versehen.

In weiterer Ausbildung ist der Hebel im Bereich seines Bol-
zens mit einem einen zweiten Hebelarm~bildenden Vorsprung
versehen, der sich derart auf dem Stegtell des im Querschnitt
U~formigen Scharnierarmes abstlitzt, daB das mit der vorderen
Abwinkelung versehene vordere FEnde des Hebels in der Hbhe

der hiilsenfdrmigen Flihrung der Befestigungsplatte gehalten
ist.

Nach einer Weiterbildung ist vorgesehén, daB der Scharnier~
arm oder die Deck~ oder Befestigungsplatte mit einer weiteren
Rastausnehmung im Bereich ihrer in Einschubrichtung hinteren
Teile versehen sind., In diese Ragtausnehmungen rasten die

-hakenfSrmigen Rastvorspriinge der Rasthebel beim Aufgchieben

der Scharnierarme zunichst ein, so daB die anzulenkenden
Mobelteile vor dem Verschieben in ihre endgiltige Iage, in
der die Rastvorspriinge spannend in die in Einschubrichtung
vorderen Rastausnehmungen einschnappen, vorfixiert sind, wo-
durch die Montage zusitzlich erleichtert wird.

SchlieBlich ktnnen auf die verlangerien Betdtigungsteile der
Rasthebel diese in ihrer arretierenden Stellung blockierende
Klemmgtiicke aufgesetzt werden, durch die ein unbeabsichtig-
tes oder unbefugtes Lisen der Scharnierarme verhindert wird.



19. 10. 1981
AP E 05 D / 231 714
59 389 / 23

231714 2 -s-

Das verlédngerte Betitigungsteil ist gegabelt ausgebildet, und
dessen Schenkel bilden Fihrungen flir das sich mit einer
Schrégflédche am hinteren Rand des Scharnierarmes abstiitzende
Klemmstiick.

Das Klemmstiick ist mit Rastzapfen in Ausnehmungén des Schar-~
nierarmes gehalten und stiitzt sich liber ein abgeschrigtes
Teil auf dem Betdtigungsteil ab, wobei die Rastzapfen mit
Haken versehen sind.

Das Klemmstlick besteht aus einem zwischen dem Rasthebel und
dem Scharnierarm einschiebbaren Teil,

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung sbll nachstehend an einem Ausfilhrungsbeispiel
nédher erléutert werden. In der zugehSrigen Zeichnung zelgen

Fig. 1: einen Lingsschnitt durch eine erste Ausfithrungsform
eines mit einer Befestigungsplatte verrasteten
Scharnierarmes;

Fig, 2: einen ILingsschnitt durch den mit der BefeStigungs-
platte verrasteten Scharniersrm nach Pig., 1 in durch
eine Einstellschraube gednderter Winkelstellung;

Fig, 3: eine Seifenansicht der Befestigungsplatte nach dem
Abziehen des Scharnierarmes;

&3]
.
(6]
L}
~

: eine Vorderansicht der Befestigungsplatte in ihrer
zum Aufschieben des Scharnierarmes vorbereiteten
Stellung;

Fig, 5: einen ILéngsschnitt durch die Befestigungsplatte;

Fig, 6: eine perspektivische Ansicht des Rasthebels;
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10:

11:

12:

13:

14:

15

16:

18:

eine perspektivische Ansicht des den Rasthebel in
seiner Einschubstellung haltenden Hebels; ’

eine perspektivische Ansicht des Scharnierarmes;

einen Langsschnltt durch eine Befnstlgungsplatte _
einer zweiten Ausfubrungsform, ’

eine Vorderansicht der Befestigungsplatite nach Figf 9%

elne Draufsicht auf die Befestigungsplatte nach

Fig. 9, teilweise im Schnitt;

eine perspektivische Ansicht eines Rasthebels;

eine perspektivische Ansicht der die Rasthebel sprei~
zenden Torsionsschenkelfeder;

eine.perspektivische Angicht des anderen Rasthebels;

eine Vorderan31cht des Soharnlerarmes der zwelten
Ausfuhrungsform,

einen Léngsschnitt durch den Scharnierarm nach
Fig, 15;

eine Draufsicht auf die zweite Ausfithrungsform des
auf die Befestigungsplatte aufgeschobenen Scharnier-
armes mit eingeschwenkten Rasthebeln, teilweise im
Schnitt; |

eine der Fig.’17 entsprechende Darstellung des-mit

der Befestigungsplatte verrasteten Scharniefarmes;

192 bis 19h: die auseinandergezogenen Einzelteile einer:

dritten Ausfihrungsform eines mit einer Befesti-
gungsplatie verrastbaren Scharnierarmes in perspek-
tivischer Ansicht;
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Fig.
Fig,
| Fig,
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.
Fig.

Fig,

Fig,
. Pig.

Fig,

Fig,

Fig,

20:

22

23:

einen Lingsschniti durch den Scharnierarm nach
Pig., 19;

: einen teilwelgen Liangsschnitt durch dle Befesti~

gungsplatte nach Fig. 19; -

einen Lingsschnitt durch den mit der Befestigungs-
platte verrasteten Scharnierarm; .

eine Seitenansicht der Befestigungsplatte einer

weilteren Ausfilhrungsform;

: eine Vorderansicht der Befestigungsplatte nach .

_ Pig. 23;

25:

26

27+

28:

29:

30

31

32:

33:

den Schnitt TIT - ITI nach Fig., 24;

eine Unterangicht des auf der Befestigungsplatte
gchwenkbar gelagerten Hebels;

eine Vorderansicht des mit der Befestigungsplatte
verbindbaren Scharnierarmes;

den Schnitt VI = VI nach Fig., 27;

eine -Seitenansicht der Befesgtigungsplatte mit einem
dieser verbundenen Scharnierarme im Lingsschnitt;

eine Seltenansicht der Befestigungsplatte einer
weiteren Ausfilhrungsform;

den Schnitt IX - IX nach Fig. 30;

eine perspektivische Ansicht des mit den Rastvor~
springen versehenen Bigels;

eine Vorderansicht des mit der BGLeStlﬁuﬁgSUl?ute
verblnabaren Scharnlerdvmes,
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Fig.

Fig.
Fig.

Fig.

Fig,
Fig.

Fig.

Pig.

Fig.
Fig.

Fig.

Pig.

12
34: den Schnitt XIT ~ XII nach Tig. 33:

35: eine Seitenansicht der Befestigungsplatte mit einem
mit dieser verrasteten Scharnierarm;

36: eine Vorderansicht des Scharnierarmes einer weiteren
Ausfiihrungsform;

37: den Schnitt XV - XV nach Fig. 36;

38: eine Vorderansicht der Befestlgungsnlatue der drit-
ten Ausfuhrungsform :

39: eine Seitenansicht der Befestigungsplatte nach
Fig. 38; °

40: den Schnitt XVIII - XVIIT nach Fig, 38;

41: einen Schnitt durch den mit der Befestigungsplatte
' verrasteten Scharniersrm;

42: einen Lﬁngssohnitt durch einen Scharnieraym mit
~ einem auf den in diesem schwenkbar gelagerten Rast-
hebel teilweise aufgeschobenen Klemmstiick;

43: eine Seitenansicht der auf die Grundplatte aufge=~
schobenen Deckplatte zur Befestigung des Scharnier-
armes nach Fig, 42;

44: einen lingsschnitt durch den mit der Deckplatte ver=
ragteten Scharnierarm nach Fig. 42 mit einem den

Rasthebel in seiner verrasteten Stellung blockieren-
den Xlemmstiick; '

45: eine perspektiviéche Angicht des Klemmstiicks nach
Fig, 42 bis 44;
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Fig. 46: eine perspektivische Ansicht des Rasthebels nach
Fig. 42 bis 44;

Fig. 47: eine der Fig. 44 entsprechende Darstellung eines
verrasteten Scharniersrmes mit einer anderen Aus—
filhrungsform eines Klemmstiickes; '

Fig.v48: das Klemmgtiick nach Fig., 47 in Seiten~ und Unter-
ansicht; ' ’

Fig. 49: eine der Fig. 44 eﬁfsprechendé Darstellung des ver-
rasteten Scharnierarmes mit einer dritten Ausfiih-
rungsform eines Klemmstiickes;

Fig. 50: eine perspektivische Darstellung des Klemmstiickes
nach Fig, 49,

In Fig. 1 bis 8 ist eine erste Ausflhrungsform eines mit
einer Befestigungsplatte 1 verrastbaren Scharnierarmes 2
dergestellt. '

Auf dervBefestigungsplatte 1 ist um einen Lagerbolzen 4 ei
Rasthebel 3 schwenkbar gelagert, der an seinem vorderen Ende
zwel zahnfOrmige Rastivorspriinge 5 trigt, die auf ihrer denm
Lagerbolzen 4 zugewandten Seite etwa senkrecht auf dem Rast-
hebel 3 stehende Abstiitzflanken 6 aufwelsen. In dem aus Fig,
1 und 2 ersichtlichen verrasteten Zuétand greifen die Rast-
vorspringe 5 in RastSffnungen 7 ein; wobel sich die Rastvor-
spriinge 5 mit dem oberer Bereich ihrer Abstiitzflanken 6 an
dem Rand 8 der Rastoffnung 7 sbstiitzen.

Der Scharnierarm 2 weist in der aus Fig. 8 ersichtlichen”
Welse elnen U-~formigen Querschnitt auf., Er besteht aus sei-
lichen Schenkeln 9; 10, die durch ein mittleres Stegteil 11
miteinander verbunden sind. Im vorderen Bereich des Schar-
nierarmes 2 sind von den seltlichen Schenkeln 9; 10 Gleit-
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gtege 12313 bildende Kanten nach innen abgewinkelt.

Die~Befestigungéplatte 1 igt mit seitlichen Fllhrungsnuten
14; 15 versehen, die der Aufnahme der Gleitstege 12; 13 die-
nen., Die vorderen Bereiche 16 der Flhrungsnuten 14; 15 sind
in der aus Fig. 3 ersichtlichen Weise leicht nach oben abge-
winkelt. ‘ ‘

Die Befestigungsplatte 1 weist einen hinteren, im Durchmesser
verringerten Bereich 17 auf, der mit einer durch eine obere
DeckWandung und Seitenwinde begrenzten Ausnehmung 18 versehen
ist. Die obere Deckwandung ist mit einem in Langsrichtung
verlaufenden mittleren Langloch 19 versehen, dessen Ende
offen igst. Das schlitzformige Langloch 19 bildet eine Pihrung
fiir eine Ringnut 20 einer Einstellschraube 21, die in eine
-Gewindebohrung in dem Stegteil 11 des Scharnierarmes 2 ein~
geschraubt ist. o

Zur Befesgtigung der Befestlgungsplatﬁe 1 an einem Tragwand-
anschlagteil sind Schraubenldcher 22 vorgesehan. «

Zur Befestigung des Scharnierarmes 2 an der Befestigungs=~
platte 1 werden die nur im vorderen Bereich des Scharnier~
armes 2 befindlichen Gleitstége 123 13 relativ kurzer Lidnge .
in die Fﬁhrungsnuten 14; 15 der Befestigungsplatie 1 einge-
schoben, bis die Stirmseiten 23; 24 gegen die die Flihrungs-
nuten 14; 15 abschlieBenden Endwandungen stoBen, die An=
gchldge 25 bilden., Widhrend des Vorschiebens des Scharnier-
armes 2 in den Fihrungsnuten 14; 15 wird auch die Einstell~
schraube 21 mit ihrer Ringnut 20 in das Langloch 19 einge-
schoben. Sobald derAScharnierarm 2 bis zu dem Anschlag 25

in den Fihrungsnuten 14; 15 vorgeschoben worden ist, schnap-~
pen die Rastvorspriinge 5 unter der Wirkung einer Druckfeder
26 in die Rasttffnungen 7 in der Weise ein, daB sie sich mit

ihren Abstlitzilanken 6 auf dem Rand 8 der Rasttffnungen 7

I
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abstlitzen., Da sich der Abstand der Abstiitzflanken 6 zum
Lagerbolzen 4 in Rich%ung auf den Rasthebel 3 vergrofert,
haben die Rastvorsprﬁhge 5 das Bestreben, den Scharnierarm 2
gegen den Anschlag 25 zu driicken, so daB der Schernierarm 2
und die Befestigungsplatte 1 spielfrei zusammengehalten sind.

Da der vordere Bereich 16 der Flihrungsnuten 14; 15 geneigt
ausgefithrt ist, werden die Gleitstege 12; 13 in diesen Be-
reichen 16 verkantet und leicht verformt, so daB ein in den
Pilhrungen vorhandeﬁes Spiel ebenfalls aufgehoben wird,

Zur Einstellung der Fuge 1#B% sich der Scharnierarm 2 rela-
tiv zur Befestigungsplatte 1 durch Drehen der Einstell-
schraube 21 verschwenken.

Vorstehend ist der grundsitzliche Aufbau einer ersten Aus~
fihrungsform der Schnappverbindung zwischen dem Scharnier-
arm 2 und der Befestigungsplatte 1 beschrieben worden, der
mit entsprechenden Abwandlungen auch bei den weiteren Aus-
filhrungsformen wiederkehrt. Besonderheiten der ersten Aus-
fihrungsform werden nachstehend niher erliutert.

Der Rasthebel 3 besteht aus einem plattenformigen Teil mit
einem ein Lagerauge 29 bildenden eingerollten hinteren Ende.
Das Lagerauge 29 durchsetzt der Lagerbolzen 4, der in seite
lichen, von der Befestigungsplatte 1 aufragenden Lagerwangen
27; 28 befestigt ist. Unter dem Rasthebel 3 ist die Befegti=-
gungsplatte 1 mit einer mitfigen lénglichen Ausnehmung 30
versehen, In Lochern der Seitenwandungen dieser Ausnehmung
30 sind Zapfen 31 eines schwenkbaren Arretierhebels 32 ge~
lagert, der nit seinem oberen Ende den Rasthebel 3 in einenm
Langloch 32' durchsetzt; der Arretierhebel 32 weist einen
runden Querschnitt auf und ist in seinem mittleren Bereich
33 abgeflacht, Das Langloch 32' ist in nicht dargestellter
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Weise schliissellechftrmig ausgefiihrt,.so daB der runde Kopf
34 des Arretlerhebels 32 durch dieses hindurchgefithrt werden
kann, Der mittlere Bereich 33 des Arretierhebels 32 ist mit
einer Ausnehmung 35 versehen, deren Hthe der Dicke des Rast-
hebels 3 entspricht, Der Arretierhebel 32 durchsetz? die
Druckfeder 26, die sich einerseits auf untere Absdtze des
Arretierhebels 32 und andererseits gegen die Unuerselte des
Rasthebels 3 abstiitzt, so daB die Ra8uvorsp*urge 5 in der.
verrasteten Stellung in die Rasttffnungen 7 gedrtickt werden, .

Der Arretierhebel 32 istwweiterhin mit einer federnden Zunge
37 versehen, die gich gegen die hintere Wandung der Ausnech-
mung 30 abstlitzt und den Arretierhebel 32 gegen die vordere
Kante des schliissellochférmigen Langloches 32' driickt. Wird

der Rasthebel 3 niedergedriickt, schnappt der Arretierhebel

32 mit seiner Ausnehmung 35 iiber den vorderen Rand des
schliissellochftrmigen Langloches 32' in dem Ragthebel 3
und hdlt diesen in seiner aus Fig. 5 ersichtlichen Montage-
stellung;» '

Der Scharnierarm 2 ist mit einem nach innen ragehden; aus
dem Stegteil 11 herausgebogenen Anschlag 38 versehen, der
beim Aufschieben des Scharnierarmes 2 gegen den Kopf 34 des
Arrefierhebels 32 stoB% und die Verrastung zwischen dem

" Arretierhebel 32 und dem Rasthebel 3 16st, so daB dieser mit

seinen Rastvorspriingen 5 in die Ragtoffnungen 7 schnappen
kann, '

Durch den herausgebogenen Anschlag 38 ist in dem Suegtell 1.
des Scharnierarmes 2 eine Uffnung 39 gebildet worden, durch
die man zum Niederdriicken des Rasthebels 3 beim ILdsen des
Scharnierarmes 2 die Spitze eines Werkzeuges 40, Z, B. eines
Schraubenziehers, einfiihren kann., Wird nach dem Niederdriicken
des Rasthebels 3 der Scharnievarm 2 aus den Fiihrungen der
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Befestigungsplatte 1 heravsgezogen, schwenkt der Ragthebel 3
hoch, bis er in der aus Fig. 3 ersichtlichen Weise mit den
Réndern des Langloches 32' an die Unterseite des Kopfes 34
des Arretierhebels 32 anstoBt.

Das zweite Ausfﬁhrungsbeispiel der Schnappverbindung zwischen
dem Scharnlcrarm 2 und der Befestlgangsnlatte 1 wird nun
anhand Fig. 9 bis 18 beschrleben.

Die Befestigungsplatte 1 ist mit einer Ausnehmung 41 ver-
sehen, in der um €inen senkrechten Lagerbolzen 4 die Ragt—

‘hebel 3; 3' schwenkbar gelagert sind., Die Rasthebel 3; 3!

sind zangenertig zweiarmig ausgebildet und tragen an ihren
vorderen Enden die mit den Abstiitzflanken 6 versehenen zahn-
formigen Rastvorspriinge 5. Auf den Lagerbolzen 4 ist eine
gchraubenformige Torsionsfeder 42 aufgeschoben, deren Schen-
kel 43; 44 sich auf den hinteren Enden 45; 46 der Rasthebel
3; 3' abgtlitzen und diese in ihrer gesprelizten Stellung
halten.

Die Befestigungsplatte 1 ist mit seitlichen PFiihrungsnuten
14; 15 versehen, die durch vordere Anschlige 25 begrenzt
sind.

Die an'den‘Rasﬁhebeln 3; 3' befestigten Rastvorspringe 5
greifen durch langlochftrmige Offnungen 47; 48, die im
Grund der Filhrungsnuten 14; 15 vorgesehen sind.

Das hintere Ende der Befestigungsplatte 1 ist mit einem
nach hinten offenen Langloch 19 flir die Ringnut 20 der Ein-
stellschraube 21 versehen.

Der aus Fig. 15 und 16 ersichtliche Scharnierarm 2 ist im
Querschnitt Unfﬁrmig ausgebildet und welgt Gleitstege 12;
13 auf, die von seinen seitlichen Schenkeln 9; 10 abgewinkel?
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gind., Im eingeschobenen Zustand liegen die hinteren Kanten
der Gleitstege 12; 13 im Bereich von Offnungen 47; 48, .80
daB sich die Rastvorspriinge 5 mit ihren Abstiitzflanken 6

auf diesen hinteren Kanten abstiitzen und auf‘besondere Ragt~
sffmungen verzichtet werden kann, Wie aus Fig., 18 ersicht~
lich ist, sind die Gleitstege 12; 13 zwischen den Rastvor-
springen 5 und den Anschlégen 25 federnd eingegpannt,

Zum Losen’ der Schnappverblndung werden die hinteren Enden
45; 46 der Rasthebel 3; 3' in der aus Fig., 17 ersichtlichen
Weise zusammengedruckt, so daB gich der Scharnierarm 2 gus .
den Filhrungen der Befestigungsplatte 1 herausziehen 158%.

Ein drittes Ausflilhrungsbeispiel wird nunmehr anhand Fig. 19

‘bis 22 erldutert.

Der Scharnierarm 2 ist aus den in Fig., 19a bis 19 darge-
stellten Teilen zusammengésetzt. Auf dem in LGchern der
Schenkel 9; 10 des Scharnierarmes 2 befegtigten Lagerbolzen
4 ist das eingerollte Lagerauge 29 des Rasthebels 3
gchwenkbar gelagert., Der Rasthebel 3 ist mit seitlichen,
durch Abwinkelungen gebildeten Ragtvorspriingen 5 versehen.
Der Rasthebel 3 is?t mit einem dlesen verlingernden hinteren
abgewinkelten Betdtigungsteil 50 versehen, das in der aus

Fig. 10 ersichtlichen Weise das Stegteil 11 deg Scharnier-

armes 2 Uberragt, so daB der Rasthebel 3 von Hand ver-
schwenkt werden kann., |

In den abgewinkelten Schenkeln 9; 10 des Scharnierarmes 2
sind an d&ren hlnteren Enden Anschlige 51; 52 fir die Rast-
hebel 3 vorgesehen, so daB dieser zwischen diesen Anschlie-
gen 51; 52 und der als Anschlag wirkenden Hinterkante 53
des Stegteiles 11 des Scharnierarmes 2 verschwerken kann,
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Zwischen einer aus dem Rasthebel 3 herausgebogenen Zunge 54
und der Unterseite des Stegteiles 11 des Scharnierarmes 2
igt die Druckfeder 26 eingespamnt, die den Rasthebel 3 in
Richtung auf die Anschldge 51; 52 beaufschlagt.

Wie aus Fig. 19f bis 191 ersichtlich ist, besteht die Be-
festigungsplatte 1 aus einer Grundplatte 55, auf die eine
Deckplatte 56 mit einer Befestigungsschraube 57 befegtigbar
ist. Die Deckplatte 56 ist im Querschnitt U~formig ausgebil-
det und weist nach innen gerichtete Vorspriinge 57' auf, miv
denen sie in die bajonettartigen Fihrungen 58 der Grundplatte
55 eingreift., Durch Einfilhren der Vorspriinge 57' in den senk-
rechten Teil der Pihrungen 58 glangen diese in die waagerech-
ten Teile der Fihrungen 58, in denen sie sich zur Tiefenein-
stellung verschieben lassen., Fir dle Befestigungsschraube 57
ist in der Deckplatte 56 ein Langloch 59 vorgesehen, so daB3
 eine Verschiebung iiber eine ausreichende ILidnge mfglich ist.

Die Flihrungen fiir die Gleitstege 12; 13 des Scharnierarmes
2 sind zwischen den Stirnkanten 60 der Schenkel der Deck=
platte 56 und den flanschfdrmigen Tellen 61 der Grundplatte
55 gebildet, Die flaﬁschfﬁrmigen Teile 61 weisen einen vor-
deren abgewinkelten Bereich 62 auf, der dem Verkanten der
Gleitstege 12; 13 zum Zwecke des Spilelausgleiches dient.

In der Deckplatte'56 gind Ragttffnungen 7 vorgesehen, in
'~ die beim Aufschieben des Scharnierarmes 2 in der aus Fig. 22
ersichtlichen Weise die Rastvorspriinge 5 einrasten.

Die Deckplatte 56 weist an ihrem hinteren Ende Abwinkelungen
63; 64 auf, deren Vorderkanten die Anschidge 25 bilden, Der
Scharnierarm 2 ist daher nach dem Einschieben in die Fih-
rungsnuten 14 auf der Befestigungsplatte 1 zwischen den An~
schligen 25 und den Rindern 8 in den Rastdffnungen 7
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federnd eingespgggf,

Un den Scharnierarm 2 von der Befestigungsplatte 1 1l6sen
zu ktmmen, ist es lediglich erforderlich, das hintere Be-
tadtigungsteil 50 des Rasthebels 3 mit dem Daumen anzuheben,
wodurch die Verrastung aufgehoben wird.

Die in Fig, 23 dargestellte Befestigungsplatte 70 unter-
scheidet sich im wesentlichen von der in Fig. 3 dargestell=~
ten Befestigungsplatte 1 nur dadurch, daB der schwenkbare
Hebel 72 doppelarmig ausgebildet ist. Der Hebel 72 besteht
aug einem Blechstanztell und weist in seinem mitfleren Be-
reich abgewinkelte und mit Bohrungen versehene Lappen 73
auf, liber die er auf den Enden des in der Befestigungsplatte
70 befestlgten Lagerbolzens 74 gelagert ist. Das vordere
Ende des vorderen Armes 75 des Hebels 72 ist mit U~formig
abgewinkelten und die Rastvorspriinge 71 bildenden Lappen
versehen., Die rlickwidrtigen Kanten der Lappen bilden schrig=-
verlaufende Flanken 76.

Der hintere Arm 77 des doppelarmigen Hebels 72 bildet eine
Drucktaste; durch deren Betdtigung in Richtung des Pfeiles

A gich die aus Fig, 29 ersichtliche Rastverbindung zwischen
der Befestigungsplatte 70 und dem Scharnierarm 78 1dsen 1H8%.

Wie aus Fig, 25 ersichtlich ist, welst die Befestigungs~
platte 70 in ihrem mittleren Bereich eine Ausnehmung 79 auf,
in deren seitlichen Wandungen im unteren Bereich eine Achse
80 befestigt igt, auf der ein Ende einer Zugfeder 81 befe-
gtigt ist, deren anderes Ende in eine Bohrung 82 des Armes
75 des Hebels 72 eingehingt ist, o

Der Scharnierarm 78 ist im wesentlichen in glelicher Wdse
ausgebildet wie der in Fig, 8 dargestellte Scharnierarm 2.

Er weist an seinem rickwidrtigen Ende Abwinkelungen auf, die
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- Gleitstege 12; 13 bilden, mit denen er in die Fﬁhrungsnuten
14; 15 der Befestigungsplatte 70 einschiebbar ist.

In der aus Fig. 29 ersichtlichen verrasteten Stellung liegen
die durch die ILappen gebildeten Rastvorspriinge 71 mit ihren
rickwirtigen Flanken 76 an den hinteren Kanten 83 der Gleit-
stege 12; 13 an, go daB diese zwischen diesen Flanken 76 und
den Stirmseiten 23; 24 der Flhrungsnuten 14; 15 eingespannt
sind.

Das in Fig. 30 bis 35 dargestellte Ausfilhrungsbeispiel unter-
gcheidet sich von dem Ausfﬁhrungsbeispiel nach Fig. 23 bis 29
im wesentlichen nur dadurch, daB die Rastvorspriinge 84 an den
Enden der Schenkel 85 eines ein verschiebliches Element bil-
denden Biigels 86 angeordnet sind. Die Schenkel 85 sind in
Fihrungen 87 der Befestigungsplatte 88 gefiilhrt, die die Fiih=-
rungsnuten 14; 15 in der aus Fig, 30 ersichtlichen Weise
kreuzen, Die Rastvorspriinge 84 befinden sich in unterhalb

der Pihrungsmuten 14; 15 vorgesehenen Aussparungen 89 der
Befestigungsplatte 88, so daB der Bligel 86 ohne Absprelzen
der Schenkel 85 nach oben nicht abgezogen werden kann,

Unterhalb des die Schenkel 85 verbindenden Steges des Biigels
86 ist in der Befestigungsplatte 88 eine Bohrung 90 vorge-
sehen., In dleser Bohrung 90 ist eine Druckfeder 91 angeord-
net, die sich mit ihrem einen Ende auf dem Grund der Bohrung
90 und mit ihrem anderen Ende gegen den die Schenkel 85 ver-
bindenden Steg des Biigels 86 abstiitzb. |

Das Stegteil 92 des Scharnierarmes 93 ist mit einer Offnung
94 versehen, durch die sich mit einem Schraubenzieher 95 oder
dergleichen greifen uwnd der Bligel 86 zum LBsen der aus Fig.
35 ersichtlichen Verrastung des Scharnierarmes 93 mit der
Befestigungsplatte 88 herabdrlicken 1i8%,



19. 10, 1981
AP E 05 D / 231 714

231714 2 o 59 389 / 23

Bel der aus Fig. 36 bis 41 ersichilichen Ausfithruz ngsform ist
der mit einem Rastvorsprung versehene Hebel 97 auf dem in
dem Scharnierarm 96 befestigten Bolzen 98 schwenkbar gela~
gert. Der Rastvorsprung ist durch eine Abwinkelung 99 des
Hebels 97 gebildet., Im Bereich des Bolzens 98 ist der Hebel
97 mit einem einen zweiten Hebelarm bildenden Vorsprung 100
versehen, der sich in der aus Fig. 15 ersichitlichen Weise
gegen das Stegteil 101 des Scharnierarmes 96 abstiitzt und
den Hebel 97 in einer etwa waagerechten Stellung hilt,

Die Befestigungsplatte 102 ist mit einer waagerecnten hiill-
senformigen Fihrung 103 versehen, in der ein Druckstiick 104
l&ngsverschieblich gefithrt ist. Das Druckstiick 104 ist an
seinem vorderen Ende mit einer schrégen keilfdrmigen Fliche
105 versehen., An seinem hinteren Ende ist eine Stange 106
befestigt, die die Stirnwand der hiilsenformigen PFithrung 103
in einem Loch durchsetzt und an ihrem freien Ende einen
Kopf 107 trigt.

Wird der Scharnierarm mit seinen Glei%stegen 12; 13 in die
léngsverlaufenden Filhrungsnuten 145 15 der Befestigungs~
platte 102 eingeschoben, st68t der Hebel 97 mit seiner ab-
geschrédglten Stirnkante 108 gegen die keilformig abgeschrég-
te vordere Seite des Druckstiickes 104 und artickt dieses in
der Fibrung 103 gegen die Kraft einer Druckfeder 109 zuriick,
Die Fithrung 103 ist in ihrer oberen Wandung mit einer Rast-
offnung 110 versehen., Sobald der Hebel 97 das Druckstiick 104
Uber den Bereich der Rastdffnung 110 zuriickgeschoben hat,
rastet der Hebel 97 mit seinem vorderen abgekrbpften Ende in
der Weise in die Rastdffnung 110 ein, daB das Druckstiick 104
dle Abwinkelung 99 des Hebels 97 in der aus Fig. 44 ergicht~
lichen Weise gegen die vordere Kante 111 der Ragtoffnung 110
driickt, Da das Druckstiick 104 bestrebt ist, den Hebel 97
nach oben zu schwenken; also die Abwinkelung 99 des Hebels

97 in Anlage an die Kante 111 der Rasgtdffnung 110 zu halten,
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~wird der Scharnierarm 96 mit den vorderen Kanten der Gleit~
stege 12; 13 gegen die Anschlige gedriickt, die durch die die
Pihrungsnuten 14; 15 schlieBenden Wandungen gebildet sind.
Auf diese Weise ist der Scharnierarm 96 gpielfrei auf der
Befestigungsplafte 102 gehalten.

Zur Losung der Rastverbindung smvischen dem Scharnierarm 96
und der Befestigungsplatte 102 ist der Kopf 107 der Stange
106 in Richtung des Pfeiles B zu ziehen,

Bei der Ausfilhrungsform des Scharnierarmes 2 nach Fig., 42
bis 46 ist auf das verlingerte Betdtigungsteil 50 des Rast~=
hebels 3 ein Klemmstiick 112 aufgeschoben., Das Betdtigungs~
tell 50 des Rasthebels 3 ist in der aus Fig. 46 ersichtli=~
chen Weise gegabelt gusgefilhrt. Das am besten aus Fig. 45
ersichtliche Klemmstiick 112 ist mit seitlichen nutformigen
Fihrungen 113 fiir die Schenkel des gegabelten Betidtigungs-~
~ teiles 50 versehen, so dafB sich das Klemmstiick 112 auf das
Betéfigungsteil 50 aufschieben 148%t., Das Klemmstlick 112 ist
auf seiner Vorderseite mit Schrigflichen 114; 115 versehen,
die auf einer Knicklinie zusammenlaufen und einen stumpfen
Winkel miteinander einschlieRen,

Bei der Montage ist das Klemmstiick 112 in der aus Fig. 42
ergichtlichen Weise nur teilweise auf das Betatigungsteil
50 aufgeschoben, so daB es den Rasthebel 3 nicht blockiert,
Nach der Montage wird das Klemmstiick 112 kr&8ftig herunter-
geschoben, so dafl die hintere Kante des Stegteiles 11 des
Scharnierarmes 2 in der sus Fig. 44 ersichtlichen Weise in
dem Knick zwischen den Schrigfléchen 1143115 liegt und der
Rasthebél 3 in seiner arretierten Stellung blockiert ist,

Wie aus Fig. 44 ersichtlich ist, weist die Deckplatte 56
-im Bereich ihres in Einschubrichtung hinteren Teiles beid-
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seilts Rastausnehmungen 116 auf. Sobald der Scharnierarm 2
ein kurzes Stlick auf die Deckplatte 56 aufgeschoben ist,
ragten die hakenftrmigen Rastvorspriinge 5 des Rasthebels 3
in diese Rastausnehmungen 116 ein, so daf der Scharnierarm
2 bei der Vormontage in der nur wenig aufgeschobenen Stel-~
lung gehalten ist.

Bei dem Ausfilhrungsbeispiel nach Fig. 47 und 48 besieht das
Klemmstilick 117 aus einem flachen, mit Rastzapfen 118 ver=
sehenen leistenfSrmigen Tell, das auf dem Scharnierarm 2 in
einer Ausnehmung 119 festgelegt ist und sich mit seinem vor-
deren abgeschrigten Teil 120 guf dem Betdtigungsteil 50 des
Rasthebels 3 abstiitzt.

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 49 und 50 besteht das
Klemmstiick 121 aus einem zw1schen den Rasthebel 3 und den
Scharn_erarm 2 einschiebbaren Teil,

Die Klemmstlicke 121 bestehen zweckmiBigerweise aus einem
hinreichend elastischen Kunststoff,
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Erfindungsanspruch

1. Scharnierarm mit Befestigungsplatte, die einerseits mit
einem am Ende eines federbelasteten Ragthebels angeord-
neten Rastvorsprung und andererseits mit einer Rasttff-
nung oder einem Rastanschlag versehen sind, die durch
Einsetzen des Scharnierarmes in eine Filhrung der Befe-
stigungsplatte und Verschieben in Lingsrichtung in ihre
wleder lGsbare, miteinander verrastete Stellung schnap-
pen, und mit einem Anschlag, der bel oder nach dem Ein~
schnappen der miteinander verrastendenTeile den Ver~
schiebeweg begrenzt, gekennzeichnet dadurch, daf der
Rastvorsprung (5) eine Abstiitzflanke (6) sufweist, mit
der sich dieser auf einem Rand (8) oder einer Seite der
Rastoffnung (7) oder einem Gleitsteg (12; 13) in der
Welse abstiitzt, daB der federbelastete Rasthebel (3) den
Scharnierarm (2) oder die Befestigungsplatte (1) mit
einer Stirnseite (23; 24) spielfrei am Ahschlag (25) des
anderen Telles h&lft.

2. Scharnierarm nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal
sich der Abstand der Abstlitzflanke (6) des Rasgtvorsprun-
ges (5) zum Lagerbolzen (4) des Rasthebels (3) ausgehend
von deren Abstiitzbereich auf dem Rand (8) oder der Seite
der Rastoffnung (7) kontinuierlich verringert.

3¢ Scharnierarm naéh Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch,
-daB in den Scharnierarm (2) zur Fugenverstellung eine
Einstellschraube (21) eingeschraubt ist, die mit einer
Ringnut (20) versehen, in dieger in einer Pilhrung in Form
eines Langloches (19) der Befestigungsplatte (1) gefithrt
ist und mit den Flanken der Ringnut (20) die oberen und
unteren Rinder der Fihrung Ubergreift.
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Scharnierarm nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, daB
die langlochftrmige Pihrung eingeitig offen ist.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 4, gekennzeichnet

dadurch, daf die Filhrung in der Befestigungsplatte (1) aus

beidseits von dieser angeordneten léngsverlaufenden Fiih-

- rungsnuten (14; 15) besteht, in die der im Querschnitt

U-formige Scharnierarm (2) mit Gleitstegen (12; 13) greift,
die von den Enden seiner Schenkel (9; 10) nach innen abge-
winkelt sind.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 5, gekennzeichnet
dadurch, daB der Anschlag (25) durch die Nutenden und die
Gegenanschlége durch die Stirmseiten (23; 24) der Gleit=-
stege (12; 13) gebildet sind.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 big 6,.gekennzeichnet
dadurch, daf die Gleitstege (12; 13) mit Spiel in den Fiih-
rungsnuten (14; 15) gefithrt und die vorderen Bereiche

(16) der Filhrungsnuten (14; 15) auf- oder abwirts geneigt

sind.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis T, gekennzeichnet
dadurch, daB der Rasthebel (3) mit zwei Rastvorspriingen
(5) beidseits der Mittellinie des Scharnierarmes (2) ver-
sehen und die langlochformige Piihrung fiir die Einstell-
schraube (21) im mittleren Bereich der Befestigungsplatte
(1) angeordnet und zum ZuBeren Ende hin offen igt.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 8, gekennzeichnet
dadurch, daB der Rasthebel (3) mit nach oben weisenden
zahnartigen Rastvorspriingen (5) auf einem in seitlichen
Lagerwangen (27; 28) der Befestigungsplatte (1) befestige
ten, quer verlaufenden Lagerbolzen (4) gelagert ist und



10.

11.

12,

13

14,

15.
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sich die Rastoffanungen (7) in Form von Schlitzen in dem
Stegteil (11) des im Querschnitt U-formigen Scharnier-
armes (2) befinden.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 9, gekennzeich~
net dadurch, daB in einer Ausnehmung (30) der Befesti-
gungsplatte (1) eine sich auf dem Rasthebel (3) ab-
stiitzende Druckfeder (26) angéordnet ist.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 10, gekenn-
zelchnet dadurch, daB in einer Ausnehmung (30) der Be-~
festigungsplatte (1) ein mit einer hakenformigen Ausneh-
mung (35) versehener Arretierhebel (32) schwenkbar ge-
lagert ist, der den Rasthebel (3) in seiner eingeschwenk-
ten Stellung h3lt und mit einem aufragenden Xopf (34) '
versehen ist, durch den er beim Aufschieben des Schar-
nierarmes (2) in seine den Rasthebel’(3) freigebende
Stellung verschwenkt ist.

Scharnilerarm nach Punkt 11, gekennzeichnet dadurch, daf
der Arretierhebel (32) den Rasgthebel (3) in einem Lang=-
loch (329 durchsetzt.

Scharnierarm nach Punkt 11 oder 12, gekennzeichnet da-~
durch, daf der Arretierhebel (32) durch eine Zunge (37)
in Richtung auf seine den Rasthebel (3) niederhaltende
Stellung beaufgchlagt ist.

Scharnierarm nach einem der Punkte 10 bis 13, gekenn~
zeichnet dadurch, daf das Stegteil (11) des Scharnier-
armes (2) mit einem mit dem aufragenden Kopf (34) des
Arretierhebels (32) zusammenwirkenden Anschlag (38) ver=
sehen ist. ' |

Scharnierarm nach einem der Punkie 1 bis 14, gekenn~



16.

17.

18,

19,
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zeichnet dadurch, daB das Stegteil (11) des Scharnier-
armes (2) mit einer Offnung (39) zum Niederdriicken des
Rasthebels (3) mittels eines Werkzeuges (40) versehen

ist,. '

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bls 8, gekennzelch~
net dadurch, dafB zwei Rasthebel (3; 3') um einen senk-
recht in der Befestigungsplattie (1) befestigten Lager-
bolzen (4) schwenkbar gelagert sind und mit ihren Rast-
vorspringen (5) in seitliche schlitzformige Rastdffnungen
(7) oder hinter die hinteren Kanten der Gleitstege (12;
13) des Scharnierarmes (2) greifen.,

Soharniérarm nach Punkt 16, gekennzeichnet dadurch, daB
die Ragthebel (3; 3') zwelarmig ausgebildet sind, zangen-
artig zusammenwirken, durch eine den Lagerbolzen (4)
einfassende Torsionsfeder (42), die sich mit ihren
Schenkeln (43; 44) auf die Rasthebel (3; 3') abstiitzt,

in ihrer gespreizten Stellung gehalten sind und mit
ihren hinteren Enden (45; 46) die Befestlgungsplatte

(1) uberragen,

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 8, gekenn-
zeichnet dadurch, daB der Rasthebel (3) um einen waage~
rechten Lagerbolzen (4) in dem Scharnierarm (2) gela~
gert ist und mit seinen zahnaritigen Rastvorspriingen (5)
in RH#nder (8) der Deckplatte (56) greift.

Scharnierarm nach Punkt 18, gekennzeichnet dadurch, daB
der Schwenkwinkel des Rasthebels (3) durch Anschlige
(51; 52) und eins Hinterkante (53) in dem im Quer-
schnitt U~formigen Scharnierarm (2) begrenzt ist.



20.
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Scharnierarm nach Punkt 18 oder 19, gekennzeichnet da-
durch, daB die Druckfeder (26) zwischen dem Rasthebel
(3) und dem Stegteil (11) des Scharnierarmes (2) ein-
gespannt ist.

Schernierarm nach einem der Punkte 18 bis 20, gekenn-
zeichnet dadurch, da3 die Befestigungsplattef(1) ZWE L ~
‘feilig ausgebildet ist und zur Einstellung der Tiefe
eine léngsverschiebliche Deckplatte (56) aufweist,

Scharnierarm nach Punkt 21, gekennzeichnet dadurch, daB
die léngsverschiebliche, mit den Réndern (8) und dem
Langldch (19) filir die mit der Ringnut (20) versehene
Einstellschraube (21) versehene Deckplatte (56)'mit |
einem ILangloch (59) fir eine diese mit der Grundplatte
(55) verbindende Befestigungsschraube (57) versehen ist.

Scharnierarm nach Punkt 22, gskennzeichnet dadurch, daB
die Grundplatte'(BS) mit einer bajonettartigen Pithrung
(58) versehen ist, in die mit der lingsverschieblichen
Deckplatte (56) verbundene Vorspriinge greifen.
Scharnierarm nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB
die Rastvorspriinge (71) durch zwei seitlich von dem an
der Befestigungsplatte (70) schwenkbar gelagerten Hebel
(72) U-formig abgewinkelte Leppen gebildet sind, die
derart in die seitlich an der Befestigungsplatte (70)
angeordneten Fihrungsnuten (14; 15) ragen, daB sie in
ihrer Verriegelungsstellung hinter die hinteren Kanten
der in diesen gefiihrten Gleitstege {(12; 13) des Schar-
nierarmes (78) greifen und diese zwischen sich und den |
durch die Nutenden gebildeten Anschlégen festlegen, '
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25. Scharnierarm nach Punkt 24, gekennzeichnet dadurch, daB
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der Hebel (72) zwelarmig ausgebildet ist und der dem mit
den Rastvorspriingen (71) versehenen Arm (75) gegeniiber-
liegende Arm (77) als Losungstaste den aufgeschobenen
Scharnierarm (78) iberragt.

26. Scharnierarm nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf

die Rastvorspriinge (84) an den Enden der Schenkel (85)
eines U-formigen Biigels (86) angeordnet und die Schenkel
(85) in seitlich an der Befestigungsplatte (88) befindli-
chen und die lingsverlaufenden Filhrungsnuten (14; 15) fiir
die Gleitstege (12; 13) des Scharnierarmes (93) kreuzen-
den Filhrungen (87) gefilhrt sind und eine Druekfeder (91)
zwischen dem die Schenkel (85) des Biigels (85) verbinden-
den Steg und dem Grund einer in der Befestigungsplatte
(88) befindlichen Bohrung (90) eingespannt ist und die
Rastvorspriinge (84) von unten her derart in die lings-
verlaufenden Fihrungsnuten (14; 15) der Befestigungs—
platte (88) ragen, daB sie in ihrer Verriegelungsstel=-
lung hinter die hinteren Kanten der in diesen gefilhrten
Gleitstege (12; 13) des Scharnierarmes (93) greifen und
diese zwischen sich und den durch die Nutenden gebilde~-
ten Anschligen festlegen.

27.Scharnierarm nach Punkt 26, gekennzeichnet dadurch; daB

der im Querschnitt U-formige Scharmierarm (93) in seinem

- Stegteil (92) mit einer Offnung (94) versehen ist, die

in der verrasteten Stellung oberhalb des Steges des
Biigels (86) liegt.

28, Scharnierarm nach Punkt 1, gekennieidhnet dadurah; dasB

der Rastvorsprung durch eine Abwinkelung (99) des frei
gchwenkbar in dem Scharnierarm (96) gelagerten Hebelgs
(97) gebildet und durch einen Vorsprung (100) auf der
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29,

30.

31,

Hhe elner hillsenfOrmigen Fihrung (103) der Befestigungs-
platte (102) gehalten ist, in der ein gegen Pederkraft
eindriickbares Druckstiick (104) gefiihrt ist, die Ragt-
offnung (110) in der Wandung der hiilsenfrmigen Fihrung
(103) vorgesehen ist und das Druckstiick (104) die Ab-
winkelung (99) nach dem Einschieben des Hebels (97) in
die Fihrung (103) gegen eine Kante (1112 der Rastoffnung
(110) derart andriickt, daB der Scharnierarm (96) mit
selnen Anschlédgen an die Stirnseiten (23; 24) der Befe-
stigungsplatte (102) angedriickt ist. '

Scharnierarm nach Punkt 28, gekennzeichnet dadurch, daB
das Druckstlick (104) an einer die Stirnwand der hiilsen-
formigen Fihrung (103) in einem Loch durchsetzenden
Stange (106), die an ihrem den Scharmierarm (96) iber-
ragenden Ende mit einem Ko?f (107) versehen ist, be-
festigt ist und die Stange (106) eine Druckfeder»g1o9)
durchsetzt, die zwischen der Stirnwand und dem Druck-
stiick (104) eingespannt ist,

Vorrichtung nach einem der Punkte 28 oder 29, gekenn-
zeichnet dadurch, daB das Druckstiick (104) an seiner
die Abwinkelung (99) des Hebels (97) zugewanditen Seite
mit einer keilfOrmigen Pliche (105) versehen ist.

Scharnierarm nach einem der Punkte 28 bis 30, gekenn-
zeichnet dadurch, daB der Hebel (97) im Bereich seinesg
Bolzens (98) mit einem einen zweiten Hebelarm bildenden
Vorsprung (100) versehen ist, der sich derart auf dem
Stegteil (101) des im Querschnitt U-fdrmigen Scharnier-
arms (96) abstlitzt, daB das mit der vorderen Abwinke-
lung (99) versehene vordere Ende des Hebels (97) in der
Hohe der hiilsenfrmigen Filhrung (103) der Befestigungs-
platte (102) gehalten ist.
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33.

34.
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Scharnierarm nach einem der Punkie 1 bis 31, gekern-
zelchnet dadurch, daB der Scharnierarm (2) oder die

Deck~ oder Befestigungsplatte (1; 56) mit einer weiteren
Rastausnehmung (116) im Bereich ihrer in Einschubrichtung
hinteren Teile versehen gind.

Scharnierarm nach einem der Punkte 1 bis 32, gekennzeich~
net dadurch, daf auf die verlingerten Betdtigungsteile
(50) der Rasthebel (3) diese in ihrer arretierenden Stel-
lung blockierende Klemmstiicke (112; 117; 121) aufsetz~
bar sind.,

Scharnierarm nach Punkt 33, gekennzeichnet dadurch, daB
das verlidngerte Betdtigungsteil (50) gegavelt ausgebildet
ist und dessen Schenkel Filhrungen fiir das sich mit einer
Schrigfliche (114; 115) am hinteren Rend des Scharnlcr-

armes (2) abstlitzende Klemmstiick (112) bllden.

35.

36.

37.

Scharnierarm nach Punkt 33, gekennzeichnet dadurch, daB
das Klemmstiick (117) mit Rastzapfen (118) in Ausnehmungen
(119) des Scharnierarmes (2) gehalten ist und sich iiber
ein abgeschrigtes Teil (120) auf dem Betdtigungsteil (50)
abgtiitzt,

Scharnierarm nach Punkt 35, gekennzeichnet dadurch, daj
die Ragtzapfen (118) mit Haken versehen singd,

Scharnierarm nach Punkt 33, gekennzelchnet dadurch, daB

das Klemmstiick (121) aus einem zwischen dem Rasthebel
(3) und dem Scharnierarm (2) einschiebbaren Teil besteht.

Hierzu /71_Seiten Zeichnungen
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